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1 Sammanfattning

Denna samradsredogodrelse omfattar vagplan 53, sodra infarten Eskilstuna i Eskilstuna kommun,
Sédermanlands lan.

I samband med framtagandet av samradsunderlag och samradshandling har samrad genomforts
med Lansstyrelsen i Sdermanlands lan, Eskilstuna kommun, Region Sérmland (S6rmlandstrafiken)
och allmanheten. Under samradshandlingsskedet har samrad dven genomforts med markagare,
berdrda ledningsdgare samt Eskilstuna Strangnas Energi och Miljé (Esem).

| skede samradsunderlag genomfordes ett 6ppet hus den 4 oktober 2018. | skede samradshandling
genomfdrdes ett 6ppet hus den 10 juni 2019.

Den 15:e mars 2019 tog Lansstyrelsen beslut att vagplan for vag 53, Sodra infarten Eskilstuna inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Under framtagande av samradshandling beslutades att projektet varen 2020 skulle kortas ned pa
grund av ekonomiska skal. Forandringarna innebar att gang- och cykelvag i séder, bygdevag och
cirkulationsplats norr om Viptorp togs bort ur projektet. En avsmalning vid nuvarande passage vid
Viptorp lades till. Senare tillkom aven en cirkulationsplats i hdjd med Viptorp samt en vandplan i
norr och soder. Pa grund av dessa forandringar skickades tre skilda infobrev ut till berérda
fastighetsagare.

Eftersom projektet tidigare bedomts ej fa betydande miljopaverkan har samrad inte skett med bred
samradskrets. Men med hansyn till att projektet innebar en ny dragning av vdg bedémdes under
sommaren 2020 att antalet samradsparter skulle utékas. Under sommaren 2020 skickades darfor
samradsmaterial ut till kompletterande samradsparter (myndigheter, organisationer och féretag).

Under hosten 2020 tillkom atgarder for upprustning och anpassning av sidoomradet for befintlig
vagstracka dar bland annat diken och slanter samt sdkerhetszon hanterats for att uppfylla dagens
krav pa utformning av sidoomradet. Férandringarna innebar dven att Nybydiket under
nystrackningen fick en ny utformning samt att ett nytt 6ppet dike projekterades en kort stracka
parallellt med nystrackningen.

En samradshandling arbetades fram under 2020. Myndigheter och organisationer fick ta del av
samradshandlingen via samradsremiss sommaren 2020. Vagplanen planerades stillas ut pa
granskning under vintern 2020/2021, men under tidiga 2021 tog Trafikverket ett nytt beslut om att
minska vagplanens omfattning for att kunna verkstalla vagplanen enligt tilldelad finansiering. Pa
grund av dessa dndringar arbetades en ny samradshandling fram under 2021. Nya samrad
genomfoérdes med berérd Lansstyrelse, kommun, kollektivtrafikmyndighet, fastighetsagare,
ledningsdgare och Esem. Ett samrad pa orten genomférdes hosten 2021 dar allménheten hade
mojlighet att lamna synpunkter pa samradshandlingen. Pa grund av Covid19-pandemin
genomfordes detta digitalt.

Samradsmoten som har hallits och synpunkter som har inkommit under projektets gang presenteras
i denna samradsredogorelse. Allt inkommit material (tjansteanteckningar, brev, protokoll, inkomna
synpunkter med mera) rorande vagplanen finns diariefort hos Trafikverket pa arendenummer TRV
2017/35020. Inlamnade synpunkter diariefors och blir dirmed offentliga, nagot som framkommer
pa synpunktsformular.



2 Planlaggningsbeskrivning

| planldaggningsbeskrivningen klarlaggs syftet med samrad, vilka samradsformer som planeras, nar
samrad ar tankt att genomforas och vilken samradskretsen ar tankt att vara.
Planlaggningsbeskrivningen ska anvandas som stdd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet &r att redan i ett
tidigt skede av planldaggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads-
och beslutstillfdllen som &r att forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for projektet har uppdaterats vid féljande tillfdllen: 2018-08-13, 2019-
02-15, 2019-05-14, 2020-02-24, 2020-04-21, 2020-12-04, 2021-06-22 och 2022-01-20.
Planlaggningsbeskrivningen finns publicerad pa Trafikverkets hemsida; www.trafikverket.se/infart-

eskilstuna.

3 Samradskrets

| skede samradsunderlag har samrad hallits med Eskilstuna kommun, Lansstyrelsen Sédermanland,
Kollektivtrafikmyndigheten Sérmlandstrafiken (fortsattningsvis Region S6rmland),
gemensamhetsanldggningar och fastighetségare.

Den 15:e mars 2019 beslutade Lansstyrelsen i Sdermanlands lan att vagplan for vag 53, Sodra
infarten Eskilstuna i Eskilstuna kommun inte kan antas medféra betydande miljopaverkan.
Samradskretsen definieras darmed till att omfatta Lansstyrelsen i Sddermanlands lan, Eskilstuna
kommun, Region S6rmland och enskilda som kan bli sarskilt berorda.

| skede samradshandling har samrad hallits med Eskilstuna kommun, Lansstyrelsen S6dermanland,
Region Sérmland, ledningsdgare, allmanheten samt enskilda som blir sarskilt berdrda.

Pa grund av storre dndringar efter Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan utdkades
samradskretsen till att omfatta ytterligare organisationer och myndigheter.

4 Samradsaktiviteter

Denna samradsredogorelse omfattar samradsaktiviteter fran juni 2018 till och med oktober 2021, se
kapitel 6 for detaljerad lista 6ver samradsaktiviteter. Samradsaktiviteter har i huvudsak bestatt av
samradsmoten. Mejlvaxlingar och telefonsamtal har skett i syfte att utbyta information och bredda
forstaelsen for projektet. Informationsmaterial har kontinuerligt tagits fram och publicerats pa
Trafikverkets hemsida. Darutover har specifikt samradsmaterial producerats infér samradsmoten
och tilldelats inbjudna.

Projektet genomférde tidiga samrad med Lansstyrelsen i Sédermanland, Eskilstuna kommun och
Region Sérmland under 2018. Samrad har sedan fortsatt genom hela projektets gang.

Sarskilt berorda har bjudits in till separata moéten under projektets gang. Det géller fastighetsagare,
foretag, ledningsagare med mera.

Ett Oppet hus for allmanheten genomférdes den 4 oktober 2018 i Forsamlingshemmet vid
Stenkvista kyrka. Inbjudan skedde genom annons i Eskilstuna kuriren den 29 september 2018 samt
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genom brev for den som var sarskilt berord. Synpunkter kunde ldmnas pa plats vid métet samt via
synpunktsformular pa projektets hemsida.

Trafikverket 6versdnde den 14 februari 2019 en begaran om Lansstyrelsen beslut i fraga om végplan
for vag 53 Sodra infarten Eskilstuna i Eskilstuna kommun kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

Ett 6ppet hus genomfordes den 10 juni 2019 pa Clarion Collection Hotell Bolinder Munktell i
Eskilstuna, dar berérda kunde vara med och ta del av vagplanen och Iamna synpunkter. Inbjudan
skedde genom annons i Eskilstuna kuriren den 24 maj 2019 samt genom brev fér den som var
sarskilt berord. Sedan féljde en samradstid fran 10 juni till och med 10 juli 2019. Samréddsmaterialet
(i form av presentationsmaterial) fanns tillganglig pa Trafikverkets hemsida samt pa plats under
oppet hus. Synpunkter kunde ldmnas via synpunktsformular pa projektets hemsida.

Pa grund av forandringar och tillagg i vagplan skickades infobrev ut varen 2020 till de som var
berérda av fordandringarna. Breven berorde dndring i vagplan, bullerskyddsskdrmar i norr samt
vandplan i soder.

Under sommaren 2020 skickades dven en samradsremiss ut till myndigheter och organisationer.
Samradshandling gick att tillgd pa projektets hemsida samt via Trafikverkets kontor i Eskilstuna.

Pa grund av omtag gick vagplanen omarbetades samradshandling under 2021. Ett samrad pa orten
genomfdrdes den 22 september 2021. Pa grund av Covid-19 skedde detta samrad digitalt. Inbjudan
skedde genom annons i Eskilstuna kuriren den 27 augusti 2021 samt genom brev fér den som var
sarskilt berord. Mellan 1-29 september 2021 var samradshandlingen ute pa samrad, dar den som
onskade kunde lamna synpunkter. Samradshandlingen fanns tillganglig pa Trafikverkets hemsida,
Trafikverkets kontor i Eskilstuna, Stadshuset Eskilstuna kommun och Eskilstuna Stadsbibliotek.

Trafikverket har foljt Folkhdlsomyndighetens rad och rekommendationer och vidtagit atgarder for
att forhindra smittspridning av sjukdomen covid-19. Pa grund av pandemin har fysiska
samradsmoten beddmts vara olampligt under projektets senare delar, varfér samrad skett digitalt.

Yttranden och inkomna synpunkter besvaras i denna samradsredogérelse av Trafikverket.

5 Samrad

5.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

5.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.1.1.1. Méote, den 13 juni 2018

Ett tidigt samradsmote holls den 13 juni 2018 med Lansstyrelsen i Sédermanland i syfte att
informera om projektet och samtidigt inhamta information och synpunkter i ett tidigt skede.
Samradet och det fardigstallda samradsunderlaget kommer att ligga till grund for Lansstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan.



Lansstyrelsen paminner om att samradsprocessen ska vara en kontinuerlig och sammanhallen
process. Lansstyrelsen ser garna att [6pande digitala samrad genomférs for att undvika att de inte
har fatt tillracklig information nar vagplanen kommer for yttrande infor faststallelse. Trafikverket
informerar att synpunkter och éverenskommelser fors in i minnesanteckningar och
samradsredogorelsen. Samrad genomférs under hela planlaggningsprocessen med Lansstyrelsen for
att insamla grundlig information.

Lansstyrelsen informerar om att tidigare utférd atgardsvalsstudie och projektmalen bér redogéras i
samradsunderlaget. Dessa kommer att beskrivas i samradsunderlaget samt i kommande skeden
uppger Trafikverket.

Lansstyrelsen instammer att undersokningssamradet enligt nya kap. 6 i miljobalken blir i samband
med att de erhaller samradsunderlaget. Detta beaktas i det kommande arbetet.

Lansstyrelsen tar upp Vilstaskogens samband med omgivningen och vikten av att utreda gron
infrastruktur och ekosystemtjdnster. Projektet kommer genomféra en naturvardesinventering.

Lansstyrelsen vill lyfta fram fragan om farligt gods och att projektet idag inte ar en led for farligt
gods men samtidigt ar alternativen forknippade med sina problem. Projektet kommer genomféra en
riskanalys dar detta utreds.

5.1.1.2. Beslut om betydande miljopaverkan, den 15 mars 2019

Trafikverket 6versande den 14 februari 2019 en begéran om Lansstyrelsen beslut i fraga om vagplan
for vag 53 Sodra infarten Eskilstuna i Eskilstuna kommun kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Den 15 mars 2019 beslutade Lansstyrelsen i Sédermanlands ldn att projektet inte
kan antas medféra betydande miljopaverkan. | beslutet inkom dven synpunkter fran Lansstyrelsen
som bor hanteras i den fortsatta planeringen.

Lansstyrelsen papekar i sitt yttrande att det ar viktigt att en naturvardesinventering genomfors.
Lansstyrelsen har ingen kinnedom om att Nybydiket och miljén invid detta ar av nagon sarskild
beskaffenhet eller hyser nagra utpekade hogre naturvarden.

Enligt samradsunderlaget bedéms trafikmangden vara en stark barriar for vilt. Kopplingen mellan
Vilsta naturreservat och kringliggande skogar anges ar viktig att ta hansyn till.

Atgarden kommer att medféra intrang i jord- och skogsbruksmark. Lansstyrelsen bedémer dock att
om hénsyn tas till att sa langt mojligt strava efter att bibehalla en arrondering med brukningsbara
ytor och tillvarata matjorden inom exploateringsomradet, sa bor intranget bli av begransad
betydelse ur hushallningssynpunkt.

Lansstyrelsen konstaterar att den 6stra nystrackningen berér Nybylunds odlingslandskap samt
Nybyskogen och riskera paverka flera utpekade kulturmiljéer. Fér denna strackning kommer en
arkeologisk utredning att kravas inledningsvis och formodligen flera arkeologiska undersékningar.
Lansstyrelsen bedémer att en dragning vaster om befintlig vag hade varit att féredra ur
kulturmiljésynpunkt.
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Lansstyrelsen papekar att féljande aspekter bor utredas i det fortsatta planeringen:

e Buller och intrang pa tomtmark.

e Oskyddade trafikanter och boende sa att god och trygg tillgdnglighet fas till malpunkter.
e Odlingslandskapets kanslighet och anpassning till detta.

e  Fornldmningar och hur intrang kan undvikas.

e Vegetation i vagslanter och ateretablering av dessa.

e Vattenforekomster och hur miljokvalitetsnormer ska uppratthallas.

e  Trummor och dess utformning for att sdkerstalla god ekologisk funktion.

e  Markfororeningar for att undvika féroreningsspridning.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras och beaktas i den fortsatta planeringen. Ovannémnda aspekter utreds vidare i
vdgplanen fér att sdkerstdlla en héllbar anvdndning av mark och vatten. Bland annat utarbetas PM
fér naturvdrdesinventering, landskapsanalys, reducerad klimatpdverkan, masshanteringsanalys,
passageplan och avvattning i samband med framtagande av samrddshandling. Arkeologisk
utredning planeras i samband med framtagande av samradshandling.

5.1.2. Samrad med berdrd kommun

5.1.2.1. Mote, den 26 juni 2018
Den 26 juni 2018 holls ett tidigt samradsmote i Eskilstuna med Eskilstuna kommun och Region
Sérmland. Inkomna synpunkter presenteras nedan.

Kommunen informerar att revidering av Oversiktsplanen pagar. | dialog med politiker har straket
syddst om stan identifierats som aktuellt fér fortsatt utveckling och exploatering. Det skulle ga i
konflikt med vagplanen. Kommunen ser att det finns fordelar med att vara kvar i befintlig strackning
med sankt hastighet. Kommunen behover darfor aterkoppla géllande deras installning. Kommunens
standpunkt bor vara klar inom det narmsta halvaret. Trafikverket tar fram ett PM vagval dar analys
av tva lokaliseringar med olika hastigheter gors. Paverkan pa exploateringsomraden hanteras i
denna utredning.

Kommunen informerar att befintlig infart till deponin kommer vara kvar. De aterkommer avseende
den nybyggda infarten.

Kommunen informerar om att de har genomfoért en 6versiktlig naturvardsinventering som finns att
tillga pa natet. Naturvardsinventeringen av Eskilstuna stadsbygd, Strom C. 2017, utgoér en referens
till projektets naturvardesinventering.

Kommunen informerar att det &r en viltrik stracka dar naturreservatet har sin paverkan. PM
Passageplan tas fram i skede samradshandling med syfte att klarlagga behov av faunastangsel,
passager och 6vriga skyddsatgarder for att minimera viltolyckor och for att minska vagens
barridreffekter for djur.



5.1.2.2. Méte, den 27 juni 2018
Ytterligare ett samradsmote holls via Skype med Eskilstuna kommun den 27 juni 2018. Under métet
framkom féljande synpunkter.

Det gamla yttrandet fran kommunen féresprakade en ny dragning 6ster om den befintliga
bebyggelsen. Efter dialog med kommunalradsberedningen har kommunen dndrat standpunkt i
fragan. Vagen ska inte vara en infartsstracka nar staden vaxer och man har behov av att vaxa dar
man redan har vagar och investerat i vatten och avlopp.

Revideringen av Oversiktsplanen raknas vara klart hosten 2018. Uppdraget infor revideringsarbetet
for éversiktsplanen ar att titta pa exploateringsomraden och var stadsporten for Eskilstuna ska vara
placerad. Oversiktsplanen ska samradas i oktober och omarbetas efter samradet. Efter detta
kommer kommunens standpunkt ytterligare klargoras.

Kommunen ser det som viktigt att titta pa ytterligare alternativ. Nar projektet tagit fram de tre
alternativen maste Trafikverket och Eskilstuna kommun ta upp fragan med regionférbundet.
Vaghallarskap ar en annan fraga som maste hanteras.

Trafikverket informerar om att ett PM &r under framtagande som ska redovisa alternativ som ny
dragning kontra ombyggnation av befintlig. PM:et ska kompletteras med ytterligare ett alternativ
med 60 km for flytt av stadsport séderut vid Stenkvistarondellen. Det har innebar att tidplanen
kommer att férskjutas. Kommunen kompletterar med sina aspekter och perspektiv.

5.1.2.3. Yttrande, den 3 april 2019
Den 15 februari skickade Trafikverket Samradsunderlaget till Eskilstuna kommun for yttrande.
Kommunens yttrande presenteras nedan.

Samradsunderlaget 4r genomarbetat och stimmer 6verens med de diskussioner som genomfoérts
mellan Trafikverket och Eskilstuna kommun. Kommunen 6énskar fértydligande i plan- och

miljobeskrivningen om att dversiktsplanen dr under revidering.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Trafikverket for in i samrdds- och granskningshandling att 6versiktsplanen dr
under revidering och att Eskilstuna kommun anser att véigplanen dr i 6verensstimmelse dven med
den reviderade upplagan av éversiktsplanen.

5.1.3. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

5.1.3.1. Oppet hus, den 4 oktober 2018 och féljande samradstid

Samrad i form av 6ppet hus hélls den 4 oktober 2018 vid férsamlingshemmet vid Stenkvista kyrka
for att presentera syftet med vagplanen samt skapa dialog tidigt med berérda. | detta skede fanns
ingen vald |6sning, utan forslag pa vaglinjer inom en utredningskorridor. Inkomna synpunkter under
Oppet hus och samradstiden presenteras nedan.

Utformning vag

Flertalet inkomna synpunkter stéller sig positiva till en nystrackning och féredrar detta framfor
breddning av befintlig vdg. Upprustning av befintlig vag ar inte en tillracklig idé med tanke pa vagens
skick och alla utfarter. Onskemal inkommer att vigen dras 6ster om fastigheterna, s& langt fran
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bebyggelsen som majligt. En boende uppger att det blir en flaskhals kring lilla Nyby och undrar hur
det hanteras.

Nagra 6nskemal inkommer att bygga ihop vagen med Hallberga eller E20 i norr, pa grund av
logistikparken Kjula. Det finns planer pa dndrad strackning av vag 920 som bérjar vid
Stenkvistarondellen pa vag 53. Boende undrar 6ver de planerna och tycker att de borde aktualiseras
och utredas i anslutning till strackan for vag 53. Nagon typ av atgard 6nskas ocksa forbi kyrkan
eftersom folk gar mellan kyrkan och férsamlingshemmet.

En boende 6nskar att vdagen inte dras genom dennes fastighet.

Synpunkt inkommer om att nystrackning genom Haradsallmdnningens skog skulle férstora miljon.
Déarav motsatter sig denne en sadan typ av nystrackning.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras. Projektet utreder bara omradet som visas inom utredningsomradet. Inkomna
foérslag ingdr ej i denna vdgplan eftersom det dr utanfér utredningsomradet. Tidigare utredningar
har visat att huvuddelen av trafiken har centrala Eskilstuna som mdlpunkt och att en kringled inte
skulle ge 6nskad effekt Idngs vdg 53. Omfattning av markintrdng ges vid ndrmare detaljprojektering
i kommande skeden, samrad genomférs kontinuerligt med markdgare. | dagsldget avser projektet
inte inlésa ndgra bostdder. Detaljprojektering sker i ndstkommande skeden. Vidgplanen avser att
hantera trafikmdngder oavsett strdckning.

Utformning gang- och cykelvag

En avskild gang och cykelbana skulle behova anldaggas narmare bebyggelsen for att vara sdker och
tillganglig for boende. Med tanke pa minskad trafik och minskad hastighet pa befintlig vag 53 kan
det vara tankbart att gang och cykeltrafik samsas med busstrafik och trafik fran boende och
genomfartstrafik forbjuden. Hur hanteras eventuell intrang i fastigheten pa grund av gang- och
cykelvagen?

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras. Fortsatt detaljprojektering far avgéra ldget pa gdng- och cykelvégen.

Trafiksakerhet

Flertalet synpunkter inkommer géallande trafiksdkerheten pa befintlig vag 53. En nystrackning
innebar att befintlig vag 53 enbart trafikeras av lokaltrafik och man slipper genomfartstrafik och
tung trafik. Det betyder ocksa att det skulle fungera att cykla och ga sékert pa vagen. En ny
vagstracka med god sikt och bredd skulle medféra en forbattrad trafiksakerhet for transporter och
pendling forbi bostadsomradet. Det skulle dven medféra forbattrad narmiljo for boende i omradet
med trygghet, minskat buller och minskade avgaser. Nuvarande vag 53 blir ocksa sakrare och
otryggheten for barn, unga och gamla forbattras.

Det ar i dagslaget otryggt for barn att vistas i omradet. Sikten ar dalig och manga upplever att
utfarterna ar otrygga. Dessutom ar utfarterna valdigt manga ut mot vag 53 vilket skapar en otrygg

milj6. Hastigheten behdver sankas, alternativt att man uppfor hastighetskameror.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Det dr polisen som ansvarar for fartkameror och det dr Lédnsstyrelsen som
beslutar om hastigheten. Projektet ser 6ver in- och utfarter ldngs vigen.



Buller

Den tunga trafiken 6nskas ledas om, med tanke pa sdkerheten, buller och utslapp. Den tunga
trafiken &r stérande och har 6kat de senaste aren. Boende 6nskar bullerskyddsatgarder for sin
fastighet. En boende undrar hur man slipper vagbuller i samband med bygget.

Trafikverkets kommentar:

Beroende pa val av befintlig eller nystréckning av riksvég 53 kan in- och utfarter, hastighet pa végen
samt bullerfragan pdverkas i olika omfattning. Fragorna hanteras under fortsatt projektering. |
byggskedet ses behovet éver gdllande hur fastigheter pdverkas av stérningar under byggtiden, och
féljer de krav som ges gdllande buller. Bullerutredning genomférs for att ta reda pd behov av
bullerskyddsatgdrder.

Busstrafik
Busslinjer onskas fortsatta ga pa befintlig vag 53, med god anslutning till bostaderna.

Trafikverkets kommentar:

Linjer fér den lokala och regionala busstrafiken beslutas av Region S6rmland. Samrdd genomférs
med Region S6rmland fér att diskutera dessa fragor.

Samrad
Ett informationsmote 6nskas for de som bor efter vagen och paverkas av de nya planerna.

Trafikverkets kommentar:

Nytt samrad med allménheten och enskilt berérda kommer ske under sommar 2019. Separata
samrdd bokas in med berérda markdgare.

Natur
Det inkommer information att det ar mycket vilt pa strackan.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Ett PM passageplan tas fram i samband med végplanen fér att utreda behov av
passager Iéngs strdckan.

5.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

5.14.1. Mote Region Sérmland, den 26 juni 2018

Den 26 juni 2018 holls ett samradsmote med Region Sérmland, tillsammans med Eskilstuna
kommun. Region S6rmland har ingen synpunkt i nuldget utan det kommer i ett senare skede. Vid en
nystrackning kommer det bli en diskussion med kommunen avseende befintliga busshallplatser med
mera.

Efter motet skickade Trafikverket samradsunderlaget och samradsredogorelsen till Region Sérmland
for yttrande. Region Sormland svarade att det inte fanns nagot som det behéver anmarkas pa ur ett
kollektivtrafikperspektiv.

5.1.4.2. Méte Region Soérmland, den 25 september 2018

Den 25 september 2018 holls ett inledande enskilt mote med Region Sormland for att ga igenom
befintliga hallplatser pa aktuell stracka av vdg 53.
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Trafikverket har fatt resandestatistik for berérda hallplatser langs strackan, som bygger pa
valideringar (draget busskort) och visar pa mycket lagt pastigande langs strackan. En maijlig
anledning skulle kunna vara bristfélliga mojligheter att ta sig till hallplatserna genom att ga langs vag
53. En gang och cykelvag skulle kunna 6ka resandet i och med att det blir [attare att ta sig till
hallplatserna. Eventuellt finns mojligheten att sla ihop hallplatser som ligger nara varandra, under
500 meter i avstand.

Region S6rmland vet inget om skolskjuts langs strackan. Region S6rmland hanvisar till kommunen
nar det galler fragan om skolskjuts. Efter motet framkom det att det inte finns nagon skolskjuts for
strackan.

Vid en nystrackning kan direktbussar mellan Nykoping-Eskilstuna nyttja den nya strackan medan
lokalbussar gar pa befintlig vag 53. Region S6rmland har inga problem att ha trafik pa kommunal
gata men undviker enskilda vagar.

Det ar viktigt att hallplatser utformas sa att bussarna koér av vdagen och att det finns en yta for
passagerare att sta pa samt att de kan ta sig till och fran hallplatsen pa ett trafiksdkert satt. Linjer
langs strackan trafikeras med boggibuss och komfortbuss (turistbussar). Troligtvis racker inte antalet
pastigande langs strackan for att motivera vaderskydd.

Region S6rmland deltar inte pa det 6ppna hus som kommer att hallas 4 oktober utan erhaller
eventuella synpunkter via Eskilstuna kommun. Region Sérmland 6nskar vara delaktig i det fortsatta
arbetet. Trafikverket kallar till mote nar arbetet med samradshandlingen har kommit igang och det
finns mer forutsattningar for diskussion.

5.2. Samrad vid utformning av planforslaget

5.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

5.2.1.1. Méote, den 22 maj 2019
Den 22 maj 2019 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan i syfte att samrada
om forslag i vagplanen.

Lansstyrelsen papekade att om det finns nagon befintlig regional busshallplats som blir kvar pa vag
53 &r det positivt. Trafikverket tar med sig detta.

Lansstyrelsen undrade hur forutsattningarna blir om man inte har en gang- och cykelvag séderut
och menar pa att kommunen behover titta 6ver cyklister och deras behov i omradet. Trafikverket
bor inte férsvara for anvandande av cykel och buss. Lansstyrelsen fragade aven hur I6sningen blir
for dem som cyklar fran soder till norr, om gang- och cykelvag inte byggs, och vad det far for foljder
pa trafikeringen. Trafikverket informerar att gang- och cykeltrafikens anslutning fran bygdevag till
befintlig vag, soder om bygdevéagen, utformas da det blir bestamt om det ska vara gang- och
cykelvag har eller inte. Angaende dem som cyklar fran soéder till norr tas en I6sning fram efter beslut
ar fattat.

Vattendraget Nybydiket omfattas av strandskydd och Lansstyrelsen foéreslar att planbeskrivningen
hanterar kompensationsatgarder for paverkan pa detta. Lansstyrelsen uppger da att det kan riktas
krav om kompensationsatgarder. Lansstyrelsen féreslog att dialog med kommunen kan vara
fordelaktigt gallande forslag till kompensationsatgarder.



Lansstyrelsen undrade om inventering av kulturmiljé pagar och uppgav att det kan vara bra om det
finns med sa att Lansstyrelsen kan ta stallning till vagplanen. Det &r bra att paborja den processen
tidigt. Projektet har koll pa befintliga fornlamningar. Lansstyrelsen efterfragade en lagesbild under
arbetets gang 6ver hur arbetet gar. Lansstyrelsen meddelade att det gar bra att géra arkeologisk
utredning senare infor byggnation, sa lange det stammer med kulturmiljélagen och dialog fors.

Lansstyrelsen funderade 6ver om det dr undersokt om den damm som ska fyllas igen hyser
salamander och grodor och att is3 fall tdnka 6ver kompensationsatgarder. Viltvardsdammen
kommer inte paverkas men Lansstyrelsen menade att det kan vara bra att ta reda pa dennes varde,
sma vatmarker far allt 6kad betydelse om vi far fler torrsomrar. Lansstyrelsen papekade att det finns
osakerhet kring dammen och vill att kompensationsatgarder kopplat till vattenintrangen ska
undersokas.

Angaende masshanteringen generellt framforde Lansstyrelsen att for att klassas som
ateranvandning av 6verskottsmassor for anlaggningsandamal i projektet (i vagplan) sa maste
anvandningen ha en bevisad nytta for projektet. Lansstyrelsen fragade i anslutning till det hur man
avser att hantera till exempel avbaningsmassor. TRV talade om att vegetation ska tillbaka pa slanter
sa att det blir samma flora som tidigare.

Lansstyrelsen papekade vikten av att samrada med ridskolan och jaktlagen for information kring
passager for friluftsliv.

Lansstyrelsen papekade att den yta som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt i soder kommer bli
obrukbar och att projektet behoéver redovisa vad som hander med denna sen. Trafikverket
informerar om att samrad kommer genomféras med markagare for att diskutera detta.

Lansstyrelsen efterfrdgade om matjord, som behover undanskaffas, kommer att dteranvandas i eller
utanfor projektet. Detta kommer utredas vidare i senare skede.

Lansstyrelsen undrade om den tillfdlliga nyttjanderdtten som finns i illustrationskartan ar vid just det
omrade som ar markférorenat och menar att detta kan behdvas beaktas vid masshantering. Ett PM
masshanteringsanalys tas fram i samband med framtagandet av samradshandlingen i syfte att bland
annat utreda denna fraga.

Lansstyrelsen framférde att process till att anmala vattenverksamhet bor ske samtidigt som arbete
med vagplan, sa det sker tidigt.

Lansstyrelsen understrok att de formella stegen ar att ha en kontinuerlig samradsprocess och att
Lansstyrelsen garna vill ta del av granskningshandling néar den ar nagorlunda klar.

Lansstyrelsen papekade att kommunen ar stor och att samrad bor hallas med alla berorda
avdelningar.

5.2.1.2. Méte, den 4 december 2019

Ett samrad genomférdes med Lansstyrelsen den 4 december 2019 eftersom vagplanen utdkats med
en ny cirkulationsplats under hosten 2019. Trafikverket informerade om den tillkommande
cirkulationsplatsen och vilka alternativ som utretts.
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Lansstyrelsen funderade pa om de olika alternativen skiljer sig at géllande trafiksdkerheten.
Trafikverket uppger att det inte bedéms vara nagon storre skillnad.

Lansstyrelsen 6nskade fortydligande av gang- och cykelviagens fortsattning pa bada sidor om
cirkulationen. Trafikverket informerade att gang- och cykelvagen gar 6ver cirkulationsplatsen och
ansluter till befintliga gdng- och cykelvég vid Viptorp.

Vid placering av vandslingor papekade Lansstyrelsen att projektet bor beakta buller fran dessa.

Trafikverket uppgav att ytan dar forslag till vandslinga finns inte dr naturvardesinventerad men att
inga kdnda skyddsvarden finns pa denna plats. Ytan kan behdva inventeras. Lansstyrelsen inflikade
att det kan finnas lokala varden sasom lekytor for barn.

5.2.1.3. Yttrande, den 17 mars 2020
Efter forandringar i vagplanen skickades underlaget till Lansstyrelsen for yttrande. Inkommet
yttrande presenteras nedan.

Lansstyrelsen delar ur markféroreningssynpunkt Trafikverkets bedémning av
lokaliseringsalternativen. Lansstyrelsen noterar dock att provpunkt MG19T04, invid alternativ 1,
visade nagot forhojda halter av alifater och bly. Detta beh6ver utredas vidare i samrad med lokala
tillsynsmyndigheten for att avgransa markféroreningar, kartlagga risk for spridning/aterférorening
samt uppratta atgardsforslag.

Trafikverkets kommentar:

Undersékning av féroreningar ska géras innan byggskedet och omhdndertagande av massor.
Ur trafikbullersynpunkt staller sig Lansstyrelsen bakom Trafikverkets bedomning av alternativen.
Lansstyrelsen papekar att det dock behover sakerstéllas att det nya laget fér vandslinga i alternativ

1, inte leder till stérningar pa bostadsbebyggelse i Viptorp.

Trafikverkets kommentar:

Ldget for cirkulationsplatsen har justerats ndgot fér att undvika intrang i fére detta deponiomrdde
och fér att fa en bra trafikutformning. Vidndslingan fér bussen férslds ligga pGd samma yta som
befintlig vindslinga.

Trafikverket bor i samrad med kommunen utreda om mojlighet finns att vidta
kompensationsatgarder inom vagplan for eventuellt intrang i det lokala naturvardet séder om

vaganslutning fér Trumtorpsvagen.

Trafikverkets kommentar:

Inget samrad har skett med kommunen om detta naturvdérde. En generell kompensationsatgdrd fér
omrdden med héga naturvdrden féreslds i planens miljiébeskrivning: Gamla trédd som avverkas ldggs
upp som déd ved i ndromrdadet. Detta finns ocksad inskrivet i projektets miljésdkring for detta
naturvérde. Limplig mark foér uppléggning av déd ved avtalas med markégare innan byggskedet.

Lansstyrelsen bedomer att alternativen ar likvardiga ur risk- och sdakerhetsperspektiv.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras.



5.2.1.4. Méte, den 22 september 2021

Den 22 september 2021 genomfordes ett samradsmote med Lansstyrelsen i Sddermanlands lan.
Syftet med motet var att samrada kring samradshandlingen. Begaran om Lansstyrelsens
yttrande 6ver Vagplanen sker troligtvis april/maj 2022.

Lansstyrelsen uppger pa motet att de avstar fran att Iamna skriftliga synpunkter pa detta samrad.
Samradsperioden kan goéra att nya samradspunkter kommer fram. Projektet bokar in ett
uppsamlingsméte infor att granskningshandling &r pa vag ut.

Lansstyrelsen framhaller att det bor vara enkelt att forstd att man far anvanda foreslagen passage i
soder. Trafikverket uppger att grinden kommer ha reflexer. Lansstyrelsen papekar ocksa vikten av
att gora kollektivtrafiken attraktiv.

Lansstyrelsen papekar att det kan bli svart att bruka den jordbruksmark som anvands till tillfallig
nyttjanderattsyta vid den sddra anslutningsvagen. Det kan dven bli svart att bruka den mindre ytan
s6der/6st om den nya vagen, vid Nybydiket. Lansstyrelsen vill aven veta om jordbruksmark
tillvaratas fore eller efter etablering. Diskussion ska hallas med mark&dgare om dessa ytor uppger
Trafikverket. Att ta tillvara matjorden som resurs ar en skyddsatgard som varit med tidigt i
projektet. Separat avtal tecknas med markagare om en trumma i diket foér att kunna passera till
akermarken. Eftersom trumman hamnar utanfor planomradet kan den inte inga i planen.

Lansstyrelsen har tidigare pekat pa ett mojligt samband med vilt och Natura 2000-omradet. Det ar
bra om omradet har spridningsmajligheter eller férbindelser och férandringar som goérs bor belysas.
Viltstangsel och torrtrummor foreslas i vagplanen. Eftersom strackan ar sa kort finns det inget krav
pa viltpassage enligt VGU. Djur kan passera fritt 6ver vagen norr om Lilla Nyby samt en bit innan
Stenkvistarondellen. Lansstyrelsen uppger att det &r bra att de inte slapps ut just vid rondellen.

Vagen ska fa trafiksdkerhetshéjande atgarder i norr vilket maojliggér 80 km/h fram till cirka Viptorp.
Lansstyrelsen papekar da att det ar samma hastighet vid Viptorp, men inget viltstangsel likt i sdder.

Lansstyrelsen uppger att det ar bra om jord- och skogsbruksmark beskrivs i planbeskrivningen och
visa hur massbalansen ser ut for projektet. Projektet har gjort ett PM masshanteringsanalys och
arealer som berors skrivs ut i plan- och miljobeskrivningen. Lansstyrelsen papekar da att dven
hantering av ytor som indirekt paverkas bor vara med.

Med planforslaget och planerade bullerskyddsatgarder kommer inga riktvarden for buller att
overstigas inomhus. Lansstyrelsen sager att bullerbordan flyttas till andra hus, men planalternativet
ar battre an nollalternativet.

Lansstyrelsen informeras pa begaran om féroreningar inom projektet. Provtagning i dammar ar

utférd och hantering av dessa massor ar medtagna i masshanteringsanalysen. Férorenad mark finns
aven beskrivet i miljobeskrivningen.
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5.2.2. Samrad med berérd kommun

5.2.2.1. Méote, den 27 maj 2019
Den 27 maj 2019 holls ett samradsmoéte med Eskilstuna kommun tillsammans med Region
Sérmland.

Kommunen sager att vagen inte kommer bli av bygdevagskaraktar eftersom den ar fér rak och dar
med inbjuder till hdga hastigheter. Kommunen fragade om bygdevagen haller kapacitetsmassigt om
kommunen skulle exploatera omradet runt befintliga 53:an. Trafikverket uppger att vagen ska klara
over 1000 fordon.

Kommunen undrar om Trafikverket kan inkludera en cykelvag langs med sddra delen av strackan i
vagplanen eftersom det finns kommunala planer att utveckla omradet. Trafikverkets svarar att
ingen sadan vag finns planerad men att man skulle kunna ge férslag pa hur man kan gora.
Kommunen ska stamma av internt om de kan medfinansiera en sadan atgard och vill att Trafikverket
lamnar besked om hur lang strackan ar och bifogar en kostnadskalkyl. Trafikverket sager att det ror
sig om ca: 3,5 miljoner.

En damm som ligger mitt i vaglinjen maste fyllas igen och Trafikverket efterfragar kommunen vilka
kompensationsatgarder for naturlivet som kan bli aktuella. Kommunen dterkommer i fragan.

Gallande undantag fran krav pa bygglov behdvs kommunens skriftliga medgivande. For att kunna ge
detta behéver kommunen en ritning som anger vart man behover undantag fran bygglov och nar.
Bygglovhandlaggare pa kommunen utreder detta vidare.

Avsikten ar att Eskilstuna kommun tar 6ver vaghallaransvaret for bygdevagen och anslutningsvagar
till vag 53. Detta kommer hanteras via avtal mellan kommunen och Trafikverket. Trafikverket
behover i samband med detta hantera beslut om vaghallningsomrade och vaghallaransvar. Parallellt
med vagplanen arbetar kommunen och Trafikverket med en avsiktsforklaring gallande bland annat
vaghallaransvar och omfattning av det kommunala vaghallningsomradet. Denna forvéntas vara klar
innan vagplanen skickas in for begaran av faststallelse hos Trafikverket.

5.2.2.2. Mote, den 26 juni 2019

Den 26 juni 2019 holls ett kompletterande samradsméte med Eskilstuna kommun och Region
Sérmland. Anledningen till det kompletterande samradet var att Trafikverket behévde géra
dndringar i vagplanen pa grund av fér hoga kostnader. For att minska kostnaderna bestamdes att
sodra gang- och cykelvagen, cirkulationsplatsen vid Sveavagen och forslaget till bygdevag skulle
utga. Nedan listas inkomna fragor och synpunkter fran kommunen.

Eskilstuna kommun och Region Sormland undrar om detta innebar att befintliga busshallplatser och
vandplatser kommer sta kvar vilket bekraftas. Eskilstuna kommun sager att gang- och cykelvagen i
soder ar av stor vikt fér kommunen pga. framtida exploateringsmajligheter. Trafikverket ber
kommunen kontakta Trafikverkets avdelning Planering for vidare fragor om borttagna atgarder i
vagplan. Goda gang- och cykelmgjligheter kommer finnas fram till den sédra vdandplanen. Darifran
har kommunen fortfarande mojlighet att bygga ut for gdng- och cykelstrak i senare skede for
framtida exploateringsmajligheter.

Efter samraden har man justerat vandplanen pa norra sidan for att undvika narboendes privata
mark. Eskilstuna kommun fragar om Trafikverket kan tillgangliggéra marken for att kunna gora



vandplanen storre i framtiden och sédger att den som ska drifta behdver kunna svdanga runt fordonet.
Trafikverket informerar om att vandplanen i nuldget ar dimensionerad for sopbilar etcetera.

Eskilstuna kommun efterfrdgar vem som kommer ha vaghallarskap pa tillfartsvdgarna. Fragan
uppkom aven under férra samradet och da sades det att vaghallaransvar skulle 6verlatas till
kommunalt vaghallarskap.

Gallande belysning kommer den gamla belysningen pa vag 53 sta kvar. Eskilstuna kommun har
onskemal om belysning pa gang- och cykelvdgen av trygghetsskal. Detta ar inget Trafikverket har
planerat for. Projektet kommer ta fram ett PM Belysning. Eskilstuna kommun ndamner att
kommunen far skaffa ett kommunalt abonnemang f6r belysningen pa befintlig vag 53 i samband
med vagovertagandet.

Eskilstuna kommun undrar om Viptorpslinjen kan férlangas. Region Sérmland svarar att om en
forlangning ska ske kravs omfattande exploatering och man skulle behéva en sluthallplats med
vandmoijligheter.

Gallande bygglov meddelar Eskilstuna kommun att innehallet i vagplanen undantas fran krav pa
bygglov. Enligt vaglagen har kommunen ingen skyldighet att ge nagot medgivande fér det som lagen
sager att Trafikverket har ratt att gora. Kommunen fragar om det racker med att skriva ett mejl for
att bekrafta detta. Trafikverket aterkommer till Eskilstuna kommun om vad som behovs.

5.2.2.3. Yttrande, den 26 augusti 2019

Eskilstuna kommun svarade den 26 augusti 2019 med yttrande pa motesanteckningar och
illustrationsplan fran kompletterande samradsmote den 26 juni 2019. Yttrande tillhandaholls
Trafikverket den 23 september 2019. Féljande synpunkter inkom:

Gallande undantag pa bygglov for bullerplank uppger Eskilstuna kommun att de vill se ett exempel
fran tidigare projekt med andra kommuner eftersom detta ar nagot som kommunen inte har gjort

tidigare.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Exempel éversénds till kommunen.

Ordet kvartersgata vacker forvirring, vissa tolkar det som kommunalt vaghallarskap och vissa tolkar
det som enskilt vaghallarskap. Eskilstuna kommun ser inte att kommunen ska vara vaghallare och
for tydlighetens skull 6nskar kommunen att begreppet enskild vag anvands for bada anslutningarna
i norr och soder.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Andras till enskild vég.

Efter mailkonversation med Trafikverket samt avstamning med Stadsbyggnadsforvaltningens
ledningsgrupp ska ett avtal mellan Trafikverket och Eskilstuna kommun upprattas. Detta ska reglera
att Trafikverket tar med den 1 km langa cykelbanan i séder i vagplanen och att Eskilstuna kommun
star for hela kostnaden avseende projektering och byggnation av den delen. Trafikverket uppmanas
ta fram forslag pa avtal omgaende.
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Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Fortsatt dialog halls med kommunen.

Efter mailkonversation med Trafikverket samt 6verenskommelse med Stadsbyggnadsférvaltningens
ledningsgrupp ska vagplanen omfatta en cirkulationsplats vid infarten till Trumtorp samt en ny infart
till Viptorp. Den ska dven omfatta att befintlig infart till Viptorp stangs, men att cykelmdgjlighet ska
vara moijlig och att bussvadndslinga flyttas antingen at norr eller séder om den nya infarten till
Viptorp. Detta forslag till cirkulationsplats strider i dagsldget mot gallande detaljplan. Nar Eskilstuna
kommun och Trafikverket ar 6verens om |6sning kommer berérda delar av befintlig detaljplan att
upphévas sa att detaljplanen inte utgor ett hinder for vald 16sning i vagplanen.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Trafikverket invintar beslut.

5.2.2.4. Méote, den 5 november 2019
Den 5 november 2019 holls ett samradsmote med Eskilstuna kommun. Syftet med motet var att
komma Overens om vart granserna ska ga for de kommunala och statliga vaghallarskapet.

Kommunen uppger att det skulle vara bra om det gick att ta sig sa langt som mgjligt som cyklist eller
gaende, helst till vandplan innan man kommer ut pa vag 53.

Gallande vandplan maste sopbil och bil maste kunna moétas samt driftfordon kunna snorgja.
Kommunen vill veta bredd pa vdgen for berérda fastigheterna vid vandplan. Trafikverket uppger att
vandplaner dimensioneras for sopbil, traktor och blaljus. Trafikverket undersoker om det finns
mojlighet att utforma en motesficka langs med fastigheterna.

Kommunen har diskuterat vaghallningsgransen internt och man tycker féreslaget omrade ar
lampligt. Trafikverket behover ta fram en informationskarta dar man tydligt kan se vem som
kommer ha vaghallarskap var. Avsiktsférklaringen kan goéras klart inom kort och avtalet kan
forberedas for paskrift alternativt skrivas under sa snart som mojligt med ett datum som anger om
nar avtalet trader i kraft.

Kommunen kommer inte bli viaghallare for gardsanslutningen som for narvarande gar som enskild
vag. Fortsatt dialog genomfors.

Projektet behéver motivera hur man tankt i den norra korsningen, sarskilt da man ritat in ett
hogersvangfalt vid infarten till Lilla Nyby atervinningscentral. Kommunen meddelar att de vill se
arbetsmaterialet nar projektet gjort justeringar. Fortsatt dialog och samrad genomfors med
kommunen. Plankartor skickats déver efter motet.

5.2.2.5. Méote, den 9 mars 2020

Den 9 mars 2020 holls ett kompletterande samradsmote med Eskilstuna kommun och Region
Sérmland. Anledningen till det kompletterande samradet var andringar skett i form av tillkommande
av cirkulationsplats samt vandplan.

Kommunen vill férankra utformningen av cirkulationsplatsen och infarten till Lilla Nyby
atervinningscentral internt. Kommunen berattar att kommunens riktlinje for passager ar max 3,5
meter.



Region Sérmland kommenterar vikten av att samplanera atgarderna sa att framdriften inte
paverkas. Driftmojligheterna for vandplanen i séder och norr maste ses éver. Region Sérmland ska
férankra 16sningen internt.

Kommunen fragar om samfinansiering for befintlig vag 53. Projektet lyfter fragan till Trafikverkets
avdelning planering som hanterar denna typ av fragor.

Angaende berdérd detaljplan 6nskar kommunen att Trafikverket skickar 6ver material fér att kunna
gora en intern avstamning over vilken mark som berérs. Dwg-filer skickas 6éver efter métet.

Kommunen sager att det inte ska behdvas nagon skriftlig bekraftelse géllande bullerplank samt att
bullerplank i vdagplan undantas ifran krav pa bygglov. Trafikverket kraver dock skriftlig bekraftelse
och foreslar att det skulle kunna vara ett skriftligt samradsyttrande.

Det finns fortfarande fragetecken kring hur cykelbanan ska ga och det behdver ses 6ver och kartan
ska déarefter uppdateras.

5.2.2.6. Mejlkorrespondens, den 18 juni 2020

Trafikverket skickade den 29 april 2020 6ver plankartor till Eskilstuna kommun och efterfragat
medgivande for undantag pa kravet om bygglov fér bullerplank och upplag. Trafikverket informerat
datum 25 maj 2020 att undantaget fran kravet pa bygglov gallande bullerplank inte langre &r
aktuellt men att det kvarstar for upplaget. Som svar angav bygglovsavdelningen att de inte staller
nagra krav pa bygglov for tillfdlliga upplag med en max hojd pa 3 meter i samband med vagplanen
for vag 53 sodra infarten, sa lange det sker inom vagomradet. De kompletterade sedan med att
tillagga att detta dven géller for tillfalliga upplag utanfor vigomradet, sa lange det ar okej fran ovriga
myndigheter.

5.2.2.7. Mote, den 13 september 2021

Den 13 september 2021 genomfordes ett samradsmote med Eskilstuna kommun och Region
Sérmland. Ett nytt samrad var aktuellt da vagplanen gatt in i samradshandlingen pa nytt.
Kommunen informeras om vagplanen och majligheter att lamna synpunkter.

Tidigare har ett forslag pa timglashallplats lagts fram som forslag for den nya busshallplatsen pa
befintlig vag 53, men kommunen ser problem med driften. De dnskar bredare plattformar, vilket
innebar att projektet maste ta mer mark i ansprak och da finns risk att man inte haller sig inom
fastighetsgranser. Bade Eskilstuna kommun och Region Sérmland vill vara med i fortsatt dialog kring
utformningen av busshallplatsen. Region Sérmland tar kontakt med bussforetag. Trafikverket kallar
till ett nytt mote for att diskutera busshallplatsen. P4 motet utgar man fran timglaslésningen.

Vagplanen medfor att kommunens vaghallningsomrade forandras. Trafikverket har idag en
avsiktsforklaring med kommunen kring detta. Varken Eskilstuna kommun eller Region S6rmland
bedoémer att de kommer ha stora invandningar pa detta.

Eskilstuna kommun fragar om det finns en befintlig vagforening for den grusvag som ska anvandas
till nya utfarter och Region S6rmland undrar om den nya anslutningen var ndgot som boende
reagerade pa vid tidigare moten. Trafikverket forklarar att det troligtvis kommer bli aktuellt med
nagon typ av ny forrattning. Boende hade inga starka synpunkter pa att anvanda nya utfarter at
vast. Vdgen anvands idag och kdnns trygg.
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Under motet bekraftar Eskilstuna kommun att upphdvandet av berord detaljplan ar klart.

Fraga uppkommer om inte granskning kan ske tidigare. Kommer inga stérre andringar under
granskningsprocessen gar det kanske att effektivisera processen.

5.2.2.8. Mote, den 30 september 2021
Den 30 september 2021 genomfdrdes ett mote med Eskilstuna kommun, tillsammans med Region
Soérmland, gallande forslag pa busshallplats som projektet tagit fram for befintlig vag 53.

Gillande forslag ar en timglashallplats med ett korfalt i mitten. Plattformarna foreslas vara 1,5
meter breda och 17 meter langa. Eskilstuna kommun stéller sig positiv till timglas-utformningen,
men fragande till om 1,5 meter racker som bredd eftersom barnvagnar, rullstolar och ramper ska
kunna fa plats. En mer lamplig bredd ar tva meter menar Eskilstuna kommun. Mer detaljer kring
utformning hanteras i kommande skede.

For att kunna o6ka bredden kravs ett markansprak utanfér vagomradet. Marférhandlare pa
Trafikverket tittar vidare pa markatkomst for en breddning. Darefter tittar projektet pa
mojligheterna att bredda busshallplatsen och aterkommer till Eskilstuna kommun och Region
Sormland med skiss.

5.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

5.2.3.1. Oppet hus, den 10 juni 2019
Den 10 juni 2019 hoélls ett 6ppet hus i Eskilstuna. Pa motet visades en powerpointpresentation med
vagplanens utformning. P4 motet var det i huvudsak en positiv installning till planférslaget.

5.2.3.2. Synpunkter pa vagplan, sommar 2019
Samradshandlingen var ute pa samrad den 10 juni-10 juli 2019. Nedan presenteras synpunkter som
inkom i samband med samradstiden, kopplat till aspekt.

Utformning vag

Generellt staller man sig positiv till planforslaget och en nystrackning osterut. Fér de som bor i
mitten av strackan kommer det att bli mycket lugnare mer attraktivt nar man slipper all trafik. Nagra
boende menar dock att det ar synd att nystrackning kommer fram dar det fortfarande finns hus pa
bagge sidor i norr. Det vore mer fordelaktigt att vagen gar pa andra sidan atervinningscentralen.
Alternativt att dra den nya vagen ner till gamla Hallbergavagen och rusta upp den, for att sedan i
forlangning fortsatta med den ut till Svista och E20. Karlavagen ar for liten for den trafikbelastning
som ar i dag.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Tidigare utredningar har visat att huvuddelen av trafiken har centrala
Eskilstuna som mdlpunkt och att en kringled inte skulle ge énskad effekt Iéings vig 53.

Transporter till och fran atervinningscentralen pekas ut som ett stor problem for buller langs
vagstrackan. Om man skulle sanka hastigheten och leda om den tunga trafiken samt transporter till
och fran atervinningscentralen s3 skulle inte vidgen beho6va dras om alls. Det &r den tunga trafiken
och transporter i form av lastbilar med jord, grus, sand, massa som har 6kat senaste aren till



atervinningscentralen. Det ar den trafiken som &r stérande och bullrig. Den tilldtna hastigheten halls
inte heller och blir da en risk nér vi anvander utfarten ut pa vagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafik till och frn Lilla Nyby Atervinningscentral kommer att gé pé nystréckning av vég 53 och inte
belasta befintlig viig 53. Atervinningscentralen dr en viktig mdlpunkt och godstrafik maste kunna ta
sig fram likvdl fran norr som séderifran. Farligt gods far inte féras frdn och med infarten till Lilla
Nyby atervinningscentral och norrut (genom Eskilstuna) vilket innebdr att det inte finns ndgra
alternativa vigar i dagsléget for denna typ av transport. Vid anléggande av den nya véigen
férvintas befintlig vig 53 som ersdtts med nystrdckning i huvudsak anvidndas av boende ldngs
vdgen. Forutsdttningar finns fér att sdnka hastigheten Iéngs denna vdg (exempelvis farthinder och
avsmalningar).

Kommer det att finnas majlighet for boende langs bygdevagen att aka in via den idag befintliga
infarten?

Trafikverkets kommentar:

Tvd anslutningsvdgar planeras i samband med végplanen, dessa anvdinds fér boende ldngs den vig
som ersdtts med nystréckning.

En fastighetsdgare uppger att utfarten mot grusvégen inte har tillrackligt hog standard for att
anvandas eftersom det sluttar ordentligt. Utfarten behover géras om och fyllas upp. Om ett
bullerplank satts upp mot vag 53 skulle det inte vara mgjligt att ta emot stdrre transporter (ved,
mobler, traktor, gravmaskiner). En 6ppning i bullerplanken skulle da vara nédvandig. Det skulle
ocksa vara nédvandigt for att nd grannar pa andra sidan vagen och kunna komma till busshallplats
och cykelbana.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras.

Den nya vagen fran avfallsverket och till Viptorp kommer att ha hastighet 60km. Hur tar man sig
over vagen for att besoka grannar samt till busshallplatser?

Trafikverkets kommentar:

Vid sédra infarten till atervinningscentralen planeras fér en passage som kan anvdndas for att ta sig
till busshdllplatsen som ligger vid dtervinningscentralen, st om vig 53. Befintlig passage i h6jd med
Viptorp férbdttras med en avsmalning fér att 6ka trafiksdkerheten. Befintlig vég 53 forblir med
dagens utformning och blir kommunal vidg. Genomfartstrafiken férsvinner och det blir séikrare att
korsa vdgen.

Onskan inkom att grusvigen far en utfart séderifran.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras och Trafikverket tar frGgorna i beaktning.

Trafiksakerhet

Boende ser fram emot att kunna cykla tryggt samt staller sig positiva till sénk hastighet i norr. Det ar
onskvart med fartkamera i omradet. | nuldget ar hastigheterna ofta langt 6ver 70 (tillatna gréansen)
och stor risk att hastigheterna fortsatter att 6verskridas.

Sida 18 av 42



Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Hastighet pa befintligt vdg faststdlls ej i vigplan. Det dr polisen som ansvarar
for fartkameror och det dr Lénsstyrelsen som beslutar om hastigheten

Trafiksakerhet med bygdevag ifragasatts. Befintlig infart till Viptorp ar inte sdker for gdng- och
cykeltrafikanter. En trygg cykelovergdng saknas vid och det finns stor risk for personskador.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras och beaktas i det fortsatta arbetet. En avsmalning vid befintlig passage vid
Viptorp planeras for att 6ka sikerheten for oskyddade trafikanter. En passage planeras anléggas vid
norra péfarten till nystréickning av véig 53, i héjd med infarten till Lilla Nyby Gtervinningscentral. Over
Malmképingsvdgen ska befintlig passage i héjd med Viptorp rustas upp i syfte att 6ka séikerheten.
Vid infarten till Viptorp anléggs en passage.

Buller och bullerskyddsatgéarder

Boende ar positiva till foreslagna bullerskyddsatgarder. Mojlighet 6nskas att kunna ga genom
bullerplank i norra delen av projektet, exempelvis genom &éverlappning eller ppning i
bullerskyddsskarm. Detta for att kunna ha tillgang till busshallplats fér pendling till jobb men dven
for att fa tillgang till ny cykelvag och kunna hélsa pa grannar pa andra sidan vagen. Hur gér ni med
utfarter fran ostra sidan av vagen?

Trafikverkets kommentar:

En 6ppning (grind) féreslds inféras pa bullerskyddsskédrmar vid norra pdfarten till nystrdckning av
vdg 53, i h6jd med Lilla Nyby dtervinningscentral. Inget 6verlapp féreslds i viigplanen eftersom det
foérsdmrar funktionen med bullerskyddsskdrmarna. En fastighet norr om dtervinningscentralen tar
sig ut pd vdgen frdn ést genom befintlig utfart och éppning i bullerskyddsskdrmar. Fér en annan
fastighet kommer utfart att stéingas och bonde hdnvisas till alternativ grusvdg. Se plankarta fér
placering av bullerskyddsatgdrder.

Busstrafik

Det gar fa bussar forbi boende. Forslag inkommer att bygga en vandplats fér buss i sodra delen av
bygdevagen. Det skulle kunna fungera som ny dndhallplats i framtiden for den buss som idag
stannar vid Viptorp.

Trafikverkets kommentar:

| projektet finns tvd vdndplatser i vardera dnden av befintlig vig 53. Det finns i dagsldget inget
forslag att angéra dndhdllplatser i kombination med véindplanerna. Viédndplanerna dr inte
dimensionerade/utformade fér buss. Regional busstrafik féreslds ga léngs nystrédckning av véig 53
och lokala busstrafiken pa befintlig vdg 53. Nya héllplatser eller turer ingdr inte i vigprojektet.
Fragor kring detta hdnvisas till Region S6rmland.

Vaghallaransvar

Projektet hanvisar alla fastigheter vaster om vag 53 i norr att anvanda den befintliga grusvagen som
gar parallellt med vag 53. En intressent fragar vem star for underhallet av denna grusvag?
Onskningar inkommer att géra grusvagen kommunal.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket féresldr att en gemensamhetsanldggning bildas fér grusvdagen. Trafikverket kommer
initiera en forrdttning enligt anldggningslagen, detta inleds efter lagakraftvunnen védgplan.



Ovrigt
| den tidigare utredningen fran 2002 pastod man att Alt1 och Alt 2 f6ll pa grund av att i “Finska
Hembageriet” fanns en bostad. Bostaden ar fortfarande kvar.

Trafikverkets kommentar:

Det finns ingen officiell bostad skriven pd fastigheten.

Det finns ingen befintlig gdng- och cykelvag utan endast en grusgang mellan Trumtorp- Hallberga
VSF och forst vagen sdderut.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras.

Pa den gamla Malmkopingsvagen passerar hastar fran Vilsta ridskola samt cyklar da dven
mountainbikespar gar dar.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras.

5.2.3.3. Infobrev om andringar i vagplan, den 30 april 2020

Pa grund av de dandringar som skett i vagplan sedan 6ppet hus den 10 juni 2019, skickades ett
infobrev ut till enskilda som sarskilt berors. Infobrevet forklarade att en cirkulationsplats och
vandplan tillkommit, bygdevag utgar samt att tidplanen blivit forskjuten. | brevet hanvisades hur
den som vill kan Iamna synpunkter.

5.2.3.4. Infobrev berérda av bullerplank, den 30 april 2020

Information skickades ut till fastighetsdgare som berérs av bullerplank. Informationen innehéll var
bullerplank ska placeras samt forklaring att bullerplanket kommer faststéllas i vagplanen, inget
bygglov kommer darmed att krdvas. Darfor ges berérda mojligheten att Iamna synpunkter 6ver
forslaget via infobrevet. Brevet forklarade dven att i samband med uppférande av bullerplank
foreslas en befintlig utfart fran Eskilstuna Vilsta 3:44 sténgs, men att stangning av utfarter inte
faststalls i vagplanen.

Brevet skickades ut i tva former; ett till berérda fastigheter i sdder och ett till berorda i norr. | brevet
hanvisades hur den som vill kan lamna synpunkter.

5.2.3.5. Infobrev berérda av vandplan i séder, den 30 april 2020

Information skickades ut till fastighetsagare som berors av vandplan i soder. Brevet innehdll
information om att befintlig vag 53 som ersatts med nystrackning foreslas utformas med vandplan i
bada dndarna. Det innebér att mark behover tas i ansprak for den sédra vandplanen pa tre
fastigheter. | brevet hdnvisades hur den som vill kan Iamna synpunkter.

5.2.3.6. Inkomna synpunkter fran infobrev, april-maj 2020
Pa de infobrev som skickades ut 30 april 2020 inkom tre synpunkter. De presenteras sammanfattat
nedan, var for sig.

Dialog med berorda géllande férandringar kunde ha skett battre. Tidigare skulle vagen ga genom

skogen och anslut direkt mot Stenkvistarondellen. Det var ett bra forslag. Ljudet fran vagen ar idag
valdigt stérande. | soder star husen upphéjda, vilket innebar att bullervall och plank inte kommer
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forbattra bullersituationen. Om Trafikverket inte varit ute pa plats sa 6nskas detta. Den nya vagen
ska ha hogre hastighet och da blir volymen annu hégre. Bullerskyddsskdrmar dnskas férlangas or att
tacka in fler hus.

Trafikverkets kommentar:

Enligt utférd bullerberdkning finns inget behov av ytterligare bullerskyddsdtgdrder én de som
foreslds i vagplanen. | séder féreslas bullerskyddsskdrmar vall samt vall, just eftersom husen star
hégre. Bullerberdkningar visar att planerade bullerskyddsatgdrder medfor Idgre bullernivaer én
dagens och inom riktvdrdena. | berékningen har man beaktat en hégre hastighet samt att
trafikmdngden berdknas dka.

Gdllande lokaliseringen av nya vdgstrdckningen har Trafikverket utgdtt fran flera parametrar, bland
annat intrdng i jordbruksmark, fornldmningar, naturvdrden, bullerstérning, kurvradier och
byggbarhet. | den sédra delen innebdr en dragning Idngre dsterut ett alltfor stort ingrepp i det
O6ppna landskapet och pad jordbruksmarken. Detta har inneburit att vigen, trots att
bullerskyddsatgdrder krdvs, féljer befintlig vdg sa langt som méjligt innan den viker av dt éster.

Synpunkt inkom att underlag for samrad inte lampar sig till malgruppen och att det darfor blir svart
att férsta for gemene man. Det ar viktigt att medborgare som mottar underlag kan har en éarlig
chans att aterkoppla. | omradet bor unga, gamla och ménniskor med olika forutsattningar att ta till
sig det skrivna.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Syftet dr att informationen som gdr ut ska vara korrekt. Informationsbrevet rér
i forsta hand dndringar frdn det underlag som tidigare presenterats, vilket kanske bidrar till
otydligheter fér den som inte varit med tidigare i processen. Framtagandet av en vdgplan dr en
formell process som kréiver att vi hanterar projektet pad ett visst sdtt och det finns krav pd att vissa
dokument ska tas fram. P@ projektets webbsida (https.//www.trafikverket.se/nara-
dig/Sodermanland/vi-bygger-och-forbattrar/vag-53-sodra-infarten-eskilstuna/) finns en
planldggningsbeskrivning som beskriver hur processen for framtagande av vdgplan gar till.

En av de som berdrs av vagplanen vill veta in det gar att cykla fran Stenkvistarondellen in till
Eskilstuna samt vilken hastighet kommer det av vara pa vdg 53 séder om den nya strackningen och
hur bred kommer vagrenen vara? | dagslaget ar det inte majligt att cykla dar da vagrenen &r for smal
och hastigheten fér hog. Forslagsvis skulle hastigheten vara 50 km/h fram till nystrackning och en
ordentligt bred vagren for att man ska kunna utnyttja den planerade gang- och cykelpassagen.

Trafikverkets kommentar:

Hastigheten kommer vara 80 km/h lings ndmnd strécka, séder om nystréckning. Befintlig
hastighetssdnkning vid Stenkvistarondellen kvarstar. Vigrenen kommer vara 0,25 meter sGder om
nystrdckningen. Vidgen kommer utformas som en landsvdg. S6der om nystrdckningen far gdng- och
cykeltrafiken samsas med biltrafiken.

5.2.3.7. Mote markagare, den 27 maj 2019
Den 27 maj 2019 holls ett samradsmote pa plats i Eskilstuna med berérda markagare. Under motet
framkom foljande synpunkter:

Onskemal om runda vandplaner pé skogsbilvigarna, 30m+30m in fran riksvigen samt grind i
viltstangslet. Trafikverket har integrerat tre vandplaner pa skogsbilvagar langs nystrackning som



forslag i vagplanen. Dessa faststalls dock inte i planen. Trafikverket har som avsikt att sdtta upp
grindar i samrad med markagaren

Det finns en 6nskad mojlighet till tillfallig nyttjanderatt vid de nya skogsbilvagarna och vandplaner.
Inga tillfdlliga nyttjanderattsytor planeras i direkt anslutning till skogsbilvdagar och vandplaner.

Markagare vill ha dtkomst till sina skiften enkelt fran ny vagstrackning. Onskemal markeras ut pa
kartan. Tre skogsbilvagar foreslas l1angs nystrackning. Enskilda vagar faststalls inte i vagplanen.

Onskemal om att flytta vaglinjen vasterut yttrades pd métet med skogsdgarna. Anledningen till det
var att skogen planerades att siljas. Vaglinjen ansags av skogsdgarna ligga pa det samsta mojliga
stallet for deras forsaljning eftersom vaglinjen var placerad mitt i képarens tankta
exploateringsomrade. Skogsdgarna ansag att mojligheten till en forsaljning av marken darmed utgar.

Markagare ville se ett nytt forslag fran projektéren med deras 6nskemal i beaktande, eftersom
nuvarande forslag forstor maximalt av deras skog. Anledningen till vald vaglinje ar att undvika
intrang i fornlamningar, akermark och naturvarden samt att vaglinjen kommer langre bort fran den
befintliga bebyggelsen (vilket ar bra ur manga hanseenden). Vald linje skapar dven en bra linjeforing
samt massor till vagbygget.

Den foreslagna linjen som inkommit fran markagare skapar en knixig linjeforing vilket inte ar bra ur
en trafiksdkerhetssynpunkt. Dessutom skulle risken bli stor att bulleratgarder behover utféras for
nagra av fastigheterna séder om bageriet. Skulle 6nskemal finnas att exploatera marken vaster om
befintlig vag 53, behovs bulleratgarder for den bebyggelsen.

Under motet inkom daven muntliga synpunkter. Dessa berérde den planerade ersattningsvagen vast
om befintlig vag, dar ansvar for skotsel av vagen diskuterades. Ett hogersvangfalt onskades pa
eftersom bilar kommer upp snabbt bakom den som ska svanga hoger in till Lilla Nyby
atervinningscentral. Detta skulle 6ka tryggheten. Trafikverket foreslar att en
Gemensamhetsanlaggning bildas for grusvagen. Trafikverket kommer initiera en forrattning enligt
anlaggningslagen, detta inleds efter lagakraftvunnen vagplan. Bygdevag ar inte langre aktuellt for
projektet.

5.2.3.8. Mote markagare, den 26 maj 2020
Den 26 maj 2020 holls ett samrad med markagare som berérs av vandplanen i soder.

Gardesvagens infart fran vag 53 kommer att stangas av och infart till den kommer istéllet hanvisas
via gamla (befintliga) vdg 53 och fram till vandplanen dar gardesvagen tar vid. Vagen nyttjas framst
av arrendator och for framtida skogsbruk. Fastighetsagare foreslog istéllet en koppling fran en
skogsvag ca 100 m soéderut och att infart skulle ske via den och en ny grusvag fram till
vandplanen/gardesvagen.

Vidare diskuterades foérslaget och nedan synpunkter kom fram:

e Arrendatorn behover inte daka omvagar for att komma till marken
e Vifar bort en 6ppning i viltstangslet (fér gang och cykel)

e Finns mojlighet for oskyddade trafikanter att ta sig via skogsvagen ner mot Skogstorp
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e  Om tillfart ska ske via gamla vdg 53 och vandplanen maste anslutningen till gdrdesvagen
byggas om da vinkeln omojliggor infart med storre traktorer och redskap samt att

vandplanen behdover bli storre

Fastighetsdgarna informerade att bada skogsvagar anvdands som dumpningsplats fér skrap. Det finns
farhagor kring hur framtida vandplan kommer att skrapas ned. Forslag om att anvanda vagen som
infart vid eventuell skogsbrand i omradet.

Trafikverket informerade om att markintrang for vandplan ar i form av diken for forlangningen av
vagen samt for vandplanen som marken kommer att nyttjas. Vidare informerades det att vaghallare
for vandplanen och den gamla vag 53 kommer att vara Eskilstuna kommun. Fragan angaende drift
och orsaken till behovet av vdandplanen diskuterades och Trafikverket informerade att kommunen
kommer i form av framtida vaghallare att ha drift och underhall pa vdagen, samt att viandplanen
framst ar till for sopbil, postbil och driftfordon exempelvis snérdjningsfordon.

Fastighetsagare som ar berérd av vandplan har inte langre planer pa att bygga pa tomten.

Fundering kring kop eller inlésen av berdrd fastighet kommer upp. Fortsatt dialog sinsemellan fors
om detta.

Information kommer fram om en ledning som gar vid vag 53. En septitank finns pa fastigheten och
fran den gar sedan en ledning ut pa akern pa andra sidan av vag 53.

Fortsatt dialog halls om mojligheten att koppla ihop de tva skogsvdgarna med varandra.

5.2.3.9. Samrad pa orten, den 22 september 2021

Den 22 september 2021 genomférdes ett samrad pa orten. Pa grund av Covid-19 genomfordes det
digitalt. Under motet beskrevs vagplan och majligheter att Iamna synpunkter. Nedan sammanfattas
inkomna fragor per aspekt samt Trafikverkets svar.

Hastighet

Vid tidigare méte har Trafikverket angivit 80 km/h fram till atervinningscentralen, darefter 60 km/h
in mot stan. En boende i ndromradet uppger att denne sett fram emot lite lugnare fart utanfor
huset. Trafikverket informerar om att det fran och med nystrackning i séder och upp till Viptorp
kommer vara 80 km/h. Detta &r mojligt eftersom projektet har plockat bort busshallplats vid
atervinningscentralen och projekterat for sakerhetshojande atgarder pa befintlig vag i norr.

Busstrafik

Flera fragor inkom kopplade till busstrafik. Bussen kommer fortsatt ga pa den vag som bli kommunal
och aker in via anslutningsvagarna. Trafikverket styr dock inte vart bussarna kommer ga, utan
samrader med kommunen och regionala kollektivtrafikmyndigheten. Detaljerade fragor kopplade
till bussar och dess linjer hdnvisas till Regionen och kommunen som har hand om kollektivtrafiken.

Buller
Manga narvarade hade fragor om buller. Fraga uppkom om Trafikverket haft i beaktande att bullret
o6kar om hastigheten gor det. Detta bekraftas under moétet.



En annan fragade om ljudnivan med bullerskyddsatgarder kommer goéra ljudet lagre i framtiden an i
dagslaget vid fasad? Med tanke pa den hojda hastigheten. Trafikverket uppger att det stammer.
Idag ar det 47 bostadshus som har 6verskridande bullernivaer mot fasad, i planférslaget blir det tre
hus. Vilka tre det géller gar att se i bullerutredningen som ligger pa projektets hemsida. Gallande
inomhusniva ar det ett hus som 6verskrider riktvarden, dar foreslas att fonster byts ut.

Till skillnad fran férra motet avslutar bullerskyddsskarmar i norr nu tidigare. Fraga uppkommer
varfor det &r sa? Eftersom den inte behdvs langre, man klarar riktvarden med féreslagen langd. Som
foljdfraga undrade en narvarande varfor bullerskyddsskdarmen &r s3 mycket langre pa Ostra sidan?
Ladugarden kanske rivs. Trafikverket svarar att nar hastigheten hojdes pa vagen behdévdes den
forlangas. Vid bullerberdkning tar man befintlig bebyggelse i beaktande.

Gang- och cykelvig

En nadrvarande menar pa att det inte behdvs nagon gang- och cykelvag pa befintlig vag som 6vergar
till kommunen, eftersom det knappt kommer ga nagon trafik dar. Den stracka som blir kommunal
kommer bli som en villagata och trygg att cykla pa svarar Trafikverket. Vagen &r dock bred,
eventuella hastighetsreglerande atgarder hanteras av kommunen. Fraga inkom géllande vart gang —
och cykelvag kommer ga? Pa vastra sidan om befintlig vag 53.

Ovrigt
Fraga uppkommer om hur lang &r planerad byggtid. Denne informeras att byggtiden ar planerad till
cirka tva ar, beroende pa sasong vid byggstart.

Blir det viltstangsel pa bada sidor? Djuren maste vi vara radda om. Pa detta svarar Trafikverket att
det blir pa bada sidor langs nystrackning. Fran cirka Stenkvistarondellen fram till
atervinningscentralen.

Pa motet efterfragas om man kommer kunna placera postlada och sopkarl utanfor bullerplank?
Detta kommer inte vara mojligt menar Trafikverket. Forslagsvis kommer sopkéarl och postlada
placeras pa den enskilda vagen. Projektet har inga detaljer kring detta men man far garna skicka in
fragor for vidare dialog.

Hur kommer infarten till sopanlaggningen/raddningstjanstens infart att justeras? Kommer
raddningstjansten att kunna ta sig fram under byggtiden? Trafikverket svarar att ett
vanstersvangfalt anldggs vid infarten till atervinningscentralen. Projekt har sett till att det finns mark
for passage under byggtiden, men man har inte tittat pa detaljer. Det bér inte vara nagra problem.

Under motet inkom en fraga som inte besvarades. En narvarande fragar hur Trafikverket resonerar
kring att logistikplatsen i Kjula vaxer? Trafikverket har inte beaktat Kjula i planlaggningen av vagen.
Kjula logistikpark ar primart tankt att trafikeras fran E20. Tidigare utredningar har visat att
huvuddelen av trafiken har centrala Eskilstuna som malpunkt och att en kringled inte skulle ge
onskad effekt langs vag 53.

5.2.3.10. Synpunkter pa samradshandlingen, september 2021

Samradshandlingen var ute pa samrad mellan den 1 september till 29 september 2021. Under
samradstiden inkom 8 skriftliga synpunkter fran enskilda som blir sarskilt berérda. Dessa
presenteras sammanfattningsvis nedan, per aspekt.
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Trafiksdkerhet

Boende langs befintlig vdag 53 &r oroliga 6ver hastigheten pa den nya vagen och upp till Viptorp.
Detta pa grund av att det finns lekande barn i omradet. Dessutom &r risken stor dven for cyklister
som ska korsa vagen, till exempel f6ér att na gang- och cykelvdgen i norr. Infarter langs vagen i norr
ar redan idag otrygga pa grund av de héga hastigheterna. En intressent oroar sig dver att ta sig forbi
cykelvdg innan denne svédnger ut pa vagen.

Planforslaget medfor en negativ effekt pa trafiksdkerheten for boende med utfart mot vag 53 i norr.
Onskemal inkom att sinka hastigheten tidigare, dar nystrackning bérjar i norr.

Trafikverkets kommentar:

Det finns en planpassage vid cirkulationsplatsen i Viptorp ddr gdng- cykeltrafikanter kan ta sig 6ver
vdgen. Projektet har som inriktning att hastigheten séinks séder om cirkulationsplatsen. For det
fastigheter i norr som mdste korsa vdgen fér att ta sig till gdng- och cykelvéigen finns 6ppning i
rdcke.

Norr om infarten till Gtervinningscentralen (och fram till cirkulationsplatsen) kommer samtliga
fastigheter vdster om végen fa nya utfarter mot grusvdgen. Det innebdr att befintliga utfarter mot
véig 53 stiings och boende kommer inte behéva ta sig férbi planerad géng- och cykelvig. Oster om
vdg 53 kommer en fastighet att fortsatt ha utfart mot vdg 53, genom éppning i bullerplank. Det
foreslds en port i den vdstra bullerskyddsskdrmen, men denna dr enbart till for gdende och cyklister.

Forutom den hoga hastigheten ar boende oroliga 6ver 6kad mangd tung trafik som kommer ga
langs vgen pa grund av logistikparken Kjula. Ar detta taget i berdkningen nir hastigheten

bestdmdes?

Trafikverkets kommentar:

Detta har inte beaktats i planerad hastighet. Tidigare utredningar har visat att huvuddelen av
trafiken har centrala Eskilstuna som madlpunkt och att en kringled inte skulle ge énskad effekt lings
vdg 53.

Buller

Boende i norr dnskar att bullerskyddsskdarmar stracker sig till tomtgrans i norr. Det dr oklart om
ladan, som idag fangar upp mycket ljud, kommer att finnas kvar om nagra ar. Dessutom finns
o6nskemal att bullerskyddsskarmar star pa vall, dven om detta innebar att storre del av tomten
paverkas. Boende visar oror for att hojd hastighet ger 6kat buller.

Trafikverkets kommentar:

Enligt utférda bullerberdkningar rdcker féreslagna Gtgdrder for att klara bullernivder enligt
riktvdrden. Bullerberékningen utgdr fran befintlig bebyggelse.

En boende langs vagen onskar att nya matningar genomfors vid dennes fastighet eftersom stor del
av granhack avverkats.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket utfér inga mdtningar. Bullerberékningar har gjorts fér féreslagen hastighet 80km/h och
dessa har inte tagit hénsyn till véxtlighet.

Onskema3l inkommer om att uppféra bullerskyddsskarmar vid Anderslundavigen.



Trafikverkets kommentar:

Enligt utférda bullerberékningar finns inget behov av bullerskyddsdtgdrder pd Anderslundavdgen.

Vilt

Det ar manga djur som korsar vagen idag och darfor bor det finnas en 6ppning i viltstangsel for att
undvika viltolyckor. Detta ar dven viktigt sa att manniskor kan korsa vagen. Jakten paverkas negativt
pa grund av att viltet inte kan rora sig som tidigare.

Trafikverkets kommentar:

Enligt Trafikverkets riktlinjer kréivs viltpassage var 4:e kilometer. Viltsténgslet dr cirka tre kilometer
ldngt i denna végplan och ddrfér bedéms ingen viltpassage vara nédvdndig. Torrtrummor fér mindre
och medelstora djur féreslds Idngs den nya végstrdckan.

Intrang i jordbruksmark

En intressent motsatte sig planforslaget eftersom forslaget kommer att ha betydande negativ
paverkan pa lantbruksforetaget. Bade jordbruksmark och skogsmark kommer att tas bort. Logistiken
runt transporterna till och frdn krar kommer att férsamras. Aven skogens logistik blir negativt
paverkad. Akrarnas arrondering efter bygget kommer att bli betydligt simre vilket gor att dven
skordenivaerna blir lagre pa grund av stérre andel lagavkastande vandtegar med packningsskador.
Framkomligheten med jordbruksmaskiner férsvaras och férdyras. Vagbygget har en negativ
klimatpaverkan pa vart lantbruksforetag genom ineffektiva transporter, lagre skérdar, svarbrukade
falt och packningsskador mm. Allt detta sammantaget ger en mycket stor ekonomisk paverkan pa
lantbruksforetaget. Om projektet genomférs maste man ta stor hansyn till vara krav och att en
skalig ersattning for alla kostnader enligt ovan betalas ut.

Trafikverkets kommentar:

Den nya vdgstrdckningen har valts utifrén att minska intrdng pa jordbruksmark och félja befintliga
arronderingar i sa stor utstrdckning som méjligt. Vdgplanen féreslar skogbilsvdgar fér att skapa
dtkomst till marken. Vérdering och ersdttning gors i enlighet med jordbruksnormen. Pdverkan under
byggtiden kommer kunna ske, med vissa begrénsningar. Projektet har fér avsikt att minimera denna
paverkan om mdjligt. Separat avtal tecknas med markdgare om en trumma i diket fér att kunna
passera till akermarken. Eftersom trumman hamnar utanfér planomrddet ingdr den inte i
vdgplanen.

Utformning
Onskemal inkommer att anldgga en extra fil ndr man kommer fran cirkulationsplatsen och ska in till

vanster.

Trafikverkets kommentar:

Cirkulationsplatsens utformning, inklusive dess storlek och hastigheter, har projekterats utifrdn
Trafikverkets riktlinjer kopplat till trafikfloden.

Onskemal inkom att inte sétta vagricken ndra vigbanan eftersom det dr problematisk for breda
lantbruksmaskiner.

Trafikverkets kommentar:

Rdcken dr projekterade enligt Trafikverkets riktlinjer. Det finns méjligheter att bredda avstdndet upp
till 0,75 meter fran vigbanekant.
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Trafiken till och fran Kjula logistikpark kommer 6ka inom en snar framtid. En intressent foreslar att
nystrackning dras mellan Stenkvistrondellen och Svista trafikplats. Detta skulle minska sédergaende
trafik genom Eskilstuna, Hillberga och Arla.

Trafikverkets kommentar:

Denna vigplan omfattar endast strdckan mellan Stenkvistarondellen och Viptorp. Tidigare
utredningar har visat att huvuddelen av trafiken har centrala Eskilstuna som mdlpunkt och att en
kringled inte skulle ge 6nskad effekt ldngs vig 53. Trafik med Kjula som mdlpunkt anvidnder Vég E20.

Lilla Nyby avfallshantering ska omorganiseras, deponin avvecklas och solcellspark byggas. En boende
i omradet foreslar att vdagen dras 6ver soptippen istillet for ner mot den norra delen, detta skulle

paverka farre boende.

Trafikverkets kommentar:

Projektet har utrett flera alternativa linjestrdckningar inom en utredningskorridor innan man kom
fram till aktuellt férslag pd nystrdckning, se plan- och miljébeskrivningen. PG grund av
markféroreningar dr det inte Idmpligt att dra en ny vdg 6ver dtervinningscentralen. Det skulle éven
vara en utdragen process innan vdgen kan anldggas.

Ovrigt
Idag lamnas post och hamtas sopor vid befintlig vag 53. En boende undrar hur soporhdamtning och

postlevereras gar till for dem som far stangd utfart?

Trafikverkets kommentar:

Ny lésning fér sop- och posthantering hanteras inte i vigplanen. Aktuell I6sning tas fram av
Eskilstuna kommun.

5.2.4. Samrad med 6vriga berorda myndigheter och organisationer

5.24.1. Méote ledningséagare

Ledningssanordning sker kontinuerligt under arbetet med vagplanen och kommer ske fram till
byggnation. Ett drende i Ledningskollen skapades mars 2019 (drendenummer: 20190325-0650).
Ledningssamordning med tillhérande samrad hanteras separat i PM Ledningssamordning. Samrad
genomfors med foljande ledningsagare:

e Skanova —Tele och Opto.

e Global Connect (tidigare IP-Only) — Opto.

e EsemVa- VA

e Esem Rorledningar — Fjarrvarme.

e Esem El och opto — El och opto.

e Stenkvista Samfallighetsférening — Opto.

e Trafikverket — Vagbelysning

e Lilla Nyby Atervinningscentral (Esem) — Pumpstation, lakvattenhantering och grind.

e  Eskilstuna kommun — Gatubelysning



Minnesanteckningar fran moten med ledningsdgare gar att hamtas ut hos Trafikverket. Ange
diarienummer 2017/35020.

5.2.4.2. Méte Region Soérmland, den 27 maj 2019
Den 27 maj 2019 holls ett samradsméte med Region Sérmland tillsammans med Eskilstuna
kommun.

TRV berittade om planerna for omradet kring Lilla Nyby AVC. Region Sérmland fragar om man kan
bygga en ny hallplats vid AVC. Trafikverket besvarar att man kommer underscka saken.

Region Sérmland ska kolla upp hur kollektivtrafiken kommer ga langs med den nya och gamla
strackningen. Troligen ska regiontrafiken ga i nya strackningen och lokala bussar pa bygdevagen.
Efter motet framkom att regional busstrafik gar langs nystrackning och lokal busstrafik langs den
kommunala vagen.

5.2.4.3. Yttrande Region Sérmland, den 14 juni 2019

Efter genomfort samrad med Region S6rmland den 27 maj 2029 har regionen internt diskuterat
planforslaget. Bussar kraver tvafilig vag och en vagbredd pa minst 6 meter. Det betyder att
busstrafiken inte kommer kunna trafikera bygdevagen och istdllet maste kéra pa den nya
vagstrackningen. Detta kraver i sin tur att hallplatser anlaggs langs ny vagstrackning samt att god
tillganglighet och trafiksdkerhet sakerstalls till dessa. Om lokal landsbygdstrafik behéver trafikera
den nya vagstrackningen ar det Region Sérmlands forslag att tva hallplatser placeras pa den nya
vagen, dar vag 53 delar upp sig i befintlig vag och ny vagstrackning.

En hallplats for den regionala landsbygdstrafiken borde placeras pa ny vagstrackning i narheten av
Lilla Nyby. Region Sormland understryker aterigen att det ar viktigt att samradsforslaget
kompletteras med en ny hallplats langs befintlig vag. Observera att om delar av befintlig vag byggs
om till bygdevag kravs dock tva hallplatser langs den nya vagstrackningen enligt synpunkt ovan.

Under motet fragade kommunen om Viptorplinjen (linje 3) kan vara aktuell att férlanga om en
framtida exploatering av omradet i ndrheten av befintlig vagstrackning skulle ske. Region S6rmland
uppger att det med nuvarande férslag med bygdevag inte mojliggor en forlangning av linje 3. Om en
annan l8sning av befintlig vag valjs, som mojliggor trafikering med bussar, ar bedémningen att en
linjeférlangning skulle bli aktuell forst vid en omfattande exploatering med flera hundra bostader.
Om en linjeférlangning blir aktuell kréver detta en sluthallplats med vandplats (enligt samma
utformning som hallplatsen i Viptorp).

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras. Bygdevdg féreslas utformas med 4 meter brett kérfilt och cirka 1,75 meter
breda vidgrenar. Det innebdr en total vigbredd pa 7,5 meter att nyttja vid eventuellt méte.
Vidgplanen féreslar att trafiksdkra och tillgéngliga hdllplatser for regionalbussarna byggs i bada
riktningarna vid infarten till Lilla Nyby dtervinningscentral. Lokal busstrafik och dess busshdllplatser
hanteras inte i vigplanen. Busshallplatserna for den lokala busstrafiken Idngs kvarvarande
kommunal vdg behdlls i stort sett som idag.

5.2.4.4. Yttrande Naturskyddsféreningen Eskilstuna, den 19 och 23 juni 2019

Naturskyddsféreningen Eskilstuna inkom med ett yttrande daterat 2019-06-19, samt ett
kompletterande daterat 2019-06-23.
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Naturskyddsforeningen Eskilstuna efterlyser en plan for hantering av dagvatten for den nya
dragningen av Vag 53. Detta skulle kunna vara en kompensatorisk atgard for intranget i landskapet.
Naturskyddsforeningen foreslar att en dagvattendamm anlaggs pa lamplig plats.
Naturskyddsféreningen féreslar ocksa att den befintliga anlagda vatmarken forstarks, eftersom
dagvattenmangden sannolikt kommer 6ka. Pa platsbestk konstaterade Naturskyddsféreningen att
dven sma vatmarker ar attraktiva for djurlivet. Naturskyddsféreningen utgar fran att Trafikverket pa
lampliga stallen skapar blomrika platser, som gynnar bin och vildbin. | den sparade kantzonen
mellan vallodlingen och diket fanns vid besék en stor mangfald blommande véxter.

Trafikverkets kommentar:

Ett PM Avvattning uppréttas i samband med framtagande av samrddshandling fér att bland annat
hantera dagvattenfragor. Dagvattendamm anordnas inte dé det inte bedéms finnas ndgot behov av
detta. Bedémningen dr att mdngden vdgdagvattnet enbart kommer 6ka marginellt, eftersom ndstan
allt kommer infiltrera i vdgsldnten. Ett brett viigomrade skapar mycket vdgsléntar for infiltration.
Det finns en vildvardsdamm strax séder om den planerade kulverten (Nybydiket). Fér denna damm
gallras trédridder och h6ga buskar eller tas bort for att 6ka solinstrdlningen pa sédra sidan.

Ett antal Gtgdrder dr beskrivna i plan- och miljébeskrivningen fér att minska den negativa pdverkan
pa flora och fauna. Solitéra vérdefulla trdd som finns i omgivningen ska mdrkas ut och skyddas
under byggtiden. Fér viltvardsdammen ges som férslag till kompensationsatgdrd att trddridder och
héga buskar gallras eller tas bort fér att 6ka solinstrGlningen pd sédra sidan av befintlig
viltvardsdamm vid Nybydiket. Toppjorden frén omraden med artrik flora féreslas ateranvéndas fér
att etablera nya artrika véigkanter Iéings den nya vdgstrickningen eller nya végsldnter Idngs befintlig
vdg. Skydds-/kompensationsatgdrder i form av att Gterskapa artrika vigkanter samt att spara déd
ved féreslds.

Foéreningen har i olika sammanhang framfort till Eskilstuna kommun att vi 6nskar en cykel/skidvag
mellan Vilsta naturreservat och det fore detta jarnvagssparet som idag ar en gang- och cykelvag
samt ridled. Kommer denna forbindelse till stand, skapas en rundled for cyklister fran Eskilstuna till
Hallberga vidare till Stenkvistarondellen och tillbaka till Eskilstuna.

Naturskyddsforeningen 6nskar en bro dver 53:an norr om Lilla Nyby, for gang-, cykel- och skidakning
fran Vilsta till det som en gang var jarnvagssparet till Stockholm. P3 sa satt kan man forbinda Vilsta
Naturreservat med den expanderande bebyggelsen i stadsdelarna Tunafors och Odlaren. En sadan
bro skulle leda till ett sammanhéngande "friluftsstrak” fran Eklangen till Torshélla. Bron skulle ocksa
bli en rak férlangning av det mountainbikespar. Om vag 53 far en cykelvénlig utformning pa delen
Stenkvistarondellen till Viptorp kan en lang rundbana skapas for cykelturism.

Trafikverkets kommentar:

Befintlig infart till Skrinnarvdgen stdngs. Den nya infarten gdr via den nya cirkulationsplatsen.
Cirkulationsplatsen kompletteras med en passage fér oskyddade trafikanter éver vig 53 i dess norra
del. Med den nya cirkulationsplatsen samlas tva utfarter till en plats samt att gdende och cyklister
far méjlighet att passera vdg 53 i en mer trafiksdker miljé.

5.2.4.5. Méte Region Sérmland, den 26 juni 2019

Den 26 juni 2019 holls ett kompletterande samradsméte med Region Sérmland och Eskilstuna
kommun. Anledning till det kompletterande samradet var att Trafikverket behovt géra andringar i
vagplanen pa grund av fér hoga kostnader. For att minska kostnaderna har man tagit bort géng- och



cykelvagen i soder, den planerade nya cirkulationsplatsen vid Sveavagen och forslaget att gora om
gamla 53:an till bygdevag.

Region Sérmland undrar om de tre hallplatslagen som kommer att tas bort och hur det kommer att
paverka kollektivtrafiken. Trafikverket svarar att tre hallplatslagen kommer att tas bort, tva i séder
och en i norr. Region S6rmland menar att detta kommer paverka narboende och deras fardstracka
till busshallplatser. Region Sérmland namner ocksa att det inte ska vara svart att ta sig till en
busshallplats och att man vill uppmuntra till att anvanda kollektivtrafik. Region S6rmland vill att man
tar detta i beaktning och undrar om man kan flytta busshallplatser vid Lila Nyby séder ut och
foreslar att man pa bada sidor har ficka och stolpe. Trafikverket informerar da att inga atgarder blir
aktuella langs befintlig vag 53 eftersom denna inte langre ingar i projektet.

Region Sérmland fragar om bredden kommer att fordndras pa gamla 53:an, eftersom de vill
sakerstalla att bussen har samma framkomlighet som den har idag. Region S6rmland undrar dven
hur man sakerstaller att 40km/h kommer att hallas eftersom Trafikverket inte genomfér nagra
atgarder pa vag. Inga atgarder blir aktuella langs befintlig vag 53 eftersom denna inte langre ingar i
projektet. Bussen kommer darfér ha samma framkomlighet som idag och hastigheten kommer inte
vara nagon rekommendation utan ska foljas enligt lag.

Region Sérmland kommer delge informationen som gavs under motet till berérda parter hos deras
myndighet och aterkoppla till Trafikverket.

5.2.4.6. Mote Esem, den 5 juli 2019

For att ta fram lampliga tillfalliga nyttjanderattsytor till vagprojektet holls ett samrad med Esem som
har en mark for atervinningscentral langs vagstrackan. Trafikverket avser att under byggtid anvdnda
omrade for tillfallig nyttjanderatt vid atervinningscentralen.

Esem namner att omradet som tidigare foreslagits ar under sluttdckning och kommer inte kunna
anvandas for tillfallig nyttjanderatt under byggnation 2023. Esem foreslar annan yta, strax soder om
tidigare yta. Det ar berg i dagen, det gar en grusvag idag till planerat vagomrade for nystrackningen.
El finns eventuellt tillgdngligt fran narliggande pumpstation. Dammen som finns dar gar att pumpa
ut vattnet ifall &ven den ytan behovs. Det gar en grusvag genom atervinningscentralen till Skanskas
Bergtakt.

Esem klargor att det redan idag ar platsbrist pa parkering och att det blir svart med platskontor pa
befintlig parkering.

Esem uppger att vagen inte paverkar deras utbyggnadsplaner och att dessa utbyggnadsomraden ar
grovt inritad och anpassning ar mojligt samt att det inte ar klart huruvida utbyggnad kommer bli av.
Synpunkterna beaktas i kommande planering.

5.2.4.7. Mote Region Sérmland, den 9 mars 2020

Ett samradsmote genomfordes den 9 mars 2020 med Region Sormland. Under motet diskuterade
bredden pa passager dar det bland annat framkommer att Eskilstuna kommun har en maxbredd pa
3,5 meter. Det vore darfor bra om man kunde anvanda avsmalning vid vissa partier i syfte att sdnka
hastigheten. Trafikverket uppger att det eventuellt gar att smalna ner passager, det ar svarare att
bredda pa grund av vagplanens granser.
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Region S6rmland kommenterar vikten av att samplanera atgarderna sa att framdriften inte
paverkas. Eskilstuna kommun fragar om samfinansiering for befintlig vdag 53. Trafikverkets lyfter
fragan internt.

5.2.4.8. Remissutskick, sommar 2020

Under sommaren 2020 skickades samradshandlingen ut pa remiss till MSB, SGU, Ambulansen
Eskilstuna, SEVAB, Forsvarsmakten, Funktionsratt Sverige, Lantbrukarnas riksférbund,
Naturvardsverket, Post- och telestyrelsen, Skogsstyrelsen, Eskilstuna CK, Svenska jagarforbundet,
Svenska kraftnat, Transportstyrelsen, Sveriges Akeriféretag 6st, SMHI, Polisen och Region Sérmland.

SGU avstod skriftligt fran att Idmna ett platsspecifikt yttrande i drendet (2020-08-25). Aven MSB
valde att inte yttra sig i arendet (2020-07-09). SMHI, Polisen samt region Sérmland [dmnade
synpunkter, resterande har ej svarat. Inkomma synpunkter pa remissen presenteras i kommande
kapitel.

5.2.4.9. Yttrande Region S6rmland, den 21 augusti 2020
Region S6rmland lamnade ett yttrande pa samradshandlingen, daterat den 21 augusti 2020.

En saker och anvisad gangpassage ar viktigt i anslutning till hallplats och Region Sormland 6nskar bli
involverade i detaljutformningen av hallplatserna. | och med 6verlamnandet av den gamla vagen till
Eskilstuna kommun onskar regionen att hallplatserna pa den gamla vagstrackningen blir atgardade.
Det bor kunna goras inom ramen for denna vagplan, med hanvisning till malen i det regionala
trafikférsérjningsprogrammet om en tillgdnglig och attraktiv kollektivtrafik.

Region S6rmland har synpunkter pa anslutningarna med den gamla vagen. Om man ser till
framkomlighet och komfort ar det ett problem att bussen ska svanga héger/vanster sa méanga
ganger extra jamfort med noll svdngar tidigare for att na de lokala hallplatserna. Kollektivtrafikens
huvudstrak bor sa langt som mojligt ga rakt fram i korsningar och denna férandring kan bidra till att
kollektivtrafiken blir ett mindre attraktivt alternativ.

Trafikverkets kommentar:

Region Sérmland har varit delaktig under samrddsskedet. De nya busshdllplatserna vid Lilla Nyby
dtervinningscentral byggs tillgidnglighetsanpassade. Detta underldttar fér barn, rérelsehindrade och
dldre att ta sig fram och nyttja den regionala busstrafiken pa ett trafiksékert sdtt.

Fér de busshdllplatser som ligger ldngs den vig som blir kommunal kommer inga Gtgdrder att ske. |
och med éverléimnande till kommunen planeras végen rustas upp enligt den utformning som den har
idag. En av hdllplatserna for lokaltrafiken behéver flyttas i samband med det. Vidare diskussion om
eventuella évriga Gtgdrder tas med Eskilstuna kommun eftersom vdgstrdckan far kommunalt
huvudmannaskap. Den busshdllplats som ligger s6der om sédra tillfartsvdgen kommer tas bort
eftersom bussen inte ldngre kommer kunna komma Gt denna efter byggnation av vdgplan.

5.2.4.10. Yttrande Polisen, den 24 augusti 2020

Polismyndigheten lamnade ett yttrande pa samradshandlingen, daterat den 24 augusti 2020.
Polismyndigheten understryker vikten av att ny |6sning tas fram for infarten vid Lilla Nyby
atervinningscentral. Rapporter ur olycksstatistik (STRADA) visar fem olyckor med personskador
under 2017 fram till dagens datum vid in och utfarten. Polismyndigheten tycker att det vore
foredomligt att, utifran ett trafiksdkerhetsperspektiv, flytta in och utfarten for yrkestrafik vid Lilla
Nyby till samma in och utfart som privatfordon anvander.



Trafikverkets kommentar:

Anledningen till att yrkestrafiken fortsatt ska anvdnda den sédra infarten till Lilla Nyby
dtervinningscentral dr att man vill undvika at godstrafik/ farligt gods transporteras néra centrum.
Enligt Trafikverkets nationella vidgdatabas fdr inte farligt gods transporteras Idngre norrut dn sédra
infarten till Lilla Nyby Gtervinningscentral. Andringar av NVDB regleras inte i viigplan.

Esem har bedémt att en separering av yrkestrafik fran persontrafik ér den viktigaste faktorn fér att
Oka trafiksidkerheten. Den sGdra infarten bedéms behévas dels for att yrkestrafiken ska kunna
fungera, dels for att den norra infarten anvéinds av persontrafik likvdl som till bergtékten. Den ér
alltsd hégt belastad i dagsldget.

Den sédra infarten till dtervinningscentralen ska anvdnds av yrkestrafik/féretagare och planeras
byggas om med stéd av vdagplanen. Ny infart planeras med bl.a. ett svingfilt i sédergdende riktning,
sdkra korsningspunkter fér gdende och cyklister, passager med mittrefuger. En hastighetssénkning
rekommenderas dven frdn infarten mot Lilla Nyby Gtervinningscentral och norrut mot den nya
cirkulationsplatsen vid Viptorp.

5.2.4.11. Yttrande SMHI den 25 augusti 2020
SMHI lamnade ett yttrande pa samradshandlingen, daterat den 25 augusti 2020.

Vid planering av samhallet b6ér hansyn tas till det framtida klimatet. Strackningar 6ver vattendrag
bor utformas sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas. Vid utformning av
trummor bor hansyn tas till 6versvamningsrisker.

For att ta reda pa fragan om den aktuella ombyggnaden kommer att innebara en miljévinst bor en
emissionsinventering goras. Det bor framga i utredningen hur stora de totala utslappen av
vaxthusgaser och av luftféroreningar kommer att vara i omradet efter ombyggnaden i forhallande
till nuldget. Det maste sakerstallas att gédllande miljokvalitetsnormer for kvavedioxid, partiklar m.m.
klaras for boende i omradet.

SMHI férordar att det underlattas for kollektivresenarer och cyklister for att minska utslappen.
Busshallplatser bor anlaggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och cykelbanor bor byggas sa att
cykel ar ett attraktivt alternativ att vélja istallet for bil.

Det maste ocksa sakerstallas att gallande bullernormer klaras for boende i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Vid planering av nyanléggning av trummor har Trafikverkets dokument TK Avvattning anvdénts fér
att bestimma konsekvensklass och ddrmed se till att dimensionering pG trumman blir korrekt
utefter skada eller hégre fléden.

En emissionsutredning kommer inte att géras. En miljébedémning har genomférts samt en
klimatkalkyl. Mdtningar i Eskilstuna visar att forekomsten av partiklar och kvivedioxid férekommer i
ldgre haltnivder dn motsvarande miljékvalitetsnormer kring véig 53. Projektet bedéms inte motverka
mdjligheterna att uppfylla miliékvalitetsnormerna for luft eftersom planerade Gtgdrder inte utférs
fér att 6ka trafiken.

Vdgplanen medfér en férbdttring av gdng- och cykelndtet i omrdadet.
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Den nya vdégstrdckningen anses inte paverka trafikens omfattning eller utsldppen fran trafiken i
jémférelse med om vdgen ligger kvar utan atgdrder men med sammea trafikutveckling enligt prognos
foér ar 2040.

5.2.4.12. Méte Raddningstjansten, den 22 oktober 2020

Trafikverket har haft dialog med Raddningstjansten via telefon den 20 september 2020, uppféljt av
mejl. Trafikverket har dven medverkat pa internt méte (2020-10-22) for att presentera upplagget
med etableringsytan.

Diskussionen med raddningstjansten har handlat om den del av grusviagen som gar genom
raddningstjanstens 6vningsomrade och som Trafikverket planerat anvanda under byggtid som en
mojlig atkomst till nyttjanderattsytan inom atervinningscentralen. Raddningstjansten staller sig
positiva till sjdlva projektet men ser inte att de kan ha fordon som aker genom deras évningsomrade
utan att det paverkar arbetsmiljon. De har internt inte kommit fram till ndgon l6sning pa problemet.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Atkomst till ytan inom AVC fér bli frén nystrdckningen alternativt att annan
16sning hittas under néista skede och innan byggnation.

5.2.4.13. Mo6te Esem, den 18 februari 2021

Den 18 februari 2021 genomfordes ett mote med Esem gallande 16sning for den pumpstation som
ligger inom linje for vagstrackan, samt diskutera de tillfalliga nyttjanderattsytorna som beror Esems
atervinningscentral.

Befintlig pumpstation hamnar mitt i vaglinjen. Enligt Esem &r det fullt mojligt att flytta den at ost.
Esem foreslar att den nya pumpstationen placeras i hégra hérnet vid sédra dammen (med en
kommunicerande ledning till norra dammen). Esem uppger att det troligen blir enklast och billigast
att bygga en ny pumpstation och sen ta bort den gamla.

Det ar viktigt att det blir en tillfartsvag till den nya pumpstationen. Vid pumpstationen finns ett
elskap, som gar till pumpstation. Men finns ocksa en kabel som gar till den stérre dammen soder ut,
dammen (Asksjon). Laget ar osakert.

Esem har en foretagsingang med grind vid infarten till atervinningscentralen, denna kan behoéva
flyttas. Det finns dven en infoskylt, belysningsstolpar och ledningar som man behover beakta. Det ar
cirka 100 meter mellan nuvarande infart och grind, och Esem vill gdrna ha samma avstand i
framtiden. Hela omradet ar instangslat och grind kan exempelvis sta uppe vid refugen uppger Esem.
Fortsatt dialog halls med Esem om huruvida grinden kommer behova flyttas eller inte.

Etableringsytan inom atervinningscentralen kan i nulaget endast nas via nystrackningen. Fortsatt
arbete far utvisa ifall ytan dven kommer kunna nas via atervinningscentralen. Esem tar prover pa
ytvatten vid pumpstationen, och undrar om den nya vdagen kommer att stéra med fororeningar? Det
kommer vara valdigt fa som kommer dka pa grusvagen inom atervinningscentralen, vilket innebar
att det inte borde vara ett stort problem.

Esem informerar att det nyligen funnits ett upplag vid bostaderna vid Lilla Nyby, i hojd med
pumpstationen, och att denna kanske kan anvandas.



5.2.4.14. Samrad, hésten 2021

Under sommaren 2021 var samradshandlingen ute pa samrad mellan 1-29 september. MSB, SGU,
Ambulansen Eskilstuna, SEVAB, Férsvarsmakten, Funktionsratt Sverige, Lantbrukarnas riksférbund,
Naturvardsverket, Post- och telestyrelsen, Skogsstyrelsen, Eskilstuna CK, Svenska jagarférbundet,
Svenska kraftnat, Transportstyrelsen, Sveriges Akeriforetag 6st, SMHI, Polismyndigheten, Region
Sérmland, Eskilstuna Kommun, Lansstyrelsen Sédermanlands Ian, Post Nord AB, Raddningstjansten
Eskilstuna Kommun, Bergsstaten, Naturskyddsforeningen, Region S6rmland, ESEM och Strdngnas
Stift bjods in till samrad via utskick och annons. Samradsmaterialet fanns tillgangligt fran 2021-09-01
pa Trafikverkets webbplats (www.trafikverket.se/infart-eskilstuna) samt fysiskt pa Trafikverkets
kontor Tullgatan 8 i Eskilstuna, Stadshuset Eskilstuna kommun, Fristadstorget 86 i Eskilstuna och
Eskilstuna Stadsbibliotek Kriebsensgatan 4, Eskilstuna.

SMHI uppgav att de tagit del av rubricerat samradsmaterial och inte hade nagra synpunkter (daterat
2021-09-29). MSB valde att inte yttra sig i drendet (daterat 2021-09-27). Svenska kraftnat uppgav
att de inte har nagra anlaggningar, planer eller intressen som berdérs av rubricerad remiss och darfér
inga synpunkter (daterat 2021-09-24). Skogsstyrelsen lamnade ett yttrande pa samradshandlingen,
daterat 2021-09-27. Skogsstyrelsen informerar om deras roll i planlaggning av vagbyggnationer. |
ovrigt hade Skogsstyrelsen inget att erinra. Den 13 oktober 2021 informerade Férsvarsmakten att
de inte har nagot att erinra pa rubricerat drende.

5.2.4.15. Yttrande SGU, den 2 september 2021

SGU lamnade ett yttrande pa samradshandlingen, daterat den 2 september 2021. SGU vill generellt
papeka att vid val av anlaggningsmetod har typ av jordart, jorddjup och bergart samt
grundvattenniva betydelse ur en hallbar miljé- och kostnadssynpunkt. SGU hanvisar till olika tjanster
som kan vara hjdlpsamma i planlaggningen av vagplanen.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna noteras.

5.2.4.16. Mote Region Sérmland, den 13 september 2021
Den 13 september 2021 genomfordes ett samradsméte med Region Sérmland, tillsammans med
Eskilstuna kommun, for att presentera samradshandlingen, se kapitel 5.2.2.7.

5.2.4.17. Yttrande Region Sormland, den 15 september 2021

Det 15 september 2021 ldmnade Region Sérmland ett yttrande pa samradshandlingen. Regionen &r
positiv till planforslaget eftersom det forbattrar tillgangligheten och framjar barns mobilitet.
Gallande eftersatt underhall pa nuvarande vag forutsatter Region Sérmland att det inte belastar
investeringsprojektet. Region Sérmland ser fram emot fortsatt dialog om hallplats utmed nuvarande
vag.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras. Fortsatt dialog genomférs.

5.2.4.18. Mote Region Sérmland, den 30 september 2021

Den 30 september 2021 genomférdes ett mote med Region Sérmland, tillsammans med Eskilstuna
kommun, géllande forslag pa busshallplats som projektet tagit fram for befintlig vag 53. Region
Sérmland kommer troligtvis ej trafikera befintlig vag 53 i fortsattningen, men stéller sig positiv till
timglashallplats. Lds mer under kapitel 5.2.2.8.
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5.2.4.19. Yttrande Eskilstuna kommungrupp LRF, den 29 september 2021
Det 2021-09-29 september 2021 lamnade Eskilstuna kommungrupp LRF ett yttrande pa
samradshandlingen.

Planférslaget innebar ett stort intrang i pagaende jordbruks- och skogsproduktion. For berérda
fastighetsagare begransas maojligheterna att bebygga dessa genom restriktioner runt storre vagar.
Tidsatgang och bransleférbrukning dkar och dérmed miljépaverkan. For att jordbruksproduktionen
ska kunna fortsatta storningsfritt kravs anpassningar. Utformningen av vagen maste ge
framkomlighet for breda och langa fordon bade pa kérbanor och vid ut- och infarter till skiften.
Bortledning av vatten fran vagomradet till Nybydiket maste dimensioneras ratt. Under byggtiden
behdvs en kontinuerlig dialog med brukaren avseende passager, vagar och vattenhantering.

Trafikverkets kommentar:

Den nya vdgstrdckningen har valts utifran att minska intrang pa jordbruksmark och félja befintliga
arronderingar i s@ stor utstréckning som méjligt. Vigplanen féreslar dven skogbilsvéigar fér att
skapa dtkomst till marken. Trafikverket hdller fortsatt dialog med markdgare.

Vid passage av Nybydiket kravs férlangda kulverteringar. Om dessa utformas tillrackligt Ianga och
grasbesadda kan de goras korbara och underlatta odlingen av intilliggande akrar.

Trafikverkets kommentar:

Ingen foérldngning av kulvertering kommer géras. Nybydiket kommer ledas om via éppna diken.
Végplanen medfér dven anldggande av vdgdiken. Fortsatt dialog hdlls med berérda markdgare.

Matjord betraktas som resurs och skall anvandas till andra dndamal. Matjorden tillhér markagaren
och kan bara kéras bort med hans medgivande.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket héller fortsatt dialog med markdgare.

Planen paverkar tva generella biotopskydd och vagen gar igenom omraden med patagligt samt visst
naturvarde. Paverkan bor vara minimal sa att minsta mojlig skada kan uppsta.

Trafikverkets kommentar:

Det dr Trafikverkets ambition att minimera pdverkan pd biotopskydd.
Forslaget paverkar friluftslivet eftersom en mindre del av strévomradet vid Nybylund férsvinner
helt. Den nya vagen skapar dven en barriar mellan Balsta-skogen och Vilsta strovomrade. Detta gar

emot kommunens stallningstagande i 6versiktsplanen.

Trafikverkets kommentar:

Stdllningstagandena uttrycker en stdndpunkt, ambition eller vilja att verka i riktning mot ett specifikt
mal, utéver vad som dr fastlagt i lagar och bestdmmelser. Eskilstuna kommun har varit delaktig i
hela planléggningsprocessen. Det finns fortfarande méjlighet att korsa vigen.

Vid passage av vagar krdvs stora insatser for anlaggning av ledningar. Genom att placera
genomfoéringar i vagkroppen redan vid byggnation skulle detta kunna férenklas och minska skador
pa marken.



Trafikverkets kommentar:

Samrad sker kontinuerligt med berérda ledningsdgare. Projektet innebdr att flertalet ledningar
kommer behéva flyttas och skyddas, vilket samrads med ledningsdgare. Det dr inte mdjligt att ta
héjd for vad som eventuellt kan héinda i framtiden. Trafikverket dr inte intresserade av att
underhdlla sédana passager tills de eventuellt anvdnds.

Véagplanen forbattrar inte problematiken med tung trafik genom Eskilstuna. Trafik soderifran saknar
bra vag till ex Eskilstuna Logistikpark. Farligt gods skall kéras genom Skogstorp och ut till E20.

Trafikverkets kommentar:

Denna vigplan omfattar endast denna strdcka. Farligt gods fdr inte féras Iéingre norrut én sédra
infarten till Gtervinningscentralen vid Lilla Nyby. Tidigare utredningar har visat att huvuddelen av
trafiken har centrala Eskilstuna som madlpunkt och att en kringled inte skulle ge énskad effekt ldngs
vdg 53.

5.2.4.20. Mo6te Esem, den 22 oktober 2021

Syftet med motet var att ga igenom hur man avskiljer lakvatten eller vatten som uppkommer inom
Esems anlaggning med Trafikverkets vatten. Bade vid dammarna och langs med vagens
skarningsdiken. | avrinningsanalys har det konstaterats att vdagdiket kanske inte racker och att det
finns en risk att Esems vatten rinner vidare mot forbifarten och samlas upp i skdrningsdike.
Projektet har vetskap om tre dammar néra vagplanen. Alla de tre dammarna kallade Esem for Ovrigt
vatten (dvs ej lakvatten). Esem uppger att de inte har behov av dammar som ligger i vaglinjen,
daremot den som ligger 6ster om végen.

En befintlig pumpstation hamnar i den nya vagstrackan. Denna pumpar vatten fran dammarna till
spillvatten véasterut. Pa tidigare mote har man kommit 6verens om att pumpen flyttas 6sterut.
Storleken pa pumpen ar oklar, men Esem tror inte att det handlar om stora mangder. Det kommer
krdvas en tryckledning under vag. Vagratten star over ledningsratten, ESEM behover ett avtal med
Trafikverket om att fa ha ledningen inom vagomradet. Ledningsratt kan vara aktuellt utanfor
omradet for vagratt. Trafikverket tar fram ett forslag pa genomférandeavtal som Esem sedan tar
stallning till.

Lite sdderut finns en stérre damm/vatmark. Aven denna klassas av Esem som 8vrigt vatten. Esem
planerar att fylla ut/ta bort stérre del av denna, och behalla den norddstliga delen. Att borja grava
ligger dock nagra ar framat. Esem informerar om att det inte ar grundvatten i dammen, det berg
med vall 3t vast som gor att vattnet stannar. Fortsatt dialog halls géllande om vallen blir kvar eller
inte. Esem undersoker om forandringen ar tillstandspliktig.

Esem har i samband med fyliningen av dammen, dven planer pa att ta bort befintlig barriar och leda
vattnet mot den nya vagen. Befintlig barriar ligger inom omrade for tillfallig nyttjanderatt och
kommer aterstallas till befintligt skick efter entreprenaden. Framtida rivning av barridren kraver att
Trafikverket i sa fall har beredskap inom sin vag for att hantera detta tillkommande fl6de eftersom
vagen da utgor en barriar.

Lilla Nyby AVC har grind vid infarten till atervinningscentralen. Idag &r lingden mellan infarten och

grinden ca 100 meter och Esem 6nskar att det ar liknande i framtiden eftersom det riskerar att bli
langa koer, dnda ut pa vag 53 i varsta fall. Eventuell flytt hanteras genom en 6verenskommelse.
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6 Underlag

Samradsmaterial har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida genom hela
planldaggningsprocessen och har I16pande uppdaterats med information kring exempelvis méten,
kontaktuppgifter och underlagsmaterial. Minnesanteckningar har skickats ut till berérda efter
genomforda samradsmoten.

Samtliga dokument som utgér underlag for denna samradsredogorelse finns diarieférda och gar att
hamta ut genom att ange drendenummer TRV 2017/35020.
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