TRAFIKUTREDNING FOR

VIDABLICK PM
GRANSKNINGSHANDLING 2023-09-04

2023-09-04

\\\I)

Trafikutredning for Vidablick



PM Granskningshandling 2023-09-04

Uppdragsnamn Trafikutredning Vidablick
Uppdragsnummer 10352923
Forfattare Kristveig Sigurdardottir Datum

2023-09-04
Andringsdatum
Granskad av Melissa Melin Godkand av

Lina Gozzi

BILD PA FRAMSIDA

Fran Rattviks kommuns websida, foto: Carl-Johan Uhlin

KUND

VB Fastigheter AB

KONSULT

WSP

Bergmastaregatan 2

791 30 Falun

Besdk: Bergmastaregatan 2
Tel: +46 10-722 50 00

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
wsp.com

KONTAKTPERSONER

Gunnar Mannerheim, VB Fastigheter AB
gunnar.mannerheim@amail.com

Kristveig Sigurdardottir, WSP Sverige AB

kristveig.sigurdardottir@wsp.com

INNEHALL

10352923 - Trafikutredning Vidablick | 2



1 Inledning 4 1.1 Bakgrund 4 1.2 Syfte 4 1.3 Metod 4 1.4 Avgrénsning
4

2 Forutsattningar 5 2.1 Planerad markanvéandning 5 2.2 Kommunens

mal for trafikplanering 7 2.3 Vagnat 7 2.4 Vagkonstruktion 10 2.5 Gang
och cykelstrak 10 2.6 Kollektivtrafik 10 2.7 Mdjlighet till hallbara
transporter 11 2.8 Motortrafik 11 2.9 Olycksstatistik 12

3 Analys 14 3.1 Trafikalstring och fardmedelsférdelning 14 3.2 Gang
och cykelstrak 17 3.3 Kollektivtrafik 17 3.4 Vagar och motortrafik 17

4 Slutsats 20

10352923 -« Trafikutredning Vidablick | 3

1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Fastighetsagare till Gardebyn 4:3 m.fl., Vidablick, har inkommit med en planansékan att ateruppta
detaljplanarbetet for Vidablick och fatt ett positivt planbesked fran kommunen. Syftet med detaljplanen ar att
sakerstalla den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen och utveckla den befintliga verksamheten pa
Vidablick samt att mojliggora for bostadsbebyggelse. En av férutsattningarna for att kommunen beviljar ett
aterupptagande av detaljplanearbetet ar att en trafikutredning tas fram.

Flertalet synpunkter fran samradsskedet berdrde trafiksakerheten till och utmed Vidablickvagen,
mojligheterna for allmanheten att parkera i omradet i framtiden, exploateringsgraden och férandringen av
omradets karaktar fran naturomrade till bostadsomrade.

Planen antogs av kommunfullmaktige i Rattviks kommun den 16 april 2015 men upphavdes sedan av Mark
och miljddomstolen da domstolen bedémde att planens forutsattningar i fraga om huvudmannaskapet for
allman plats var otillrackligt redovisade. Ingen bedémning gjordes av domstolen gallande andra synpunkter i
overklagan. Dessa var bland annat att det inte ar lampligt med en trafikdkning pa befintlig vag



(Vidablicksvagen) da vagen pa manga stallen ar mycket brant och smal. Vagen ar aven skolvag till Sdderas
skola.

1.2 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att utreda trafiksituationen i planomradets omgivning, bedéma hur den skulle
paverkas av ytterligare exploatering vid Vidablick och foresla I6sningar pa eventuell problematik. Fokus i
uppdraget ar pa trafiksakerhet och héallbara transporter.

1.3 METOD

Trafikutredningen har genomfoérts med hjalp av:

» Uppskattning av trafikalstring med hjalp av bland annat Trafikverkets trafikalstringsverktyg. « Analys
av trafiksituationen utifran befintligt underlag, bland annat i form av kommunens och Trafikverkets
trafikfldodesmatningar, befintligt vagnat och yttranden under tidigare samrad. * Konsekvensbeddmning
utifran trafiksakerhet, framkomlighet och belastning pa vagkonstruktionen.

1.4 AVGRANSNING

Omradet som analyseras ar sjalva detaljplaneomradet och de fyra rutter som troligtvis skulle anvandas mest
for att ta sig till och fran planomradet. Rutterna ar via Vidablicksvagen, via Gardebygatan, via Lerdal och via
Soderas eller Back.

Trafikutredningen behandlar inte fragor gallande huvudmannaskap.

Det har inte ingatt i trafikutredningen att utreda eller bedéma vagarnas standard eller konstruktion utan har
ges endast generella rad for denna typ av vagar.
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2 FORUTSATTNINGAR

2.1 PLANERAD MARKANVANDNING

2.1.1 Planomradet
Planomradet ligger pa Vidablick i Rattvik, se Figur 1.



PLAN OMRADE

y

Gardebyn

Altsarbyn

Figur 1. Planomradet. Kalla: Réattviks kommun

2.1.2 Forslag till plankarta fran 2015

Det tidigare antagna forslaget till detaljplan fran 2015 méjliggor bildandet av tomter for enbostadshus och
tomter for handel, kontor, hotell eller bostader, se plankarta i Figur 2. Omradet runt utsiktstornet och caféet
regleras for handel, kontor eller hotell. Tornet och skogsomradet norr om det ska bevaras och for att
sakerstalla siluetten och den befintliga karaktaren i omradet begransas byggnadshdjderna.
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Figur 2. Utklipp fran forslaget till plankarta fran 2015. Kalla: Rattviks kommun.
Enligt plankartan kommer Gardebygatan, Vidablicksvagen och Urtappsvagen att ligga ungefar i befintligt
lage medan Vidblicksvagen férlangs forbi tornet och avslutas med en vandplan. En gang- och cykelvag
planeras for att skapa en forbindelse mellan vandplanen och Modigsvagen. Férbindelse for bil mellan
detaljplaneomradet och det nybyggda omradet séder om planomradet blir via Urtappsvagen.

2.1.3 Planillustration fran 2015

| planhandlingarna finns en planillustration som visar ett mdjligt satt att genomféra den féreslagna planen, se
Figur 3. | den visas mojlighet for bildandet av 8 nya tomter for enbostadshus sydost om Vidablick. Utover det
skapas mojlighet till ytterligare 3 tomter for bostader och/eller verksamheter kring parkeringen i 6stra delen
samt 3 tomter med férutsattningar for att utéka och till viss del omforma verksamheten kring tornet och
Dalstugan. De tre senast namnda tomterna regleras dven med majlighet for bostader i stallet for

verksamheter.
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Figur 3. Planillustration fran 2015 som visar ett méjligt satt att genomfora den féreslagna planen. Kélla: Rattviks kommun.

2.2 KOMMUNENS MAL FOR TRAFIKPLANERING

| kommunens miljépolicy framgar bland annat foljande.

Kommunen ska:

+ verka for god hélsa och livskvalitet for invanarna genom att skapa bra bostads- och arbetsmiljoer
samt miljdanpassad infrastruktur. Kulturhistoriskt och estetiskt vardefulla miljder ska varnas. * bevara
den goda kvaliteten pa luft och vatten och strava efter att miljébelastande utslapp minimeras.

2.3 VAGNAT

Staten ar vaghallare for riksvag 69 fran Falun och kommunen ar vaghallare for Faluvadgen men enskilt
vaghallarskap galler for andra vagar i och runt planomradet.
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Figur 4. Vaghallare i och runt planomradet. Rétt = statlig, blatt = kommunal, grén = enskild. Kalla: NVDB. Det finns i huvudsak
fyra mojliga rutter till Vidablick, se Figur 5, men det gar sjalvfallet att ta sig pa andra satt genom tatorten for
att sedan ansluta till antingen Vidablicksvagen eller Gardebygatan. Endast en av de fyra rutter som visas i
bilden nedan, rutt 1 via Vidablicksvagen, har vagvisning till Vidablick. Alla vagar pa dessa rutter ar enskilda
och ligger inom tattbebyggt omrade. Den generella hastighetsgransen inom det tattbebyggda omradet ar 40
km/tim men pa vissa strackor galler 30 km/tim, exempelvis i Lerdal och forbi Séderas skola.

1. Via Vidablicksvégen, vagbredd cirka 4 - 4,5 meter.

Korsningen med vag 69 (70 km/tim) ar reglerad med stopplikt. Inga separata vanstersvangkorfalt.
Vag 69 har dubbla korfalt i sédergaende riktning.

2. Via Gardebygatan upp till Wallenkampfvagen och dar séderut via ej namngiven vag fram till
Vidablick. For forenklingens skull kommer hela strackan upp till Vidablicksvagen i denna rapport att
kallas for Gardebygatan. Vagbredd 4-5 meter.

3. Via Lerdal. Langbacken, Erikesgatan, Dyrsmedsgatan, Storakersvagen, Gardebygatan fram till
Vidablick. Vagbredd 4-6 meter.

4. Via Séderas eller Biack. Backgatan, Ovre Utbyvagen, Altsarbyvagen, Smibacksvéagen,
Vidablicksvagen. Rutten kan exempelvis vara aktuell fér dem som arbetar i Falun och hamtar/lamnar
barn i Séderas skola. Vagbredd 3 - 4,5 meter fram till Vidablicksvagen.
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Figur 5. Oversiktskarta dver fyra olika vagalternativ till Vidablick. Kélla bakgrundkarta: NVDB
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2.4 VAGKONSTRUKTION

| samband med denna utredning har det inte gjorts nagra undersdkningar av vagarnas standard eller
konstruktion. Det kan dock generellt sdgas om denna typ av vagar att de séllan ar konstruerade eller byggda
for att klara upprepade belastningar av tunga fordon. | Bulletinen nr 1 — 2016 férklarar Sigurdur Erlingsson,
professor i vagteknik vid VTI om vagars nedbrytning:

Alla vadgar bryts ned sakta men sékert. Det kan ga fortare eller ta langre tid beroende pa den
tunga trafikens omfattning, vdganldggningens kvalitet och klimatologiska faktorer, frdmst
férekomsten av vatten i vdgkroppen. Varje enskild belastning pa en vag bidrar i stérre eller
mindre utstrdckning till dess nedbrytning. En vdg som utsétts fér h6g belastning av tung trafik
bryts ner fortare. Den klassiska modellen for att beskriva nedbrytningen av végar &r den sa
kallade 4-potensregeln. [...] Fér dagens vélbyggda svenska véagar stdmmer i regel inte 4-
potensregeln. Men pé &ldre végar, som &r uppbyggda av sédmre material och inte heller &r
dimensionerade fér tyngre trafik, kan 4-potensregeln’ anvéndas fér att belysa
nedbrytningseffekten. Fér ménga enskilda vdgar bér nog en hégre exponent &n 4 anvédndas
for att fa en réttvisande bild.

[...] Nér vagar utsétts fér belastning frén tung trafik hdnder det saker bade péa ytan och pa
djupet. Om véagen é&r asfalterad uppstar det sprickor i underkant av beldggningen som
efterhand sprider sig uppat. Héga axeltryck astadkommer &ven téjningar i beldggningsytan
som efterhand resulterar i att det bildas sprickor ovanifran. Nér asfalten bérjar spricka far det
konsekvenser. Dels férsémras beldggningens bérighet och férmaga att sprida trafiklasterna till
underliggande lager, dels 6kar intréngningen av vatten i vdgkroppen vid regn och
snésmaéltning. Sammantaget leder detta till en snabbare skadeutveckling och nedbrytning av
hela vagkonstruktionen. Forskningen visar entydigt att vatten i vdgkroppen dr mycket daligt.
Ju hégre fukthalten é&r, desto sémre blir bérigheten.

[...] Den viktigaste faktorn for att behalla barigheten i en vag &r att halla vattnet borta. Vagytan
ska vara tét och ha rétt lutning sé att vattnet kan rinna av. Vagkroppen ska besta av
drénerande material och vagslanter och diken ska vara i ordning sa att vigomradet kan
avvattnas.

2.5 GANG OCH CYKELSTRAK

Langsmed den kommunala Faluvagen finns en gang- och cykelvag. Langs det enskilda vagnatet finns
daremot inga separata gang- och cykelvagar. Gaende och cyklister ror sig alltsa generellt i blandtrafik pa de
smala enskilda vagarna.

2.6 KOLLEKTIVTRAFIK

Busstrafik till Vidablick ar férbjuden pa Gardebygatan och Storakervagen, vilket innebar att samtliga
turistbussar till Vidablick kor via Vidablicksvagen.

De busslinjer som ar narmast vidablick ar linje 350 (Mora - Rattvik - Falun) och linje 355 (Rattvik - Utby -
Sdderas - Utby - Rattvik).

Narmaste busshallplatser for bussar i linjetrafik ligger pa Faluvagen (Hantverksbyn och Rattvik
Gardebygarden) och pa riksvag 69 (Altsarbyn). Gangavstandet fran dessa hallplatser ar minst 1 500 meter
fran Vidablick och hoéjdskillnaden cirka 150 meter fran Faluvagen och cirka 100 meter fran riksvag 69.

' 4-potensregelnn séger att den relativa nedbrytningen av ett fordon med axellasten A jamfért med ett fordon
med axellasten B ar (A/B)4.Det betyder exempelvis att en axellast pa 10 ton har 10 000 ganger stbrre
nedbrytningseffekt pa vagen an en axellast pa 1 ton.
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2.7 MOJLIGHET TILL HALLBARA TRANSPORTER

Omradets lage ar cirka 3 kilometer fran Rattviks centrum och hoéjdskillnaden ar knappt 200 meter. Gang- och
cykelmgjligheterna till och fran centrum paverkas av de stora hdjdskillnaderna. Gaende och cyklister behdver
rora sig i blandtrafik och avstand till narmsta busshallplats &r 1 500 meter. Férutsattningarna for att ta sig till
och fran omradet med annat fardsatt an bil ar relativt svara, speciellt vintertid. Om den nationella trenden
med 6kad anvandning av elcyklar far ett riktigt genomslag i Rattvik skulle detta dock kunna andras.

2.8 MOTORTRAFIK

2.8.1 Trafikmatningar

| Figur 6 och Tabell 1 redovisas en sammanstallning éver narliggande trafikmatningar, dels matningar i tva
punkter som kommunen har genomfért under maj—juni 2023, dels Trafikverkets matning pa riksvag 69 fran
2022. Trafikméngderna har sammanstallts utifran ADT vilket &r medeltrafikméngd per dygn.

Girdebygatan (2023)
99 ADT

11%  Andel tung trafik
Vidablicksvigen [2023) 0,0%  Hastighet =40 km/tim
179 ADT 18,4 % Hastighet = 30 kmy/tim
10%  Andel tung trafik
05%  Hastighet = 40 km/tim
12,6% Hastighet = 30 kmy/tim

Riksviig 69 (2022)

4129 ADT

7% Andel tung trafik
90,6 km/tim Medelhastighet

Figur 6. Sammanstallning dver narliggande trafikmatningar. Kélla bakgrundsbild: NVDB.
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Tabell 1. Trafikmatningar pa riksvag 69, Vidablicksvéagen och Gardebygatan.
Antal tunga  (Matar)
fordon (Métar)

. Andel
MafaerADT total Antal [itta nqe tung
(Métar) fordon trafik
Vég/stracka (Matar)

Riksvég 69 2022 4129 298 3831 7%
Vidablicksvagen 2023 179 18 162 10%
Gardebygatan 2023 99 11 83 11%

2.8.2 Besokstrafik till Vidablick
| dagslaget ar tornet dppet sommartid (juni-augusti) kl 11-18. | anslutning till tornet finns det en hantverks
och souvenirbutik, ett café och en minigolfbana.

Trafiken till en turistanlaggning som Vidablick skiljer sig fran 6vrig trafik. Har varierar trafiken kraftigt under
aret, med mest trafiktdthet under sommaren. Utanfér sdsongen, nar tornet ar sténgt, uppskattas det vara 10-
25 bilar som besoker Vidablick per dag under helgerna men under vardagarna ar besoken troligtvis fa.

Mest trafik ar det i vanliga fall i juli. Enligt uppgifter fran verksamheten i Vidablick var det ungefar 5 000
personer som betalade for att ta sig upp i tornet ar 2019 och siffrorna for 2023 ar troligtvis liknande.
Uppskattningsvis ar det cirka halften av gasterna som gar upp i tornet, vilket innebar att besdkarna kan
uppskattas vara cirka 10 000. Om det i snitt ar 2 personer i varje bil ger det 5 000 bilar och 10 000
fordonsrorelser under sommarmanaderna. Under juli manad uppskattas det vara cirka 4 000 fordonsrorelser,
vilket ger en dygnstrafik pa cirka 130 fordon, givet att trafiken sprids nagorlunda jamnt 6ver manaden. Det
saknas information om hur besdkstrafiken foérdelas éver dagen och pa de olika rutterna. De flesta besok sker
dock under tornets 6ppettider och eftersom Vidablick endast har vagvisning via Vidablicksvagen sa anvands
den troligtvis i stor utstrackning av besdkarna.

Enligt uppgifter fran verksamheten kommer det i regel endast 1-2 turistbussar till Vidablick per manad. Dessa
kor via Vidablicksvagen da busstrafik till Vidablick ar férbjuden pa Gardebygatan och Storakervagen.

2.8.3 Prognos 2040
| Tabell 2 redovisas trafikfléden enligt Trafikverkets prognos 2017-2040.

Tabell 2. Trafikfloden enligt Trafikverkets prognos 2017-2040.

fordon fordon )
Prognosar (Prognosar) (Prognosar) Andel tung
R ot |
Vig/stricka g (Prognosar  (Prognosar)

Riksvég 69 2040 370 4303 4673 8%
Vidablicksvégen 2040 21 180 202 11%
Gérdebygatan 2040 14 98 112 12%

2.9 OLYCKSSTATISTIK

WSP har begart ut olycksstatistik for utredningsomradet fran Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.
Under perioden 2010—-2022 har det rapporterats in 26 olyckor i urvalsomradet som visas i Figur 7. Vidablick
omradet ar inte inom urvalsomradet men det beror pa att det inte har rapporterats in nagon olycka i det
omradet under denna period. Transportstyrelsen kan inte lamna ut uppgifter om svarighetsgrad for de olika
olyckorna i kartbilden.

Av de 26 inrapporterade olyckorna var det ingen dodsolycka, tva allvarliga olyckor, sju mattliga, 16 lindriga
och for en av olyckorna &r svarighetsgraden okand. En av de allvarliga olyckorna var en cykel singelolycka
som skedde pa en gang- och cykelbana, vilket betyder att den troligtvis intraffade langs Faluvagen da det ar



10352923 » Trafikutredning Vidablick | 12
den enda gang- och cykelbanan i urvalsomradet. Den andra allvarliga olyckan var en olycka mellan
fotgangare och motorfordon pa en gatu-/vagstracka.

Det har rapporterats in en olycka i vardera korsningen;

* Riksvag 69 — Soderas Bygatu
* Riksvag 69 — Vidablicksvagen
 Faluvagen - Gardebygatan
» Langbacken - Slalomvagen

".:-..r .-_||_'|'-I'l'.|r-

Gardebyn

Altsar

Hackbergal

rd m
bﬁaﬂfﬂﬁ

Figur 7. Olyckskarta for vagarna runt Vidablick. Kalla: Strada olycksdatabas, Transportstyrelsen.

Den sammanfattade bedémningen ar att det inte finns nagot moénster av olyckor pa de rutter som ligger fill
Vidablick. Detta under férutsattningen att de flesta av olyckor som sker rapporteras in till Strada.
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3 ANALYS

3.1 TRAFIKALSTRING OCH FARDMEDELSFORDELNING

Utdver fortsatt drift av utsiktstornet, hantverksbutiken och caféet mojliggor forslag till detaljplan fran 2015
bostadstomter och verksamheter. Genomférd detaljplan kommer att innebara en trafikbkning. Denna
trafikalstring har beraknats med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg och utifran erfarenheter fran
andra trafikutredningar.

Trafikalstring varierar mycket beroende pa markanvandning. Forutsattningar for trafikalstringsberakningar:

* For bostadsandamal beraknas trafikalstringen utifran en standardvilla, oavsett vilken storlek den har. *
Det finns majlighet till 6 tomter (inklusive den for Dalstugan) for bostader eller verksamheter i form av
handel, kontor eller hotell. | alstringsverktyget anges antingen BTA eller antal anstéllda fér verksamheter.
Totalt tillater detaljplanen cirka 1 700 BTA (600+150+240%4).

Detaljplanen delas upp i tre omraden i trafikalstringsberakningarna:

1. HK omradet: Utsiktstornet och narliggande verksamheter.
2. B omraden dar endast bostader tillats.
3. HKB omraden som tillater handel, kontor, hotell och bostader enligt det tidigare planférslaget.

3.1.1 HK omradet

Enligt forslag till detaljplan fran 2015 ar storsta tillatna byggnadsarea 550 kvm. Befintliga byggnader har
nagot mindre byggnadsarea vilket innebar att det finns byggratt kvar att nyttja. Detta bedéms dock inte
paverka trafikalstringen namnvart. Huruvida trafiken till befintliga verksamheter kommer att &ndras i
framtiden ar svarbedémt. Om verksamheterna skulle andras eller om det skulle tillkomma kompletterande
verksamheter inom planomradet skulle det kunna attrahera fler besékare. Har antas dock trafiken till
tornomradet fortsatta vara ungefar sa som den ar idag.

Trafiken till och fran Vidablick varierar under olika arstider och skiljer sig aven under maxtimmen fran 6vrig
trafik som i regel har sina hdgsta trafikmangder pa morgonen och pa eftermiddagen.

Trafik till verksamheterna i och runt utsiktstornet har beraknats utifran information fran dem som driver
verksamheten idag. Uppskattningsvis ar trafiken 130 fordonsrorelser per dygn nar den &r som mest i juli och
nastan ingen under vissa perioder pa aret. Denna uppskattning kan jamféras med trafikalstringsverktygets
schablon pa ca 130 ADT fér 500 kvm restaurang.

Under sommarsemestrarna ar den allmanna trafiken inte lika regelbunden som under de perioder dar de
flesta arbetar och ger tydliga maxtrafiktimmar pa morgnarna och eftermiddagarna. Det ar en fordel att
turisttrafiken till Vidablick inte sammanfaller med dessa vanliga maxtimmar. Besdkstrafiken till Vidablick
under de hogst belastade sommarveckorna beddms pa sa satt inte ha en stor paverkan pa de regelbundna
trafikflddena. Den besotkstrafik som kommer under var, hést och vinter ar oftast pa helgerna och har darfor
inte heller en stor paverkan pa de regelbundna trafikflédena.

3.1.2 B omraden
| ytteromrédena av Raéttviks tatort alstrar varje villa i snitt ADT p& 3,35 bilar enligt Trafikverkets



trafikalstringsverktyg. Om det byggs totalt 8 villor i B omradena kommer de att ge ADT pa cirka 30 bilar.

3.1.3 HKB omraden

| Tabell 3 redovisas schablonvarden for méjlig trafikalstring inom de omraden som enligt tidigare
detaljplaneforslag tillater verksamheter eller bostader. Tabellen visar schablonvarden for trafikalstring for de
olika verksamheterna eller bostaderna samt for en fiktiv blandning av verksamheter. Alstringen utgar fran

Trafikverkets trafikalstringsverktyg for ytteromraden av Rattviks tatort for kontor, detaljhandel, restaurang och
bostader.
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For hotell har féljande antaganden gjorts:
* Hotellet har 70 % belaggning.
* Varje rum alstrar 2 fordonsroérelser per dygn.
* Personal och nyttotrafik alstrar ytterligare cirka 0,2 fordonsrérelser per rum och dygn. Tabell 3.

Trafikalstring (ADT exklusive nyttotrafik). Schablonvarden fér olika typer av markanvandning inom HKB omradena.

Markanvandning Kontor [m2] Handel [m2] Restaurang [m2] Hotell [m2] Bostader [stk] ADT Kontor 1700 - - - - 140
Detaljhandel - 1700 - - - 670 Restaurang - - 1700 - - 330 Hotell - - - 1700 - 100 Bostader - - - - 6 30
En blandning av verksamheter 400 400 200 700 - 260

Viktigt att notera ar att alstringen som visas ovan bygger pa schabloner och att den verkliga alstringen kan
variera ganska kraftigt for olika typer av handel, hotell och restaurang medan osakerheten i alstringssiffrorna
for kontor och bostader ar betydligt mycket mindre. Den verkliga alstringen kommer dels att vara beroende
av vad det blir for typ av verksamheter, exempelvis olika typer av handel eller olika blandning av
verksamheter. Dels kommer den till stor del att vara beroende pa hur stor andel av besokare till de nya
verksamheterna framst kommer for att besdka tornet och darmed inte alstrar ytterligare bilresor.

Det ska ocksa noteras att det inte ar troligt att handelsverksamhet som alstrar mycket "egen” trafik,
exempelvis dagligvaruhandel, skulle valja att etablera sig just i detta omrade sa en alstring pa 670 bedéms
som osannolik men redovisas har som ett "worst case” scenario.

Den tillkommande trafikens paverkan pa befintlig trafiksituation ar ocksa beroende av verksamheternas
Oppettider bade nar det galler dagliga 6ppettider och inte minst sdsongsvariation.

3.1.4 Rekreation och friluftsliv

Fran Soderas till Vidablick finns ett anlagt elljusspar som har anvants vintertid som skidspar och sommartid
for rekreation och joggingturer. | denna trafikutredning antas trafik till denna anlaggning vara inkluderad i de
trafikrakningar som kommunen gjort pa Vidablicksvagen och Gardebygatan i maj/juni 2023 och pa sa satt
har inte nagon ytterligare alstring tagits med i berdkningen i denna utredning da planerad bebyggelse inte
beddms paverka denna utveckling. Skulle det ske storre forandringar i anvandningen av denna anlaggning
kan det sjalvfallet andra trafikmdnstret.

3.1.5 Nyttotrafik
| Trafikverkets alstringsverktyg uppskattas den totala trafiken exklusive nyttotrafik. Schablonvarden for
nyttotrafiken ar:

* Bostader: 15 % nyttotrafik (inklusive besokstrafik) av total trafikmangd
* Industri/hantverk: 10 % nyttotrafik av total trafikmangd
« Ovriga verksamheter. 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

3.1.6 Fardmedelsfordelning
Rattviks kommun har inte gjort nagon resvaneundersokning i nartid.

Fardmedelsférdelningen som Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger for ytteromraden i Rattviks tatort ar olika



for olika markanvandning. Andel bilresor uppskattas vara allt ifran ca 40 till ca 60 %. For bostader ger
verktyget foljande férdelning:
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mad bil: 52 %o
. med kallektivirafik: 3 %

B med cykel: 11 %
till fots: 20 %

med annat; 4 %

Troligtvis skulle bilandelen for bostader bli hogre an 62 % for Vidablickomradet. Detta framst for att gang och
cykelmojligheterna paverkas av de stora hoéjdskillnaderna mellan Vidablick och centrum, S6deras skola och
andra malpunkter i tatorten. Mojligheterna till att aka kollektivt ar begransade, framst pa grund av
hoéjdskillnaden och avstandet till ndrmaste hallplatser (ca 1500 m och ca 100 - 150 m héjdskillnad) samt den
laga turtdtheten och linjeutbudet.

For att uppfylla kommunens miljomal bér det strévas efter sa lag bilandel som majligt.

3.1.7 Sammanvagd bedémning

For detaljplanen i Vidablick kan det presenteras ett spann for alstringen, se Tabell 4. Den lagre siffran utgar
ifran bilandel enligt Trafikverkets fardmedelsférdelning vilkken beddéms vara nagot lag mot bakgrund till
omradets lage. Den hogre siffran utgar ifran en betydligt hogre bilandel och ska ses som en form av
kanslighetsanalys. | den hdgre siffran hojs bilandelen med 25 procentenheter for bostader och kontor medan
handel, restaurang och hotell ar oférandrade. Detta for att en del av besokarna till handel och restaurang
troligtvis ar sadana som redan besoker tornomradet och alstringen skulle darfér tvart emot kunna sankas
men osakerheten i detta ar stor och ar darfér svarbedémd.

| tabellen nedan har det &ven lagts till nyttotrafik; 15 % for bostader och 5 % for verksamheter.

Tabell 4. Tva scenarion for olika markanvandning och ett spann for trafikalstringen.

Markanvindning ADT
Scenario A: 14 bostader 50-80
Scenario B: 8 bostader + 6 tomter verksamheter 130-740

Det ska noteras att trafikalstringssiffrorna framst bor anvéandas for att jamfora olika markanvandnings
mojligheter och inte ses som absoluta varden. Jamforelse av de tva scenariona visar att enbart bostader
troligtvis skulle ge mindre trafikbkning &n en blandning av bostader och verksamheter. Om det daremot gar
att reglera verksamheterna sa att de till en stor del lockar till sig géster som redan ar dar for att besoka tornet
kan den lagre alstringssiffran for scenario B troligtvis sdnkas och bérja narma sig denna for bostaderna. Med
en blandning av bostader och verksamheter skulle spridningen av trafiken pa dygnet dessutom vara olika for
bostaderna jamfort med verksamheterna, vilket ar en fordel ur trafiksynpunkt. En sadan blandning skulle pa
sa satt kunna ge mindre trafiktoppar &n enbart bostader.

Aterigen ska det poangteras att alstring pa runt 700 ADT bedéms som osannolik. Med etablering av
smaskaliga verksamheter som kompletterar befintlig verksamhet kan alstringen méjligtvis bli lagre éan 130
ADT.

3.1.8 Fordelning i vagnatet



Alstrad trafik fran Vidablicksomradet bedéms fordelas nagorlunda jamnt mellan Vidablicksvagen och
Gardebygatan. Den verkliga fordelningen kommer att variera beroende pa bland annat typer av
verksamheter, invanarnas arbetsplatser, var barnen kommer att ga i skolan mm.
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3.2 GANG OCH CYKELSTRAK

Gaende och cyklister ror sig i blandtrafik pa de smala enskilda vagarna. Sa ser det ofta ut i mindre tatorter
och omraden dar strukturen for vagnatet inte ar byggd utifran dagens krav pa utrymme for olika trafikslag.
Med dessa forutsattningar ar det svart eller rent av omgjligt att helt undvika konfliktpunkter. Da bor
malsattningen bli att minska risken for allvarliga konsekvenser om en olycka anda skulle intraffa.

Forutsattningar for gaende och cyklister ar alltsa inte optimal i dagslaget. Boende i Vidablicksomradet
kommer att f& ungefar samma forutsattningar som de som redan bor i omgivningen. En 6kning med 14 nya
bostader bedéms inte férsdmra méarkbart nuvarande trafiksékerhet fér gaende och cyklister. Aven en
blandning av bostader och verksamheter kan vara acceptabel om verksamheterna ar en komplettering av
befintlig verksamhet och pa sa satt inte alstrar mycket "egen” trafik. Det underlattar ocksa om maxtimmarna
for besokstrafiken inte infaller samtidigt som fér den dvriga trafiken.

Det finns ingen sjalvklar koppling att 6kad trafik i sig skulle medféra en hogre trafiksékerhetsrisk nar det
endast handlar om ett fatal bilar per timme. Det ar daremot svart att bedéma var gransen ligger for hur
manga bilar trafiken kan 6ka med utan att det ska paverka trafiksdkerheten negativt. Detta géller speciellt
strackor dar vagen ar smalare an 4,5 — 5 meter, da denna bredd inte ger nagot eller i basta fall ger mycket
begransat utrymme for gdende och cyklister nar tva bilar ska métas. For att tva personbilar och en cyklist ska
kunna ligga sida vid sida behover bredden vara minst 5,5 meter och det ar inte manga eller langa strackor pa
vagarna upp till Vidablick som har denna bredd.

Separata gang- och cykelvagar ar naturligtvis att foredra framfor blandtrafik men i mindre tatorter pa
landsbygden ar saval tillgang till, som majlighet att tillskapa, separata GC-vagar ofta begransad. Da ar det
viktigt att blandtrafik kan ske pa ett sa trafiksakert satt som mgjligt. Lag hastighet pa fordonstrafiken &r den
enskilt mest betydelsefulla faktorn for trafiksdkerheten. Gaturummens utformning med smal och krokig
vagbana samt bitvis begransad sikt bidrar till en relativt 1dg hastighet. Trafikmatningar visar att fa eller inga
Overskrider hastighetsgransen pa 40 km/tim och endast 13 — 18 % Overskrider 30 km/tim.

3.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Det skulle vara en fordel for baAde boende och besdkare i omradet om det fanns en lokal busslinje mellan
exempelvis Soderas och Rattviks centrum, men forutsattningarna for att det skulle finnas underlag for en
sadan linje ar mycket begransade och det ar inte troligt att det skulle bli ekonomiskt hallbart.

3.4 VAGAR OCH MOTORTRAFIK

3.4.1 Vidablicksvagens anslutning till riksvag 69

Boende i omradet upplever korsningen som trafikfarlig och WSP kan instdamma att férhallandena i
Vidablicksvagens anslutning till riksvag 69 inte ar optimala. Detta bland annat beroende pa att:

« det inte finns vanstersvangsfalt for den som kommer fran centrum och ska svanga in pa
Vidablicksvagen utan har behdver svangande lagga sig i vansterfalt, dar det generellt inte ar lampligt
att sakta ner eller stanna.

* riksvagen lutar mot Siljan, vilket kan 6ka hastigheten fér dem som koér nerat och det férhindrar aven
sikten soderut.

« det inte finns ett accelerationsfalt fér den som aker ut pa riksvagen och ska norrut.

Boende i Vidablicksomradet kommer att f4 samma férutsattningar som de som redan bor i omgivningen. En



dkning med 14 nya bostéader bedéms inte markbart férsdmra nuvarande trafiksituation i anslutningen. Aven
en blandning av bostader och verksamheter kan vara acceptabel om verksamheterna ar en komplettering av
befintlig verksamhet och pa sa satt inte alstrar mycket "egen” trafik. Det underlattar ocksd om maxtimmarna
for besokstrafiken inte infaller samtidigt som for den dvriga trafiken.
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Behovet av en trafiksakrare infart fran riksvag 69 finns alltsa redan idag och det behovet kvarstar med ett

Okat antal bilar. Det gar att gora forbattringar i denna anslutning men att planera, prioritera och avtala om
eventuella atgarder som ligger utanfér planomradet bor ses i ett stérre sammanhang och behdver goéras i ett
samarbete mellan kommun och vaghallare.

3.4.2 Framkomlighet

Vagnatet som gar att anvanda for att ta sig fram till VVidablick bestar av relativt smala vagar dar
sidoomradena ar begransade, ibland med huskroppar eller trad nara vagen, ibland med dike. Bredden
varierar fran nastan 6 meter till 3 meter.

Generellt rekommenderas att vagbredden inte ar mellan 3,5 och 5,5 meter da det skapar otydlighet i om det
ska vara mojligt att motas pa vagen eller gj. | teorin gar det for tva personbilar att métas pa en vag som ar
4,5 meter bred men huruvida man i verkligheten moéts nar bredden ar under 5 meter beror bland annat pa
fordonsbredden och vad som finns i sidoomradena. Vintertid beror métesmoéljigheterna naturligtvis ocksa pa
snordjningen. | praktiken valjer troligtvis vissa att stanna vid métesfickor, infarter eller bredare vagpartier for
att vanta in moten om vagen ar under 5 meter bred.

For att en personbil och en lastbil ska kunna métas kravs minst 5 meters bredd och for tva lastbilar kravs
minst 6 meters bredd.

De strackor pa vagarna upp till Vidablick som &r sa smala att de inte ger en god métesmojlighet kan
jamstallas med det som i VGU kallas for enfaltig, dubbelriktad kérbana. | VGU:s rad finns tumregler som kan
vara anvandbara for dessa strackor, se Figur 8.

8.7.2.3 Enfiltig kérbana

Hastighets=iikrande atgiird 1« form av smal, enfiltig, dubbelnkiad kirbana innebir
nedsatt kapacitet. Filjande tumregler kan vara anviindbara;

e vid VRAOD och Dh= 300 fordon'h kan kfirhanan avsmalnas till ett kbrfilt fiir de
bada kémikiningama utan stime framkomlighetsproblem, se Tabell 8.11

Tabell 8.11 Maxdmal langd mellan matesfickor pa enfaltig gata med trafik i
bada rikiningarna

Farydntad Trafikmadngd Dh

Hastighet 100 fih [ 200 fih | 300 fih
.J-C'klrl.fh . 300 m -15':|m -“EIEIm
:10—2~E|Hr-1.l'r1 :1C-E.“ln1 :t-l:)m :E{Im

#  vid VI =30 och vid Dh stdrre dn 300 fordon'h bir det vara samma antal
korfilt | avsmalningen som pa den fria striickan.
Figur 8. Tumregler for enféltiga kdrbanor. Kalla: Rad - VGU (Vagar och gators utformning) 2022:003
Vidablicksvégen har enligt trafikméatningen fran maj 2023 ADT pa cirka 180 bilar. Om trafiken fran
planomradet skulle 6ka med exempelvis 450 ADT och férdelningen skulle vara ungefar jamn mellan
Vidablicksvagen och Gardebyvagen skulle trafiken pa Vidablicksvagen gé upp till ADT pa cirka 400 fordon.
Det betyder cirka 40 fordon under maxtimmen.

Vid hastighet pa 30 km/tim och mindre &n 100 fordon/timme under den dimensionerande timmen kan



kérbanan vara ett korfalt for bada akriktningar utan storre framkomlighetsproblem. Detta utifran att det ar
mojligt att métas med 300 meters mellanrum. Hur tatt det gar att motas ar olika for de olika strackorna till
Vidablick men da det kan beraknas bli langt under 100 fordon/timmen boér det inte bli nagra stérre
framkomlighetsproblem. Det ar dock ocksa beroende pa andelen tung trafik, speciellt under maxtimmen. P&
Vidablicksvagen ar hastighetsgransen 40 km/tim men 87 % av bilarna som kérde under matperioden korde i
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30 km/tim eller lagre hastighet. Denna ovannamnda 6kning bedéms alltsa inte skapa nagra stérre

framkomlighetsproblem for biltrafiken. Med det sagt kan den saklart upplevas som en stor 6kning for dem
som bor nara vagen.

Sammanfattat ar resultatet att den trafik som 14 bostader eller en blandning av bostader och sméaskaliga
verksamheter som kompletterar de befintliga inte beddoms ha nagon storre paverkan pa framkomligheten pa
vare sig Vidablicksvagen eller Gardebygatan. Besdkstatare verksamheter och verksamheter med hdg andel
tunga transporter skulle daremot kunna ha en negativ paverkan pa framkomligheten. Detta skulle dock
kunna atgardas genom att skapa fler métesplatser dar behov finns.

Upprakning av befintlig trafik till ar 2040 ger marginell skilinad pa den totala trafiken da trafikmangderna idag
ar sa sma.

3.4.3 Tung trafik

Generellt kan sagas att nedbrytningshastigheten av vagkonstruktioner 6kar med 6kad axellast. Det galler i
synnerhet mindre enskilda vagar som sallan ar konstruerade for att klara upprepade belastningar av tunga
fordon.

Under byggtiden kommer det, oavsett om det byggs bostader eller verksamheter i Vidablicksomradet, att
behdvas tunga transporter. Under byggtiden behdver vagféreningarna eventuellt satta viktbestammelser som
ar anpassade till vagarnas konstruktion och mangd vatten i vagkroppen. Detta kan paverka bade tidplaner for
byggen och typer av fordon som kan anvandas.

Nar omradet ar fardigbyggt kommer tunga transporter att vara bland annat i form av sopbilar, varuleveranser
och turistbussar. Antal varuleveranser och turistbussar ar beroende av vad som kommer att byggas pa
Vidablick. Bostader genererar i regel mindre tung trafik &n verksamheter. Aven om den tunga trafiken
troligtvis blir mindre koncentrerad nar omradet ar fardigbyggt an under byggtiden kommer vagféreningarna
att behéva 6vervaga att satta viktbestdmmelser, speciellt under tjallossningsperioden och under perioder nar
det regnar kraftigt.

Vagféreningar har full bestdmmanderatt dver permanenta och tillfalliga viktrestriktioner och kan allts& satta
ner hogsta tillaten brutto- eller axelvikt nar férhallandena sa kraver. Om féreningen far statsbidrag till
vaghallningen bér samrad ske med Trafikverket eftersom viktrestriktioner kan paverka bidragets storlek.
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4 SLUTSATS

Huvudsyftet med trafikutredningen har varit att utreda trafiksituationen i Vidablicks ndromrade, redovisa for
hur olika typer av utdkad bebyggelse skulle paverka den och bedéma om det ar mgjligt att astadkomma en
tillfredsstallande trafiksituation vid en utbyggnad av omradet.

Planomradet nas via relativt smala och delvis branta vagar dar oskyddade trafikanter ror sig i blandtrafik.
Generellt kan sagas att det ar dnskvart att bygga ut eller hoja standarden pa gang- och cykelvagnatet i
Rattvik for att gora det mer trafiksakert och attraktivt att valja att ga eller cykla och detta ar énskvéart redan
idag. Denna typ av trafiksituation ar inte ovanlig i mindre tatorter och pa landsbygden men majligheterna att
bygga separata gang- och cykelvagar ar ofta begransade. | lage som detta behdver malsattningen vara att
minska risken for allvarliga konsekvenser om en olycka intraffar. Lag hastighet ar den enskilt viktigaste
parametern for det. WSP rekommenderar inte ndgon generell breddning av befintliga vagar da en sadan
breddning skulle kunna bidra till hdgre hastigheter. Daremot kan det behdva ses dver om det behdvs fler
motesfickor pa vissa strackor.

Behovet av en mer trafiksaker infart fran riksvag 69 finns redan idag och det behovet kvarstar med ett 6kat
antal bilar. Det gar att gora forbattringar i denna anslutning men att planera, prioritera och avtala om
eventuella atgarder som ligger utanfor planomradet bor ses i ett stérre sammanhang och behdver goras i ett
samarbete mellan kommunen och vaghallaren.

Sa som manga mindre vagar i mindre tatorter och pa landsbygden ar vagarna upp till Vidablick troligtvis inte
byggda for att klara upprepade héga belastningar av tunga fordon. Okat antal latta fordon har begréansad
paverkan pa vagkonstruktionen jamfort med tunga fordon och detaljplanens paverkan pa vagkonstruktionen
ar darfor i direkt relation till antal och axeltyngd pa de tunga transporterna. Vagféreningarna runt Vidablick
kan satta permanenta och/eller tillfélliga viktrestriktioner nar foérhallandena sa kraver.

En 6kning med 14 nya bostader beddms inte markbart férsdmra nuvarande trafiksdkerhet eller
framkomlighet pa Vidablicksvégen och Gardebyvagen. Aven en blandning av bostader och verksamheter
kan vara acceptabel om verksamheterna ar en komplettering av befintlig verksamhet och pa sa satt inte
alstrar mycket “egen” trafik. Det underlattar ocksa om maxtimmarna for besokstrafiken inte infaller samtidigt
som for den dvriga trafiken.



BesoOkstatare verksamheter och verksamheter med hog andel tunga transporter skulle daremot kunna ha en
negativ paverkan pa framkomligheten och trafiksakerheten. Eventuella framkomlighetsproblem skulle kunna
atgardas genom att skapa fler motesplatser dar behov finns men da aterstar trafiksédkerheten samt negativ
paverkan pa vagkonstruktionerna, vilka troligtvis skulle bli kostsamma att atgarda inom befintligt vagnat.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i dver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa Iésningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och milj6, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar fér framtiden.

wsp.com
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Bergmastaregatan 2

791 30 Falun

Besok: Bergmastaregatan 2

T: +46 10-722 50 00
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