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Uddevalla kommunfullméiktiges handlingar

Kungl. Maj:ts faststiillelse av forslag till stadsplaner for del av Uddevalla
1. C_Gaq_llg_lgfrarljtr_slgdeq_,_véi§tra delen (Kiirra—Fijillviigen)

2. Edihgsviigens ansiutning till Fjillviigen

3. Edingsviigens anslutning till Nordmannerddsviigen

CIVILDEPARTEMENTET
1972-12-28

Lénsstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin
Fack
403 10 Goteborg 2

Forslag till stadsplaner for del av Uddevalla
1. Genomfartsleden, viistra delen (Kérra—Fjillviigen)
2. Edingsviigens anslutning till Fijillviigen

3. Edingsviigens ansiutning till Nordmannerédsviigen,
alit i Uddevalla kommun

Lénsstyrelsen i Géteborgs och Bohus lin har med yttrande den 7 juli 1972 6verlimnat
tre planférslag for delar av Uddevalla, Uddevalla kommun, nimligen ett avseende dndring
och utvidgning av stadsplanen fér genomfartsleden, vistra delen, Kdrra—Fjillviigen, antaget
av kommunfullmiktige den 29 juni 1971, ett avseende #ndring av stadsplanen fér Edings-
vigens anslutning till Fjillvigen m m, antaget av kommunfullmiktige den 21 september
1971, och ett avseende #ndring och utvidgning av stadsplanen fér Edingsviigens anslutning
med Nordmannersdsvigen m m, antaget av kommunfullmiiktige den 28 oktober 1971 och —
efter komplettering — av byggnadsnamnden den 29 juni 1972.

Planférslagen, som #ven innehaller bestimmelser och beskrivningar, har angivits — det
forstndimnda — pa en av Vattenbyggnadsbyran i mars 1970 upprittad, sedermera reviderad
karta i &tta blad och de bada ovriga pa kartor, uppritiade inom kommunens stadsarkitekt-
kontor, den betriffande Edingsvigens anslutning till Fjillvigen m m den 30 april 1970 (dir-
efter reviderad) och den avseende Edingsviigens anslutning med Nordmannerddsvigen m m
i tvA blad den 13 augusti 1970 (direfter reviderad och kompletterad).

Statens planverk har efter beslut av dess styrelse avgivit yttrande den 3 november 1972

och dirvid 6verlimnat dels yttrande av statens vigverk, dels omfattande, kompletterande
utredning.

Kungl. Maj:t faststiller jamlikt 26 § byggnadslagen de understillda stadsplanefrslagen.
Frén faststillelse undantar Kungl Maj:t — av skil som nirmare utvecklats i planverkets
yttrande — dels betriffande genomfartsleden ett omrade, dels betriffande Edingsvigens an-
slutning till Fjillvigen tvd omraden; de tre omradena numera angivna pa plankartorna med
réda begrinsningslinjer.

Vidare meddelar Kungl Maj:t jimlikt 36 § byggnadslagen forbud mot nybyggnad inom
de undantagna omradena utan tillstind av linsstyrelsen. Forbudet for respektive omrade gil-
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ler till dess nytt forslag till stadsplan antagits f6r omradet, dock lingst till den 1 januari 1975.
Kungl. Maj:t forordnar att planverkets yitrande skall 6verlimnas till lansstyrelsen och
kommunen.
Svante Lundkvist
Per Evaeus
STATENS PLANVERK
YTTRANDE 1972-11-03 1
Till Civildepartementet

Tre forslag till éindring och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla: .
1. Genomfartsleden, vistra delen (Kirra—TFjillviigen)
2. Edingsvigens anslutning till Fijillviigen
3. Edingsviigens anslutning till Nordmannersdsvigen
Forslagen avser att skapa stadsplanemiissiga forutsattningar for dels den fortsatta strick-
ningen visterut av en genomfartsled som #r under utbyggnad enligt stadsplan, faststalld den
25 februari 1966 (1), dels utbyggnad av en vigforbindelse for lokal trafik norr om och paral- .
lellt med genomfartsledens ostra del (2 och 3).

Genomfartsleden, visira delen

Generalplanen fér Uddevalla 1958, antagen 1959, redovisar en genomfartsled med i prin-
cip den strickning som nu ir under utbyggnad i den 6stra delen och som redovisas i fore-
liggande férslag for den vistra delen. Till underlag for generalplanen i detta avsnitt lig en
utredning roérande &st—vistlig huvudvig genom Uddevalla, verkstilld aren 1956—1958. Ut-
redningen redovisade tvid huvudalternativ, dels en genomfartsled och dels en forbifartsled
norr om Uddevalla. Genomfartsleden ansags ha stora foretriden framfér forbifartsleden och
utredningen resulterade i en rekommendation av genomfartsleden, som alltsi sedermera in-
togs i generalplanen. Kopia av utredningens sammanfattande synpunkter bifogas.

Byggnadsstyrelsen berdrde i sitt yttrande 6ver generalplanen den 18 augusti 1959 de stora
svarigheterna att i den forefintliga terriingen finna en limplig strickning for motorvigen och
konstaterade att mégot acceptabelt alternativ till den foreslagna ldsningen icke syntes moj-
ligt att finna. Samtidigt erinrades om de bullerstérningar for befintlig bebyggelse som var
att forvinta och som med all sikerhet skulle komma att kriva sirskild uppmarksambhet.

I samband med upprittandet och faststillelseprovningen av den ovannimnda stadsplanen
avseende genomfartsleden, Ostra delen, aktualiserades fragestillningen genomfartsled eller .
forbifartsled. Byggnadsstyrelsen anférde i sitt yttrande 6ver planforslaget den 1 november 1965
bla att det kunde ifrigasittas om inte frigan om en forbifartsled i ett lige utanfor stads-
bebyggelsen dnyo bort overviigas. Detta uttalande gjordes mot bakgrunden av den senare
tidens erfarenheter betriffande trafikens storande Aterverkningar och med hinsyn till de
uppenbara svarigheter som hir forelag nir det gillde att dstadkomma nagotsanir godtagbara
avskdrmningar. Vidare anfordes att det tyngst vigande sakliga skilet for att man #ndock .r
holl fast vid den i generalplanen redovisade genomfartsprincipen syntes vara att den bety-
dande del av trafiken som #r inriktad pa staden under alla férhallanden skulle komma att
erfordra en central led av hdg klass samt de utomordentligt besvirande hojd- och terringfor-
hallanden, som méaste bemistras, om alternativet forbifartsled valdes. Styrelsen holl emel- !
lertid inte for uteslutet att trafikutvecklingen kunde komma att nddvindiggéra att frigan
om ett forbifartsalternativ framdeles ater togs under dvervigande. P4 grund av att planfor-
slaget inte i tillracklig utstriickning tog hénsyn till trafikledens konsekvenser for intilliggande
bebyggelse foreslog byggnadsstyrelsen att visst omride, vilket innefattade del av trafikleden
och dirtill angrinsande omraden, skulle undantas fran faststillelse. Sedan staden skriftligen
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uppgivit sig vara inforstidd med att i saneringsplanerna for de berdrda omridena skulle
beaktas, att skydd erhélles mot framtida stérningar frin biltrafiken i omradet, faststilldes
stadsplanen med undantag av vissa mera begrinsade omraden, huvudsakligen tvid bostads-
kvarter omedelbart norr om trafikleden. I faststillelsebeslutet angavs att Kungl Maj:t fann
utrett, att den i #rendet avsedda infarts- och genomfartsleden trots oliigenheterna for den
nu befintliga bebyggelsen i omridet icke limpligen kunde ges annan strickning #n den i
planen angivna,

Frigan om en forbifartsled aktualiserades pA nytt i samband med utarbetandet av Udde-
valla blockplan 1970. Tidigare diskuterad forbifartsled norr om Uddevalla uppges numera
sakna aktualitet bl a pd grund av alltmer skiirpta krav i friga om viigstandard, vilka &r svira
att tillgodose i detta alternativ, I phgiende planering ingar diremot en férbifartsled viister
om titorten, den s k Sunningeleden, Enligt bifogade frin statens viigverk inhimtat yitrande
den 5 september 1972 i féreliggande rende torde denna led kunna tas i bruk tidigast om 10
a 15 ar.

Ett av huvudargumenten fér en genomfartsled har varit, att férbifartstrafiken skulle komma
att utgéra en mindre del av den totala trafiken och att infartsleder av hég klass under alla
forhillanden skulle komma att erfordras. Vigverket har ocksi i ovannimnda yttrande bl a
anfort att leden ir nddvindig som infartsled fér den av staden alstrade trafiken och dimen-
sioneras fér denna. En forbifartsled synes siledes ¢j kunna ersitta den nu aktuella, fortsatta
utbyggnaden av genomfartsleden. (Grafiska framstallningar av férhallandet mellan beriknad
infarts- och genomfartstrafik aterfinnes i bifogade utdrag ur Uddevalla blockplan 1970 samt
trafik- och planutredning, benimnd Uddevalla syd, 27 mars 1972, arbetsrapport 1, fig 5:2.)%)

Mot bakgrund av de utredningar och beslut for vilka redogjorts ovan och med hinvisning
till vad vigverket uttalat i foreliggande #rende, finner planverket det ofrainkomligt att ge-
nomfartsledens utbyggnad fullfsljes. Detta kriiver emellertid, att de allvarliga stérningar for
befintlig bebyggelse som genomfartsprincipen medfér, bemistras.

Varvsomridet

Kommunen har underhand upplyst att Uddevallavarvet fér nirvarande bedriver en dver-
siktlig planering av varvets framtida verksamhet och att kommunen numera Hr inforstidd
med att det av linsstyrelsen foreslagna omradet undantas fran faststillelse.

Planverket ifragasitter om inte ett industriomride av detta slag ldimpligen bort redovisas
som byggnadskvarter bl a med tanke ph majligheten att pakalla inlésen. Det av linsstyrelsen
féreslagna omradet beddmes dirfor bora undantas frén faststillelse, Omradet #r emellertid
sd avgriinsat i norr att tvi mindre omriden, som ingdr i specialomridet med beteckningen
Jp och som innefattar de avsnitt dir motorvigen dr avsedd att framforas i tunnel, skulle
komma att faststillas. Fran stadsingenjirskontoret har inhimtats att ingen del av dessa bada
omriden dr i enskild #igo. Planverket finner dirfor att omridena bdr kunna omfattas av
faststillelse, men att de sedermera i samband med planliggningen av det 8vriga industriom-
radet limpligen bor Sverforas till kvartersmark.

En sidan begrinsning av bebyggelsens omfattning som lansstyrelsen féreslagit bor Svervi-
gas vid en kommande planliggning, Varvets pagaende, langsiktiga planering bor kunna ge
[orutsittningar fér en lingre giende reglering av byggnadsritten #n vad det féreliggande
planforslaget redovisar,

Immissioner
Pa planverkets begiran har kommunen l4tit foreta en Gversyn av tidigare utférda buller-
berikningar friimst i syfte att korrigera resultaten med anledning av vissa foérindringar be-

*) Finnes otryckt tillgingligt & kommunkansliet.
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triffande forutsittningarna. De silunda justerade berikningarna bifogas. I forutsittningarna
for berakningarna ingir de bullerskydd i form av vall, i vissa avsnitt kompletterad med
skirm, som redovisas i de handlingar som atféljer planforslaget.

I kommentaren till berikningsresultaten stills dessa i relation till de av planverket m fl
tidigare rekommenderade grinsvirdena, varvid konstateras att overskridandena maximalt dr
av storleksordningen 10 dB(A). Vidare konstateras att rekommenderade griansvirden inom-
hus &r mojliga att uppna med s k specialfénster (6ppningsbara).

Planverket har i andra stadsplanedrenden, liknande det hir aktuella, dar trafikleder pas-
serar genom befintlig bebyggelse i centrala delar av titorter, bedémt att overskridanden av
storleksordningen 5 dB(A) forhallande till de ovannimnda gransvirdena bor kunna accep-
teras. Samma bedSmning synes béra tillimpas i detta drende, varvid bullernivierna inom
huvuddelen av bebyggelsen norr om genomfartsleden skulle £ anses acceptabla under férut-
sittning att planerad vall med skirm kommer till utfdrande. Undantag utgdér delar av lasa-
rettsomradet samt viss del av den bostadsbebyggelse som i forslaget utlagts som omrade for
handelsindamél. Lasarettsomradet utgér ett mycket utsatt avsnitt och de sdrskilda krav pa
en tyst miljo som vissa funktioner inom lasarettet ovillkorligen stiller, kan komma att
nédvindiggéra atgirder utdver avskirmning och fonsterbyte, t ex dndrade lokaldispositioner.
Det maéste betecknas som synnerligen angeliiget att forhallandena inom lasarettet foljs med
uppmérksamhet och att erforderliga atgirder kommer till utférande. Den befintliga bostads-
bebyggelsen inom kvarteren Merkurius och Venus &r enligt uppgift huvudsakligen uppfsrd
under 1940-talet. Dir befintliga fonster kan ge négot ldgre ljudisolering #n vad som férut-
satts i berfikningarna. Inom detta avsnitt synes forhallandena nirmast genomfartsleden inte
bli godtagbara utan att byte till specialfénster sker, di fraga ir om bostadsbebyggelse. Detta
giller emellertid ett mycket begréinsat avsnitt. Pa langre sikt torde &vergingen fran bostads-
till handelsindamal fA anses motiverad. Planverket delar lansstyrelsens uppfattning att inldsen
hade varit att féredra men att dndrad anvindning till ndds synes kunna accepteras.

Bostadsbebyggelsen séder om jirnvigen, beldgen utanfér planomradet, har ett utsatt lige
pa grund av stérningar frin genomfartsleden, jdrnviigen och Stromstadsvigen. Enligt uppgift
frin kommunen har beslut fattats om flyttning av den i handlingarna omnimnda godstermi-
nalen. Kommunen har vidare kompletterat irendet med bifogade utredning angiende trafik-
tekniska Atgirder for att forbiittra trafik- och bullersituationen inom bl a det diskuterade
omradet. I utredningen redovisas en serie atgirder, for vilka tillkomsten av genomfartsleden

utgdr en forutsittning. Man torde nu limpligen bbra avvakta resultaten av de planerade
trafikomldggningarna for att direfter kunna anpassa eventuellt erforderliga, ytterligare atgir-
der efter dessa.

Enligt till handlingarna bifogat protokoll den 16 maj 1972 har kommunstyrelsen utfist sig
att uppmirksamt folja frigan om bullerstérningar fran genomfartsleden mot omgivningen
samt utreda och verka for att tekniskt och ekonomiskt rimliga atgirder genomféres for att
i enlighet med planférslagets intentioner minska bullerstérningar fran leden. D4 plankartan
redovisar ett sirskilt omrade for bullerskyddande atgirder och dessa i form av vall och
skirm redovisas pa de till planforslaget bifogade handlingarna och da den ingivna utred-
ningen angiende buller inkluderar dessa bullerskydd, far utfistelsen enligt planverkets me-
ning anses innebira att de salunda redovisade atgirderna kommer att vidtas.

Anmirkningsskrivelser
Skrivelserna nr 14, 21, 22, 23, 24, 25, 27, 29, 30 och 31 avser mark beligen inom industri-
omradet for varvet, redovisat som specialomrade. D3 inlosensgarantier saknas, bér de berdrda
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markomridena undantas fran faststillelse. Det under rubriken ”Varvsomradet” ovan fore-
slagna undantaget innefattar den mark skrivelserna avser.

Skrivelserna nr 16, 19, 20 och 26 avser fastigheter, som #r beligna inom trafikomradet
och som far forutsittas bli inlsta.

Skrivelserna nr 12, 17 och 18 avser fastigheter inom befintligt bostadsomrade norr om
genomfartsleden och berér bullerstrningar och andra oligenheter som denna befaras med-
fora. Aven skrivelsen nr 5 fran stadslikaren samt yttrandena av hilsovardsnimnden och so-
cialbyran tar upp immissionsproblemen. Dessa frigor har ovan behandlats under rubriken
”Immissioner”,

Skrivelsen nr 13 avser mark beligen omedelbart norr om trafikomradet och mellan lasa-
rettet och befintligt bostadsomréde. Marken har i forslaget redovisats som allmant omréde,
avsett att tas i ansprik av lasarettet for icke bullerkinsliga funktioner. I skrivelsen krivs
att dndamalsbestimmelsen i gillande stadsplan, industri- och bostadsindamal, ska bibehallas.
Enligt uppgift fran stadsarkitektkontoret finns for nirvarande viss bostadsbebyggelse inom
det ifrigavarande omradet medan tidigare bryggeriverksamhet numera ar nedlagd. Med hin-
syn till markanvindningen inom angrinsande kvarter synes omradet ej bora utnyttjas for
industriindamél och nyexploatering for bostadsindamal ir knappast limpligt pad grund av
immissionerna frin genomfartsleden. Dirfér och med hénsyn till de begrinsade utbyggnads-
mojligheterna p& nuvarande lasarettstomten fir den foreslagna #ndringen av markanvind-
ningen anses motiverad.

Ovriga anmérkningar synes pa de skil planforfattaren anfort i yttrande i augusti 1970 ej
bora foranleda sndring av férslaget.

Edingsvigen

Vid utredning i #rendet har framkommit att Edingsvigens fortsatta strickning 6sterut och
den norr dirom beligna Kolonnvigen delvis ar utbyggda. Fran kommunen inférskaffad re-
dovisning av utbyggnadens omfattning bifogas.

Den planerade utbyggnaden av Edingsvigen, i handlingarna betecknad sekundirled, hade
stadsplanemiissigt bort behandlas i ett sammanhang. I en plan omfattande hela strickningen
mellan Fjillvigen och Bricke hade bort innefattas intilliggande kvarter, diribland de tva
bostadskvarter beligna mellan Edingsvigen och genomfartsleden, vilka som ovan nimnts
undantogs vid faststillelsen av 1966 ars plan avseende genomfartsleden, med de gndringar i
markanvidndningen som tillkomsten av trafiklederna kunde ha ansetts motivera.

Kommunens utfistelser i samband med planfaststillelsen &r 1966 har lett till vissa mark-
forviirv, som redovisats pa bifogade kartkopior. Inga andra atgdarder synes ha blivit vid-
tagna eller vara planerade, annat #n att de tvd nimnda bostadskvarteren norr om genom-
fartsleden uppgivits pa lingre sikt vara avsedda att utnyttjas for industriindamal och att
vissa bostadskvarter norr om Edingsviigen framdeles avses bli bebyggda med terasshus, ut-
formade med hinsyn till trafikstorningarna.

P4 planverkets begiran har kommunen litit utreda, vilka bullerstorningar som kan for-
vintas lings Edingsvigen. Berikningarna bifogas. Av dessa framgar att bullernivierna for
bebyggelsen norr om och nirmast Edingsvigen inom icke obetydliga avsnitt torde komma
att inomhus ligga nagot mera 4n 5 dB(A) 6ver de ovan nimnda, tidigare rekommenderade
grinsvirdena. Da fonsterisoleringen troligen inte motsvarar den i berdkningarna forutsatta
standardkonstruktionen i nyproduktion, torde overskridanden betriffande inomhusvirdena i
vissa fall komma att totalt uppgd till cirka 10 dB(A) eller nigot mera. Bebyggelsens lige i
forhéllande till Edingsvigen gor mdijligheterna att anordna bullerskydd mycket begrinsade.
Forbittrad fonsterisolering, som ju endast paverkar inomhusférhallandena, synes i stort sett
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vara den Atgdrd sora star till buds utver restriktioner avseende trafiken. Vid litta fasad-
konstruktioner blir vaggens ljudisolering avgorande for hur langt en forbittring av fonster-
isoleringen ger effekt totalt sett. I den man bebyggelsen har ‘denna littare konstruktion kan
bullernivierna dven efter fonsterbyte komma att ligga nigot mera in 5 dB(A) dver de gréns-
virden, som tidigare nidmnts. En eventuell inlésen och sanering av bebyggelsen norr om
Edingsviigen har kommunen uppgivit inte vara méjlig av ekonomiska skil och inte heller
6nskvard, di bebyggelsen 4r av god kvalitet och miljémissigt virdefull.

Under silunda radande forhallanden hade andra trafiklosningar bort overvigas. For en
icke obetydlig del av den trafik som leden i forsta hand avses betjana — trafik mellan bo-
stadsomridena i norr och industriomridena i dster — synes genomfartsleden utgora ett god-
tagbart alternativ i enlighet med vad som anférdes i utredningarna angaende genomfartsle-
den. For en mera begrinsad del av bostadsemridena i ster erbjuder givetvis anslutningen
till Nordmannerddsviigen en mirkbart bekviimare forbindelse med industriomridet och att
anslutningen bidrar till en avlastning av gatunstet sdder om genomfartsleden kan inte be-
stridas.

Edingsvigens anslutning till Fjalivigen medfor sannolikt dkade trafikmingder inom detta
omrade. Den utgdr ett hart ingrepp i befintlig bebyggelse och omradet mellan Edingsvigen
och gencmfartsleden kommer uppenbarligen inte lingre att vara lampligt for bostadsinda-
mél. Anslutningen innebdr emellertid en avseviird trafikteknisk forbitiring i forhallande till
befintligt gatunit.

Planverket stiller sig siledes tveksamt till huruvida en utbyggnad av Edingsvigen till for-
bindelseled mellan Fjillvigen och Bricke ar oundgiingligen nodviindig men 4r nirmast be-
néget att med hinsyn till dc forbittringar som de enskiida planférslagen innebér dnda inte
motsitta sig en faststillelse av dessa. Verket vill dock, med hinsyn till de ovan konstaterade
oliigenheterna for omkringliggande bebyggelse, ifrigasitta, huruvida inte atgirder 1 syfte att
forhindra genomfart pa hela striickan borde undersékas, om en utbyggnad enligt planforsla-
gen kommer till utférande. Vissa andra trafikreglerande atgirder, friimst restriktioner avse-
ende tung trafik, torde komma att bli nodvindiga.

I dvrigt maste det anses aligga kommunen att efter en eventuell utbyggnad av Edingsvi-
gen uppmirksamt registrera de konsekvenser utbyggnaden far for bebyggelsen och pa ett
aktivt sitt ta initiativ till och verka for erforderliga atgirder i bullerskyddande syfte.

Anmiirkningsskrivelser avseende Fdingsviigens ansiutning till Fjiliviigen,

Skrivelserna nr 7, 9 och 10 avser mark, som kommunen numera inldst enligt den ovan-
ndmnda redovisningen av gjorda markfdrviry.

Skrivelserna nr 5 och 6 avser mark, som 1 forslaget redovisats som specialomrade for
garage- och handelsindamél och som ecnligt den gillande stadspianen for genomfartsleden,
Ostra delen, dr utlagd som specialomrade for garageindamal. Vad klagandena anfért betrif-
fande oligenheter pi grund av Edingsvigens anslutning till Fjallvigen har behandlats under
rubriken “Edingsvigen”.

Skrivelserna nr 13, 14 och 16 avser mark, som i forslaget huvudsakligen redovisats som
specialomride f6r smaindustriindamAil. Med tanke pi méjligheten att pakalla inlésen synes
detta industriomrade i likhet med det tidigare behandlade varvsomradet ha bort redovisas

avser dven tomten nr 2 i kvarteret Tegelbruket. Enligt uppgift frin kommunen pagar for-
handlingar om markbyte i syfte att tillféra tomten del av angrinsande mark, som i forslaget
redovisas som park eller plantering. Planverket vill starkt ifragasitta en konfirmering av
bostadsindamailet med hinsyn till stérningarna frin omgivande trafik. Den del av tomten
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som i forslaget utlagts som byggnadskvarter samt intilliggande parkomrade synes bora un-
dantas fran faststillelse for fornyat éverviigande betriffande markanvindningen.

Skrivelsen nr 11, representerande atta tomter lings Elsebergsgatan, tar bl a upp fragan
om lampligheten av Edingsviigens utbyggnad. Denna har behandlats under rubriken "Edings-
vagen”,

Ovriga anmiérkningar synes pi de skil som anforts i stadsarkitektkontorets skrivelse den
29 oktober 1970 ej bora foranleda dndring av forslaget.

Anmiirkningsskrivelser avseende Edingsvigens anslutning tiil Nordmannerddsvigen

Skrivelserna nr 7 och 9, den senare ingiven av Edingsvigens Intresseférening, som repre-
senterar fastighetsigare och hyresgister inom det av pianforslaget berdrda omradet, ifraga-
sitter limpligheten av Edingsviigens utbyggnad och patalar befarade storningar fran denna.
Aven yttrandet fran hilsovardsnimnden tar upp storningar fran trafiken fér de utmed Edings-
vigen boende. Dessa fragor har behandiats under rubriken ”Edingsvigen”.

Ovriga anmirkningar synes pa de skil som anforts i stadsarkitektkontorets skrivelse den
17 december 1970 ¢j bora foranleda dndring av forslaget.

Sammanfattning

Under dberopande av vad ovan anforts vill statens planverk inte motsitta sig faststillelse
av de tre planforslagen med undantag av foéljande omriden: betraffande genomfartsleden,
vastra delen, det omrade som pa kartkopia, bilagd linsstyrelsens yttrande, redovisats med
gron grinslinje och betridffande Edingsviigens anslutning till Fjallvigen de tvA omraden,
som pd bifogade kopia av plankartan redovisats med r6da grénslinjer. Vid ett undantagande
av dessa omraden bor byggnadsforbud enligt 36 § byggnadslagen meddelas for desamma.

Remisshandlingar samt viss komplettering bifogas.

Beslut i detta drende har fattats av planverkets styrelse. Dirvid har deltagit, jamte under-
tecknad Holm, ledaméterna Lindh, Lundin, Nordlander, Olsson, Sigurdsen och Tobé. Vid
den slutliga handliggningen har #ven nirvarit byracheferna Friberger och Heimbiirger,
tjinsteforrattande Overingenjoren Astrdom samt byradirektsren Hast, foredragande. I hand-
laggningen har dessutom deltagit avdelningsdirektérerna Engdahl och Winberg.

Lennart Holm
Marianne Hast
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§ 1. \) i
STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING
Mom. 1 Byggnadskvarter

a) Med A betecknat omride fir anviindas endast for allmiint ndamal.

b) Med B betecknat omréde far anvéndas endast for bostadsindamél,

¢) Med H betecknat omride far anviindas endast for handelsindamal.

d) Med Jm betecknat omrade far anvindas endast for smaindustriindamil av sidan
beskaffenhet att niirboende ej villas oligenheter med hiinsyn till sundhet, brandsiker-
het och trevnad, Bostider fir dock anordnas i den utstriickning som fordras fér till-
syn och bevakning av anldggning inom omrédet.

Mom. 2 Specialomrdden

a) Med J betecknat omrade fir anviindas endast for industriindamil. Byggnader fir
dock uppféras eller inredas fér bostadsindamal i den utstriickning som fordras fisr
tillsyn och bevakning av anléiggning inom omradet.

b) Med Ta betecknat omride fir anvindas endast for trafikindamdl och dirmed sam-
horigt indamal.

¢) Med Tj betecknat omrade far anvindas for jarnvigstrafik och dirmed samhorigt dnda-
mal.

d) Med V betecknat omrade skall utgdra vattenomrade som icke fir utfyllas eller éver-
byggas.

¢) Med AP betecknat omrade far endast anvindas for pumpstation och didrmed sam-
horigt indamal.

f) Med Tg betecknat omréde fir anvindas for garage- och parkeringsindamal och dar-
med samhorigt Aindamal.

g) Med Es betecknat omrade far anviindas endast for transformatorstation.

h) Med Vb betecknat omrade skall utgdra vattenomride som inte fir utfyllas eller 6ver-
byggas i annan mén #n som erfordras for bryggor o.dyl. tillhérande smabatshamn,

§ 2.
MARK SOM ICKE FAR BEBYGGAS
Mom. 1 Med punktprickning betecknad mark far icke bebyggas.
Mom. 2 Med Hp och punktprickning betecknad del av handelsomride skall anordnas som
planterat skyddsomride och far ej bebyggas eller anvindas som upplag.
Mom. 3 Med JIp och punktprickning betecknad del av industriomrade skall anordnas som
planterat skyddsomrade och far ej bebyggas eller anvindas som upplag.

§ 3.

SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN

FOR LEDNINGAR OCH FOR ALLMAN TRAFIK

Mom. 1 A med u betecknad mark far icke vidtagas anordningar som hindrar framdragande
eller underhall av underjordiska allménna ledningar.

Mom. 2 Med x betecknad del av trafikomrade eller jirnvigsomrade skall hallas tillganglig for
allmin géngtrafik.

Mom. 3 Med z betecknad del av trafikomrade, jirnvigsomrade eller industriomrade skall
héllas tillgidnglig for allmin gatutrafik.

Mom. 4 Med el betecknad del av trafikomréde, jarnviigsomrade, industriomrade eller bygg-
nadskvarter skall hallas tillginglig fér elektrisk hégspénningsledning.
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Mom. 5 Tnom med ztj betecknat omrade fir sidana anordningar ej vidtagas som férhindrar
framdragande av jirnvig i tunnel under industriomride.

Mom. 6 Inom med zta betecknat omrade far sidana anordningar e¢j vidtagas som forhindrar fram-
dragande av motorvig i tunnel under industriomrade.

Mom. 7 Inom med zv betecknat omrade fir sidana anordningar ej vidtagas som forhindrar
framdragande av avloppstunnel under byggnadskvarter och trafikomride. Inom om-
rédet dger byggnadsnimnden ritt meddela siirskilda foreskrifter angiende byggnaders
grundldggning och killares utformning,

Mom. 8 Inom med bu betecknad del ay trafikomréde skall marken hallas tillganglig for vallar
och skdrmar mot trafikbuller.

§ 4.
DEL AV TOMT SOM FAR BEBYGGAS
Mom. 1 Av tomt som omfattar med A, H, eller BF betecknat omrade far hogst en tredjedel
bebyggas.
Mom. 2 Av tomt som omfattar med Jm betecknat omréde far hogst hilften bebyggas.

§5.

BYGGNADSSATT
A med F betecknat omrade skall huvudbyggnad uppféras fristiende

§ 6.
VANINGSANTAL

A med II betecknat omrade far byggnad uppféras med hogst tva vaningar.

§7.

BYGGNADS HOID

Mom. 1 A med II betecknat omrade far bygenad icke uppféras till stérre hojd in 7,5 m.

Mom. 2 A med siffra i romb betecknat omrade far byggnad uppforas till hogst den hsjd i meter
som siffran anger. Inom med A och J betecknade omriden ma dock for sirskilt fall
kunna medges den storre hojd som pavisas vara erforderlig och som med hinsyn till
sundhet och brandsikerhet samt i Ovrigt ur allmén synpunkt prévas lamplig.
A med plus jimte siffra i romb betecknat omrade fir byggnad uppforas till hogst
den hé6jd i meter Gver stadens nollplan som siffran anger. Inom med A och J beteck-
nade omraden mé dock fér sirskilt fall kunna medges den stdrre hjd som pivisas
vara erforderlig och som med hinsyn till sundhet och brandsikerhet samt i ovrigt ur
allmdn synpunkt prévas lamplig.
A med BF betecknat omréde far uthus eller annan girdsbyggnad icke uppféras till
storre hojd an 3,0 m.

§ 8.
ANORDNANDE AV STANGSEL I VISSA FALL

Kvarters- eller omradesgrins férsedd med fyllda trianglar skall med hénsyn till trafiksikerheten
forses med stdngsel vari ej far anordnas utfart mot gata eller allmén plats.
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§ 9.
OVERGANGSBESTAMMELSER
Mom. 1 Intill dess annan trafikled firdigstillts, som pi ett godtagbart sitt Svertar trafikfunk-
tionen, och gillande vigritt upphort, skall med 6ta betecknad del av industriomrade
utgéra byggnadsfritt omride omkring befintlig trafikled, till vilket nya viganslutningar
ej fAr anordnas utan vighillarens och statens vigverks medgivande.
Intill dess annan jarnvig fardigstallts, som pa ett godtagbart sitt évertar trafikfunk-
tionen, skall med ¢t betecknad del av industriomrade utgora byggnadsfritt omride,

inom vilket atgirder ej far vidtagas som hindrar ombyggnad, underhall och drift av
befintlig jirnvig.

Mom. 2

Upprittade i Goteborg i mars 1970 och
reviderade i augusti 1970,

i september 1970 och

i mars 1971

av VBB Vattenbyggnadsbyrin

Birger Jansson
[Nils-Ake Hulthén

BESKRIVNING

tillhorande forslag till éndring i och utvidgning av
stadsplanen for del av

UDDEVALLA

Genomfartsleden, vistra delen (Kirra—Fjillvigen)

BEFINTLIGA FORHALLANDEN
Planomradet

Stadsplaneomradet omfattar strand- och vattenomréden utmed Byfjordens norra sida fran
Kirra 1 vister till Brattds i Oster. Darjamte ingdr omraden huvudsakligen norr om bohusbanan
mellan Brattds och Fjillviigen, innefattande stadsdelarna Ostra och Viastra Gréngatan och
Underés samt lasarettsomradet.

I planomradet ingar dessutom mark for en ny trafikled i en vid bage norr om planomrédets
huvuddel strickande sig fran Brattas langs Brattdsbiacken over Kurverdds dgor mot Kirra.

Topografi, vegetation

Marken inom omridet utgors dels av Herrestadsfjillets sydligaste utlopare, bestiende av
branta, upp till 70 m hoga, bergryggar och mellanliggande tranga, ofta starkt sluttande dal-
sinkor, dels av fjordens laglinta strandomrade hir och var uppbrutet av miktiga bergkullar
som skjuter ut som uddar i vattnet.

Bergsluttningarna dr bevuxna odverst med laga ekar och tallskog och vid dvergingen till slit
mark med resliga, virdefulla 16vtrad.

Bebyggelse

De 0stligaste delarna av omréadet 4r bebyggda. Har star forhallandevis nya byggnader till-
horande lasarettet, en grupp tvavanings bostadshus inom Underas, Visterskolan, en nybyggd
hogstadieskola, och villaomradet vid grongatorna.

Sydvist hirom omfattar planen delar av jarnvigens omrade med lokstallar m.fl. byggnader
for jarnvégsandamal.
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Norr om varvet berdrs Kasens gard, varvets ¢
ter. Inom

och jordbruksfastigheter.

Gallande pluner (bil. 1)
Stadsplaner #r tidigare faststillda for den del av planomridet som ligger &ster om grén-
gatorna och kv. Agrell,

Agoforhallanden
Agofsrhallandena framgér av en sirskild markigare- och fastighetsforteckning,

PLANTFORSLAGET
Syfte

I stadens generalplan, antagen av stadsfullmiktige den 19 november 1959, redovisas en #st-
viistlig huvudtrafikled fir infartstrafik till stadens centrala delar och for genomfartstrafik
genom staden. Den ansluter i 8ster vid Briicke till riksvig 44 (Vinersborgsvigen), linsviig 172
(Dalslandsviigen) och den féreslagna nya vig E 6 mot Géteborg och i vister vid stadsgrinsen

rge. I sin &stra del féreslas leden utbyged pa herrljungabanans tracé och i
den vistra delen forlagd pd bangirdens nordsida | fortséttningen féljande bohusbanan &t
vister till Sorvik, dir korsning sker med jarnvigen.

Det foreliggande stadsplaneforslaget avser att bereda stadsplanetekniska méjligheter for en
utbyggnad av den primira genomfartsledens viistra del (Kérra—Fjillvigen) jamte erforderliga
kompletterande sekundirleder samt for en framtida omliiggning av bohusbanan i ett nagot nord-
ligare lige och utbyggnad av industrispar till planerat industri- och hamnomride vid Fréland
i Skredsviks kommun, Det ldge fér primirtrafikleden som anges i planforslaget ansluter till den
av statens vigverk genom beslut 4r 1960 i princip godkiinda strickningen.

For viig- och jﬁmv'zigsanl'aggningar har detaljforslag utarbetats av VBB. Utformningen ay
detaljforslagen och stadsplan har under 4r 1969 motiverats och ingiende granskats i den s.k.
arbetsgruppen for genomfartsleden, i vilken fepresentanter fran vigverket, staden, ST och VBB
medverkat.

Stadsplaneforslaget avser vidare att ge méjlighet for varvets utbyggnad i olika riktningar och
att stadsplanemissigt reglera denna utbyggnad. Avtal om stadens medverkan hirfor triffades
mellan staden och varvet 4r 1964,

For den ostra delen av genomfartsleden faststalldes stadsplanen av Kungl. Maj:t den 25
februari 1966.

Forteckning over utredningar som legat till grund for stadsplanens upprittande bifogas.
(Bilaga 2.)

Trafikleder

Striickningen for genomfartsledens vistra del ansluter ill ledens ostra del strax vister om
Fijdllvigen och foljer det nuvarande jirnvigsomridets norra gréns till strax norr om varvets
stapelbdddar. Berget mellan Kasens gird och Sérvik genomkorsas av en ca 200 m lang tunnel,
varefter leden nér den Oppna terringen ca 300 m soder om syrgasfabriken. Leden passerar under
bohusbanan strax fore jérnvigstunnelns mynning och glr via en ca 350 m lang tunnel genom
berget mellan Sorvik och Kirra gird ut pa de Oppna markomridena vid Kirra.
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Genomfartsleden kommer att ha en praktisk kapacitet pa ca 40 000—50 000 fordon per dygn.
Ledens sektion utgdrs av fyra korfalt, vilka ar atskilda tva och tva genom en mittskiljeremsa,
Féljande hastighetsbegrinsningar har foreslagits for leden:

70 km/h for delen Fijillvigens trafikplats—Brattds trafikplats i forsta hand med hinsyn till
de ur bullersynpunkt kinsliga omradena norr om denna del av genomfartsleden.

For delen Brattas trafikplats—stadsgrinsen har en hastighetsbegransning pad 90 km/h f5re-
slagits med hénsyn till de trafiktekniska krav som uppstar vid tunnlarna.

Pa genomfartsledens vistra del féreslas en trafikplats vid Brattds (Nordanvindsledens kors-
ning med genomfartsleden), vilken har till uppgift, dels att fora trafik fran de stora planerade
bostadsomradena i norr, varvet och fran centrum planskilt 6ver leden, dels att ansluta trafiken till
leden.

Soder om Brattés trafikplats foreslas en lokalgata kring varvets parkering som ansluts till
Nordanvindsleden i bdda #ndar. Denna gata skall tjdnstgéra som matargata till féljande om-
riden: varvet, varvets parkering, SJ:s planerade godsterminal, hamnen samt till den féreslagna
sméindustritomten vister om kv. Agrell.

Genomfartsleden ansluts provisoriskt till befintlig viig E 6 véster om stadsgrinsen (Kissle-
berg). Genom en utspetsning sker Overgangen fran fyra till tvad korfilt.

T stadsplanens trafikomriden #r intaget den mark som fordras for de egentliga viganligg-
ningarna, for slénter, skirningar, skyddsomraden och diken, samt angrinsande markom-
riden som pé grund av viigutbyggnaden ej kan anvindas for annat indamal.

Verksamheten pa varvet stiller krav pa utvidgning av varvsomridet at norr. Den nuvarande
viig E 6 forbi varvet forutsitts dirfor pa sikt bli avlyst fran allmin trafik och ingd i varvets
omrade.

For lokaltrafik och genomgéende trafik som ej véljer eller tillats kéra pd motorvigen fore-
slés en ny trafikled 6ver Kurverdd. Denna led som i sin helhet gar fram 6ver stadens mark ar
medtagen i stadsplanefdrslaget. Den ansluter till trafikplatsen vid Brattds och den framtida
trafikplatsen vid Kérra och avses utgora tillfartsled till nya bebyggelseomraden pa Kasen, Sorvik
och Kurverdd. Standard: fyra korfalt fran Brattis till planerad anslutning till kurverédsom-
radet, tva korfilt vidare visterut. Dimensionerande hastighet 70 km/h.

Till omradet norr om bangardsomradet foreslas en ny matargata huvudsakligen foljande
lelangenbanans tracé. Matargatan ingar i trafikledsnitet i de norra stadsdelarna och forutsitts
ha som visentlig uppgift att formedla trafik mellan de norddstra stadsdelarna och varvet, lasa-
rettet och Underés. Den far anslutning till motorviigen via trafikplatsen vid Brattas. Standard:
tva korfilt, dimensionerande hastighet 50 km/h.

Gdang- och cykelvigar

Inom planomrédets dstra delar foreslés ett fran biltrafiken separat gang- och cykelvigssystem
som sammanbinder stadens nordvistra delar med centrum. Fran Kurverod foreslis en gang-
och cykelvig, som vid Nordanvindsviigens nuvarande strickning omedelbart norr om Brattés
trafikplats delas i tva, en som fo6ljer genomfartsledens norra sida fram till Fjallvigen och en
som passerar motorvigen och bohusbanan mot Strémstadsvigen. Vidare foreslas en gang- och
cykelforbindelse fran Skogslyckan genom dalgingen nordost om grongatsomradet via Vinter-
gatan mot en gangtunnel under jirnvigen mot centrum och till F jallvigen. En annan gang- och
cykelled f6r frn nordost pa lelangenbanans banvall planskilt éver Fjallvagen fram till Vister-
skolan.

Jarnvag
For att ge utrymme for varvets framtida expansion &t norr féreslas en framtida ny strickning
for bohusbanan i ett nordligare lige frin en punkt ca 400 m vister om nuvarande korsning
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med Nordanvindsvigen fram till den befintliga jirnvégstunneln. Harfor fordras en ny jirn-
vigstunnel genom berget norr om Sorviksvarvet,

Eftersom tidpunkten for genomfdrande av det nya sparliget ir avlidgsen och oviss redovisas
genom Gvergangsbestimmelse det nuvarande spirliget som industriomrade, vilket under en
overgdngstid skall kvarligga som sparomréde. Stadsplanens jarnviigsomrade omfattar tidigare
ej stadsplanelagd del av bangdrden samt markomridet f6r den nu foreslagna jirnviagsstrick-
ningen. Vidare har i planen reserverats mark for utbyggnad av ett industrispar till framtida
industriomrade vid Froland i Skredsviks kommun.

Industri

Som industriomrade har i planférslaget utlagts varvets nuvarande processomride samt ut-
vidgningsomraden fér utékad verksamhet t norr dver E 6 fram till det foreslagna nya ldget
for bohusbanan respektive genomfartsleden, At séder ca 300—400 m frian nuvarande strand-
kant ut i Byfjorden och 4t viister fram till stadsgrinsen, Industriomridet foreslas utgora special-
omriide och marken forutsiitts genom staden eller varvet bli férvirvad i sin helhet fran privata
markdgare och landstinget. Omradet trafikmatas fran Nordanvindsleden via gatan kring varvets
parkering samt frin norr via tva anslutningspunkter pA Kurverddsleden.

Omridet omkring Kasens gird, begrinsat at 6ster av den planerade Kurverdédsleden och at
sdder av genomfartsleden, 4r tinkt som framtida utvecklingsomrade for varvets servicefunktio-
ner, frimst kontor, och har givits tillfart dels norr- och osterifrdn frén Kurverddsleden, dels
stiderifrdn frén varvet, under genomfartsleden. Nirmast genomfartsleden féreslas ett planterat
skyddsomrade att inga i detta kontorsomrade.

I dalgdngen norr om Sérvik dir syrgasfabriken byggts foreslas ett mindre industriomrade med
tillfart dels norrifran fran Kurverddsleden, dels séderifran fran varvsomradet. Den senare till-
farten sker under en dvergingstid via en redan befintlig plankorsning med jirnviigen, men niir
denna flyttats lingre norrut bér korsningen utféras planskild enligt planen i ett dstligare liige.

Viister om kv. Agrell har foreslagits ett omrade med smaindustri for bilférsiljning med
verkstad. Omradet trafikmatas frin gatan kring varvets parkering.

Bebyggelse

Lasarettsomridet har i norr utskats fram till den nya matargatan mellan Brattis och Fjall-
vigen. Vidare foreslds gamla bryggeriets tomt kv. Utsikten och del av stadsiiga 1588 utgdra
omrade for allmin byggnad och ge utrymme for utflyttning av lasarettsfunktioner. Detta moti-
veras sdrskilt av de begrinsade utbyggnadsméiligheterna pé lasarettets nuvarande tomt. Bygg-
nadsrétten mot Fjillviigen foreslas utvidgad for att mojliggéra att byggnader med icke buller-
kénsliga funktioner uppfors nira Fjillvigen och dirmed skirma den Ovriga bebyggelsen mot
bullerstérningar. Stadsplanen medger anslutningsméjligheter fran Fijillviigen och nya matar-
gatan mellan Brattas och Fjillvigen. Lasttillfart féreslas fran Vintergatan.

Byggnaderna i kvarteren Saturnus och Uranus samt de norra byggnaderna i kv. Venus bibe-
halls i stadsplaneforslaget sisom bostadshus, medan byggnaderna i kv. Merkurius och de sédra
byggnaderna i kv. Venus féreslas p4 grund av bullerstrningar anviindas till handel och kontor.
Omrédet trafikmatas fran en anslutning p4 Vintergatan. Vidare maste ett mindre antal villor i
kvarteren Venus och Merkurius rivas for att bereda plats f6r genomfartsleden.

Den befintliga smahusbebyggelsen kring Ostra och Vistra Gréngatorna bibehalls i stads-
planen fransett ett mindre antal fastigheter vid Ostra Gréngatan och Norra Jarnvigsgatan, som
maste rivas for att bereda plats f6r genomfartsleden. Bebyggelsen trafikmatas fran den féreslagna
matargatan i lelangenbanans tracé.
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Bullerskydd

Hela det bebyggda omrédet norr om bangirden har intagits i ny stadsplan for att reglera
markanvindning, byggnadsritt och tillfarter med hiansyn till foreslagna foréindringar i trafik.
forhallandena och berdknade framtida bullerstérningar fran trafiken. Till ledning f6r byggnads-
regleringen med hinsyn till buller har tjinat en utredning uiarbetad av firma Svensk Akustik-
planering, civilingenjor Tor Kihlman. Utredningens uppgift har varit att nirmare beriikna och
bedéma bullernivierna inom vissa sirskilt utsatta bebyggelscomraden samt foresld tinkbara
positiva atgirder for att minska eventuella bullerstdrningar. Huvudvikten har lagts vid berik-
ningar av buller frin motorvigen. Som en komplettering till detta och for att fa en bittre
uppfattning om de dominerande storkillorna har dessutom for lasarettet bullernivderna fran
Fjallvigen beriknats. Diremot har ej bullernivaerna fran jirnvig, rangerbangird samt ASGs
godsterminal med flera stérningskéllor beridknats eller tagits med vid bedémningen.

Planverket stiller sig i sitt yttrande av den 20 oktober 1969 &ver utredningsplan fér genom-
fartsleden positivt till de varden som med erforderliga bullerddmpande atgdrder presenteras i
ovan nimnda utredning.

Som bullerskydd forutsitts en hdjning av gangvigen pa motorvigens norra sida. Pa vig-
bankens krén bor komplettering ske med en skiirm. De mest besvirande bullerstorningarna
inom lasarettet alstras av trafiken pa Fjillvigen men #ven genomfartsleden utgdr en stornings-
killa pa grund av nivaférhéllandena vid genomfartsleden och i lasarettsbyggnaden.

Ovan nimnda utredning foreslar for att forbéttra forhallandena att befintliga fonster i lasa-
rettet byts mot fénster med hég ljudisolering och att rummen disponeras med hénsyn till stdr-
ningarna.

Planen forutsitter att garantier frin staden och avtal mellan berdrda parter betriffande
bullerskyddande atgarder, marklosen o.dyl. framliggs innan stadsplanefdrslaget antas samt att
byggnadsndmnden tillsinder SJ och statens vigverk handlingar &ver planerade utbyggnader
inom varvsomrédet for yttrande, da berdrda parters anliggningar inom omradet kan paverkas
av utbyggnaderna.

SAMRAD

Vid utarbetande av detaljforslag till genomfartsled och jarnvigsomldggning i foreliggande
forslag till andring i stadsplan har samarbete och samrad #gt rum med representanter for vig-
verket, planverket, SJ, vigforvaltningen, ldnsarkitekten, lansldkaren, ldnsstyrelsen, landstinget,

Trollhitte kraftverk och statens institut for folkhélsan.

Inom staden har medverkan i 6verliggningar och planarbete skett fran dritselkammaren och
byggnadsndmnden, byggnadschefen, fastighetschefen, stadsarkitekten, stadsingenjoren, elverks-
chefen, stadslikaren och hamnchefen.

Upprittad i Goteborg i mars 1970 och
reviderad 1 augusti 1970,

i september 1970 och

i mars 1971

av VBB Vattenbyggnadsbyran

Birger Jansson
[Nils-Ake Hulthén
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Giillande planer

Planomradet berérs av:

Stadsplan for Fijillvigen, plus-hdjder

Stadsplan fér Spelmansberget m.m.

Stadsplan for lasarettsomradet

Stadsplan for 10:e roten

Stadsplan fér Uddevalla stad

Stadsplan for kv. Underas och Venus

Stadsplan fér kv. Bastionen, Aspekullen och Skansporten
Stadsplan fér Bulidsvigen m.m.

Stadsplan fér Ramnersod och Karlsruhe

eller gransar till:

Stadsplan f6r del av Kasen—Skogslyckan
Stadsplan foér del av Unnerddsomradet
Stadsplan fér del av Ramnersd

Stadsplan for kv. Hasseln

Stadsplan for genomfartsleden, dstra delen
Stadsplan for del av Brattska #ngen
Stadsplan for kv. Agrell

Forteckning over utredningar
Oversiktliga utredningar

160/1973

Bilaga 1
till VBB:s beskrivning

fastst. 11.5.
fastst. 14.2,
fastst. 6.4.
fastst. 9.7.

197v
1958
1951
1940

fastst. 19.10.1911

fastst. 24.2.

1922

fastst. 13.12.1962

fastst. 8.9.
fastst. 22.8.

fastst. 14.3,
fastst. 10.3.
fastst. 12.2.
fastst. 21.3.
fastst. 25.2.
fastst. 21.3.
fastst. 29.7.

Bilaga 2

1960
1947

1958
1962
1953
1955
1966
1947
1947

till VBB:s beskrivning 22.3.1971
et

Uddevalla rérande §st-vistlig huvudvig genom Uddevalla VBB 1958
Generalplan for Uddevalla VBB 1959
Trafikutredning for Uddevalla VBB 1963
Blockplan for Uddevalla VBB 1968
Detaljutredningar

Utredningsplan for den vistra delen av genomfartsleden i Uddevalla VBB 1968
PM angiende grundférhallanden for den vistra delen av genomfartsleden

i Uddevalla VBB 1968
Utredningsplan fér Kurverddsvigen VBB 1964
PM angdende planerat jirnvigsspar till planerat industriomrade

vid Froland VBB 1964
PM anglende Uddevalla lasaretts anslutning till stadens gatunit VBB 1969
PM med kostnadsjamforelse mellan bro- och bankalternativ f6r Nordanvinds-

leden pa delen mellan Brattas trafikplats och Stromstadsviigen VBB 1969

Berikning och beddmning av bullernivan vid sidan av planerad motorvig

med vissa angrinsande gator genom Uddevalla

Redovisning av miljé och kostnader vid trafiktunnlar

planering

Svensk Akustik-

1966 och 1970

VBB 1969
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BESTAMMELSER

tilthérande forslag till dndring av stadsplanen for del av

UDDEVALLA

(Edingsviigens anslutning till Fjillvigen m.m.)

Uppgjort & stadsarkitektkontoret i Uddevalla i april 1970, samt reviderat oktober 1970,
Beteckningarna hinféra sig till stadsplanekartan,

§ 1.
STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING
Mom. 1. Byggnadskvarter
Med B betecknat omrade far endast anvindas for bostadsindamal.

Mom. 2. Specialomréden

a) Med TgH betecknat omride fir anviindas endast for garage- och handelsindamal.

b) Med Jm betecknat omrade fir anviindas endast for smiindustriindamal av sadan
beskaffenhet att nirboende ¢j vallas oldgenheter med hiinsyn till sundhet, brandsiker-
het och trevnad. Bostider f4 dock anordnas i den utstrickning som fordras for tillsyn
och bevakning av anlidggning inom omradet,

¢) Med Ta*) betecknat omrade fir anviindas endast for gatutrafik och dérmed samhorigt
dndamaAl.

§ 2.
MARK SOM ICKE ELLER I ENDAST MINDRE OMFATTNING FAR BEBYGGAS
Med punktprickning betecknad mark far icke bebyggas.

§ 3.
SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN F$R
LEDNINGAR OCH F6R ALLMAN TRAFIK
A med u betecknad mark fa icke vidtagas anordningar som hindrar framdragande eller
underhdll av underjordiska allménna ledningar.

§ 4.
BYGGNADSSATT
Med F betecknat omrade far bebyggas endast med hus som uppforas fristaende.

§ 5.
DEL AV TOMT SOM FAR BEBYGGAS OCH ANTAL BYGGNADER A TOMT
Av tomt som omfattar med F betecknat omrade far hogst en femtedel bebyggas.

§ 6.
VANINGSANTAL
Mom. 1. A med II betecknat omrade far byggnad uppféras med hogst tva vaningar.
Mom. 2. Dir vaningsantal ej finnes angivet, far byggnad uppféras med det antal véiningar som
bestdimmelserna angéende byggnads hojd mojliggora, Dock far vindsinredning icke
forekomma ovan ett plan beliget pa den for byggnaden tillitna storsta héjden.

*) Ta-bestimmelsen kompletterad den 29/6 1972
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§7.
BYGGNADS HOID
Mom. 1. A med II betecknat omrade far byggnad icke uppféras till stérre hdjd #n 7,6 meter.
Mom. 2. A med plus jamte siffra i romb betecknat omride far byggnad uppforas till hégst den
hojd i meter 6ver stadens nollplan som siffran angiver.

§ 8.
ANORDNANDE AV STANGSEL I VISST FALL
I kvarters- eller annan omradesgrins som betecknas med fyllda trianglar skall med hinsyn
till trafiksikerheten fastighet forses med stiingsel, vari ej far anordnas 6ppning som medgiver
korbar utgang mot gata eller allmén plats.

Uddevalla i stadsarkitektkontoret den 30 april 1970

Bengt Kocken
stadsarkitekt
A. Mathiasson
stadsplanetekniker

BESKRIVNING tillhérande

férslag till andring av stadsplanen for del av
UDDEVALLA

(Edingsvigens anslutning till Fiillvigen m.m.)
Uppgjort & stadsarkitektkontoret i Uddevalla
i april 1970, samt reviderat i oktober 1970.

Planforslaget dr avfattat & karta i ett blad (Stadsplanekarta).

Inom och intill stadsplaneomréidet gilla féljande stadsplaner:

Stp. for Uddevalla stad fastst. av Kungl. Maj:t den 19/10 1911
» 5 Hedepirde ' ' ' ’ ,» 14/9 1914
» s Elseberg ’ ' . = ,» 22/6 1939
» » kv. Sundbrickan . ,, Lansstyrelsen , 20/7 1939
» » Lasarettsomradet . ,, Kungl. Maj:t , 6/4 1951
»w s Spelmansberget » ' i 3 , 14/2 1958
» s Husebergsgatan . . i 5 ,» 19/12 1958
» » Genomfartsleden e 25 ” » 25/2 1966
» 5 Fjillvigen gatuhdjder » ,» Linsstyrelsen ,» 11/5 1970

Stadsplaneomradet 4r beldget omedelbart norr om genomfartsledens foreslagna anslutning till
Fisllvagen.

I den faststillda stadsplanen foér genomfartsleden, ostra delen redovisas, som ersittning
for nuvarande Storgatan—Edingsvigen “gul led”, strickningen Odengatan—Hallbergsgatan—
Edingsvigen. Denna gatustrickning skulle erhélla en 1ag planstandard och far betraktas sasom ett
provisorium i avvaktan pa en planutredning avseende en smidigare anslutning mellan Edings-
vagen och Fjillvigen.

Det slutgiltiga ldget for Edingsvigens anslutning till Fjillvigen som redovisas i féreliggande
planférslag har tillkommit i samrad med Statens Vigverk.
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For nirvarande pagér planutredning avseende en fortsatt utbyggnad av Edingsvigen Bsterut
till anslutning med Nordmannerédsvigen (vig 172), For den lokala trafiken norr om och paralle]}
med genomfartsleden 4r denna utbyggnad av stor betydelse. Beriiknade framtida trafikmingder
pa Edingsvigen har bedomts motivera det vil tilltagna viigreservatet for en framtida utbygenad
av Edingsvigen med fyra korfalt pa delen nirmast F jallviigen,

Den foreslagna planstandarden hos Edingsvigen medfor att nuvarande anslutningar till Stor-
gatan och Smorbrickevigen icke vidare kan bibehéllas, vilket innebir att bostadsomradet norr
om Edingsvigen endast kan erhélla utfart via Elsebergsgatan.

Déi man ej torde kunna parikna att en fullstindig sanering av kvarteren séder om den ut-
byggda gatustriickningen kommer till stand i ett sammanhang, kan provisoriska anslutningar
till Edingsvégen, for nuvarande gator inom befintligt fastighetsbestand, tills vidare anordnas
dels i Storgatan och dels i Hallbergsgatan.

De fastigheter, som tages i ansprak for Edingsvigens utbyggnad #ro till stérre delen upp-
forda under 1920-talet, varav en del #ro moderniserade. Den bebyggelse som #r beldgen norr
om Edingsviigen ir genomgaende av timligen god beskaffenhet varfor en sanering icke synes
aktuell inom tverskadlig tid. Planfsrslaget begriinsas dirfor i denna del enbart till att omfatta
erforderliga justeringar av kvartersgriinserna mot Edingsvigen.

Planomradet séder om den utbyggda Edingsviigen kan icke utnyttjas for bostadsindamal utan
avses f6r smaindustri samt en planerad bilvardsanliggning,

Omrédet narmast Fjillviigen ar starkt kuperat med stora nivaskillnader och fordrar mark-
planeringsarbeten i visentlig omfattning,

Utover forslaget till Edingsvigens nya strickning redovisas i stadsplaneférslaget dessutom
en smérre griansjustering i kv. Brage vid Husebergsgatan.

Betritffande el-, vatten- och avloppsledningar i befintliga gator i planomridet s6der om
Edingsvigen skall framhallas att dessa ledningar ovillkorligen maste kvarligga intill dess ersiit-
ningsledningar i sina slutliga ligen kommit till utférande,

I och med faststillelse av forslaget skola forut faststillda stadsplaner och stadsplanebestim-
melser upphéra att gilla.

Uddevalla i stadsarkitektkontoret den 30 april 1970.

Bengt Kocken
stadsarkitekt
A. Mathiasson
stadsplanetekniker

I enlighet med vigférvaltningens yttrande har den oOstligaste tillfarten till Jm-omradet slopats.

Uddevalla i stadsarkitektkontoret den 29 oktober 1970,

Bengt Kocken
stadsarkitekt
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BESTAMMELSER tillhorande

forslag till andring i och utvidgning av stadsplanen

for del av

UDDEVALLA

(Edingsvigens anslutning med Nordmannerédsvigen m.m.)
Uppgjort & stadsarkitcktkontoret i Uddevalla

i augusti 1970 samt reviderat i december 1970.

Beteckningarna hinfora sig till stadsplanekartan.

§ 1.
STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING

Mom. 1. Byggnadskvarter.
Med Jm betecknat omride fir anviindas endast for smaindustriindamil av sddan

beskaffenhet att niirboende ej véllas oligenheter med hitnsyn till sundhet, brandsiker-
het och trevnad. Bostiider fA dock anordnas i den utstrickning som fordras for tillsyn
och bevakning av anliggning inom omradet.

Mom. 2. Specialomriden.
a) Med J betecknat omrade fir anvindas endast for industriindamal. Byggnader far dock

uppforas eller inredas for bostadsandamal i den utstrickning som fordras for tillsyn

och bevakning av anliggning inom omridet.
b) Med Tq betecknat omrade far anvéndas endast for motortrafik och dirmed samhorigt

indamal.

§ 2.
MARK SOM ICKE ELLER ENDAST I MINDRE OMFATTNING FAR BEBYGGAS
Med punktprickning betecknad mark far icke bebyggas.

§ 3.
SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN
FOR ALLMAN TRAFIK OCH LEDNINGAR
Mom..1. Med x betecknad del av motortrafikomréde skall hallas tillgangligt f6r allmin ging-

trafik.
Mom. 2. Med z betecknad del av motortrafikomrade skall héllas tillgingligt fér allmén gatu-

trafik.
Mom. 3. Med el betecknad del av motortrafikomride skall hallas tillgangligt for elektrisk hog-

spanningsledning.
Mom. 4. A med u betecknad mark f4 icke vidtagas anordningar som hindra framdragande eller
underhall av underjordiska allménna ledningar.

§ 4.
VANINGSANTAL
Dir vaningsantal ¢j finnes angivet, far byggnad uppforas med det antal viningar som bestdm-
melserna angiende byggnads hojd mojliggora. Dock far vindsinredning icke férekomma ovan
ett plan beliget pa den for byggnaden tilldtna storsta hojden.
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§ 5.
BYGGNADS HOJD
A med siffra i romb betecknat omrade far byggnad uppforas till hogst den héjd i meter som
siffran angiver. Dock ma for sirskilt fall kunna medgivas den storre hojd som phvisas vara
erforderlig och som med hénsyn till sundhet och brandsikerhet samt i Ovrigt ur allmén synpunkt
privas lampligt.

§ 6.
ANORDNANDE AV STANGSEL I VISST FALL

I kvarters- eller annan omradesgrins som forsetts med fyl/da frianglar skall med hinsyn till
trafiksdkerheten fastighet férses med stingsel vari ej fir anordnas Oppning som medger utfart
eller annan utgang mot gata eller alimén plats. Befrielse fran hir angiven skyldighet att anordna
stingsel ma dock medgivas betriffande fastighet fran vilken med hiinsyn till dess hojdlage eller
andra omstandigheter utfart ej kan vintas figa rum dvensom fastighet vars behov av utfart icke
kan pd annat sitt behorigen tillgodoses.

Uddevalla i stadsarkitektkontoret den 13 augusti 1970.

Bengt Kocken
stadsarkitekt
A. Mathiasson
stadsplanetekniker

BESKRIVNING tillhérande

forslag till Andring i och utvidgning av stadsplanen

for del av

UDDEVALLA

(Edingsvégens anslutning med Nordmannerddsvigen m.m.)
Uppgjort & stadsarkitektkontoret i Uddevalla

i augusti 1970, samt reviderat i december 1970.

Planforslaget 4r avfattat & karta i ett blad (Stadsplanekarta) och i sirskild handling (Stads-
planebestimmelser).

Inom och intill stadsplaneomradet gilla foljande stadsplaner:

Spl. f6r kv. Marieberg fastst. av Linsstyrelsen den 10/5 1950
Rimnersvallen Kungl. Maj:t » 29/3 1957
Bricke Lénsstyrelsen 5 17/12 1960
Genomfartsleden Kungl. Maj:t . 25/2 1966
Bréacke Kurod Linsstyrelsen »  5/12 1968

For ovriga delar giller utomplansbestimmelser faststillda av linsstyrelsen den 2 januari 1964.

Planomradet #r beliget norr om genomfartsleden mellan Rimnersvallen och Nordmannersds-
vigen samt grénsar till Bohuslins Regementes dvningsfilt.

Stadsplanen avser att inom omradet mojliggdéra en vigforbindelse for den lokala trafiken
norr om och parallellt med genomfartsleden. Hirigenom underldttas en 6nskvird separation
av fjdrr- och lokaltrafik samtidigt som en visentlig avlastning av den lokala trafiken i stadens
centrum soder om genomfartsleden, kan paridknas.

)
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I samband med tillkomsten av den foreslagna vigen kommer befintlig vig inom regementets
ovningsomraden att avstingas for tidigare medgiven allmén trafik.

Edingsvigens anslutning vésterut till Fjdllviigen har redovisats i ett separat stadsplancforslag.

Inom planomréadet redovisas dessutom en sirskild “kolonnvig” f6r regementet frin planerad
bro 6ver genomfartsleden visterut till Rimnersvallen med anslutning till Edingsvigen.

Harigenom tillgodoses regementets krav pa erforderlig separering av civil och militir trafik
inom detta vigavsnitt.

”Kolonnvégen” erhaller en bredd av 6 meter och skiljes av en mittremsa pa 3 meter fran
Edingsvéigen, som erhaller en bredd av § meter. Edingsvigens anslutning osterut till Nordmanne-
rodsvdgen kommer att ske vid Kurddsvigen diar ett fyrvigskors anordnas. Det kvarvarande
omrédet mellan Edingsvigen — Nordmannerddsvigen — Genomfartsleden avses bliva utnytt-
jat £6r ndgon form av smaindustri, eventuellt en bensinstation med serviceanliggning.

Inom Brickeomradet omedelbart 6ster om Nordmannerddsvigen har del av outnyttjad park-
mark tillforts industriomradet.

Viss smirre justering av liget for gingférbindelsen dver genomfartsvigen séder om Rimners-
vallen samt grinsen for parkeringsomradet invid denna har utférts. Erforderlig revidering av
gatuhdjder har dessutom vidtagits i Nordmannersds- och Edingsvagen.

Vid planforslagets utarbetande har samrad dgt rumn med ldnsarkitektkontoret, statens vigverk,
fortifikationsforvaltningen samt stadens forvaltningar.

I och med faststéllelse av forslaget skola forut faststillda stadsplaner och stadspianebestim-
melser upphéra att gilla,

Uddevalla i stadsarkitektkontoret den 13 augusti 1970.

Bengt Kocken
stadsarkitekt
A. Mathiasson
stadsplanetekniker

Planférslaget har reviderats med anledning av vagférvaltningens onskemal betr. utfartsforbud
inom Jm-omradet mot Nordmannerddsvigen samt illustrationen av parkeringen mellan genom-
fartsvigen och Edingsvigen.

Uddevalla i stadsarkitektkontoret i december 1970.

Bengt Kocken
stadsarkitekt

SAMMANFATTNING OCH REKOMMENDATION

I foreliggande utredning redovisas utférda undersokningar for en 6st-vistlig huvudvig genom
Uddevalla, utférd dels som genomfartsled, dels som forbifartsled.

Den detaljerade jamforelsen som gjorts mellan genomfartsleden och férbifartsleden kan
sammanfattas salunda.

1. Den genomgaende trafiken betjinas béttre av genomfartsleden frimst pa grund av dess
mindre lingd och lampligare profillige men dven pa grund av ligre trafikkostnader. Fér infarts-
trafiken innebdr genomfartsleden betydligt storre framkomlighet och trafiksikerhet @n de
infartsleder, som maste komplettera forbifartsleden, och ar dirfér avsevirt fordelaktigare.
Genomfartsleden betjinar dven lokaltrafiken bittre da den underlittar l1anga interna resor i staden
och ger mindre stérningar i lokalgatunitet. Ur samlad trafiksynpunkt &r alltsA genomfartsleden
att foredraga.
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2, For befintlig bebyggelse torde bullerstérningarna bliva i stort sett lika frin genomfartsleden
och frin forbifartsleden. Med tanke pi stadens framtida férsérining med byggnadsmark Hr
genomfartsieden forménligare. Aven ur militir synpunkt anses den liampligare. Ur stadsbygg.
nadssynpunkt &r salunda genomfartsleden att foredraga,

3. Med tanke pi méjligheterna till etapputbyggnader, som var och en verksamt och for lang
tid forbittrar trafiksituationen i staden och underlittar genomfartstrafiken, 4r genomfartsfor.
slaget att foredraga.

4. Anléggningskostnaderna for genomfartsleden och forbifartsleden med erforderliga kom-
pletterande anldggningar #r lika.

Med st6d av denna utredning rekommenderar vi att den oOst-vistliga huvudvigen genom
Uddevalla utbygges som genomfartsled med den strackning som visas pa planscherna 3 och 6.

Géteborg 1 dec. 1958

For VATTENBYGGNADSBYRAN
Bengt Ostnis Sune Libertsson
| Birger Jansson

SVENSK AKUSTIKPLANERING AB
Slutrapport 112 014-C
Géoteborg, 1972-10-27

Trafikbulierberiikningar for omradena kring genomfartsled i Uddevalla
Pa uppdrag av
Uddevalla kommuns Gatukontor
For rapporten svarar
Bjorn Lundquist Bert Andreasson

Uppdragsgivare
Uddevalla kommuns Gatukontor genom utredningschef Winggqvist.

Uppgift

Att gdra fornyade trafikbullerberikningar for bebyggelse utmed planerad genomfartsled samt
Edingsvigen och Fijillvagen i Uddevalla. Berdkningspunkternas lige framgar av kartbilaga
nr 6.%)

Underlag och férutsittningar
Kartmaterial och sektionsritningar har erhallits frin AB Vattenbyggnadsbyran i Géteborg
(bilaga 6 och 7).*)

Trafikprognos for 4r 1985 samt uppgift pa tillaten hogsta hastighet har erhallits av Uddevalla
kommuns Gatukontor, och #r himtad ur Uddevalia trafikutredning upprittad av Bohuskommu-
nernas byggnadskontor i juli 1972. Tre byggnadsalternativ har varit uppe till diskussion, varvid
bl.a. Sunningeledens inverkan pa trafikmiingden har provats. Enligt uppgift frin uppdrags-
givaren medfor tillkomsten av Sunningeleden si sma foriindringar vad giller trafikmiingden pa
aktuell genomfartsled (5 & 10 % fordon/AMD), att bullerklimatet inom omradet ej kommer
att paverkas.

*) Finnes otryckt tillgdnglig 4 kommunkansliet.
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Foljande synpunkter pa hiir anviind resp. tidigare trafikprognos har framférts frin Uddevalla
kommuns Gatukontor:

"Forcliggande trafikprognos har utarbetats under ar 1972, Den tidigare trafik prognosen
utarbetades 1962—1963 och har under hand reviderats, men i samband med plan- och trafik-
utredningar f6r de sédra delarna av Uddevalla har en helt ny prognos utarbetats. Resultatet av
trafikmiingdsberiikningarna skiljer sig i vissa avseenden frin den tidigare prognosen. Orsakerna
kan i detta skede inte redovisas for varje delstriicka, men generellt kan avvikelserna bero
pa foljande dndrade forutsittningar.

1. Prognosen bygger pa separata ingéngsvirden betriiffande demografiska data och trafik-
ledsniit f6r &r 1985 och ar 2000. Tidigare prognos var utférd endast £6r &r 2000 och virden for
tidigare r erholls genom interpolering, vilket kan ge felaktiga resultat.

2. Demografiska data har kunnat anpassas till en mer verklighetstrogen bild av forvintade
forhallanden 1985,

3. Trafikledsnitet har reviderats och anpassats till kommunala och statliga viigplaner.

4. Generitetstalen har sinkts med hiinsyn till utférda undersékningar och testprognoser for
1972 ars forhallanden.

5. Fordelningen av trafik p4 trafikledsndtet har skett genom en ny metod som tar hénsyn
till resp. leders kapacitetsgriinser. Trafikprognosen fir emellertid behandlas med viss reservation,
di den ej dnnu foreligger i slutligt skick och ej heller har behandlats av kommunens fértroende-
valda. Resultaten har emellertid ansetts kunna ligga till grund for bullerutredningen dels eniir
prognosen i jimforelse med dagens forhallanden férefaller rimlig, dels eniir vissa resultat frin
den tidigare prognosen har kunnat ifrigasittas. Sirskilt giller detta fordelningen av trafik pa
leder med olika klassning. Trafikprognosen forvintas foreligga i firdigt skick under november
1972”,

Vad giiller trafikens dygnsférdelning samt andel tung trafik, giller detsamma som tillimpats
tidigare.

De trafikforhallanden som ligger till grund f&r vara berikningar framgar av bilaga 1.

Vid berikningarna har genomfartsleden betraktats som primiirled och Edingsviigen resp.
Fjillviigen som sekundirleder.

Beriiknade utomhusnivéer giller till tvd meter éver mark, medan inomhusnivaerna giiller till
dversta vaningsplanet inom varje byggnad. Inomhusnivierna i berdkningspunkt 4 giller dock
till viningsplan 2.

Fonster av sk. standardkonstruktion férutsitts (3 mm glas — 45 mm luft — 3 mm glas),
liksom “normal” fonsterstorlek och méblering av boningsrummen.

Partiell skdarmning av genomfartsleden har tillgodoriknats till beréikningspunkterna 19—22
av befintlig bebyggelse beldgen mellan Edingsviigen och genomfartsleden. Skdrmning har dess-
utom pariiknats av planerad verkstadsbebyggelse i tva plan utmed genomfartsleden vid berik-
ningspunkterna 17 och 18, samt av lokalviig som 18per parallellt med och norr om genomfarts-
leden vid berikningspunkterna 6—12. Beriikningspunkt 20 #r i forhallande till Edingsvigen
beligen i husrad nr 2. Detta medfér att partiell skiirmning erhalles gentemot sivil Edingsviigen
som genomfartsleden.

Bedbmningsunderlag

Statens Planverks forslag till riktlinjer f6r planering med hénsyn till vigtrafikbuller: “Sam-
hillsplanering och vigtrafikbuller” utgiven i samverkan med Naturvardsverket, Socialstyrelsen
och Vigverket,
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Utdrag ur ovannimnda forslag i form av immissionsgrinser och kommentarer framgar ay
bilaga 2—5.%)

Ovannidmnda férslag till riktlinjer kan under november ménad pariknas komma ut i ett nagot
omarbetat skick. Enligt férljudande fran Statens Planverk medfsr dock denna omarbetning inga
fordndringar vad giller redovisade immissionsgriinser.

Resultat
Beréknade Ijudnivéer framgér av tabell nr 1 nedan.
TABELL NR 1 ‘ |
Ekvivalentniva i dB (A)
Berdkningspunkt  Utomhus Inomhus dag Inomhus natt
1 61 39 32 c
2 62 40 33 ¥
3 54 37 30
4 54 32 25
5 64 41 34
6 53 32 25
7 53 32 25
8 54 44 37
9 51 30 23
10 46 25 18
11 53 31 24
12 51 29 22
13 61 39 32
14 59 38 31
15 59 38 31
16 utan P-dack 66 43 34
16 med P-dick 67 44 35
17 56 35 26
18 61 38 29
19 65 42 33 Q
20 57 34 26
21 64 41 32
22 62 39 30
Kommentarer
Den skdrmverkan som pariknats, och som redovisats ovan, medfor féljande: i beriknings- '

punkterna 18-—22 domineras trafikbullret av trafiken pa Edingsvigen. I beréikningspunkt 17
dr bidragen frn genomfartsleden, Edingsvigen och Fjillvigen ungefar likvédrdiga. Vid berik-
ningspunkt 8 r lokalviigens hojdlige nagot for knapp for att skirmning till Gversta vaningsplanet
skall kunna pariknas.

Bidraget frin Fjillvigen till berikningspunkterna 1, 3 och 4 medfér en hdjning med c:a
1 dB(A) i jamférelse med bidraget fran enbart genomfartsleden.

Beriknad ljudniva i beréikningspunkt 16 bestims helt av trafiken pa Fjillvigen. T forutsitt-
ningarna for denna berikningspunkt har ett tinkt parkeringshus redovisats pA motsatta sidan

*) Bil. 3—5 finns otryckta tillgingliga 4 kommunkansliet.
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av Fjillvigen. Berikningar har utforts med resp. utan parkeringshus. Som framgar av resultatet
erhalles p.g.a. parkeringshuset en hdjning av ljudnivan med 1 dB(A).

Vilken standard férekommande bebyggelse uppfyller vad giller fasad- och fonsterkonstruktio-
ners ljudisolering #r ej utredd. Detta kan saledes medféra att hogre inomhusnivéer 4n vad som
redovisats i tabell nr 1 kan erhillas till dldre bebyggelse, da standardfonster av #ldre typ kan
pariknas ge ca:5 dB(A) lagre ljudisolering. Aven fasadviggens ljudisolering 4r av betydelse om
denna utgors av en litt konstruktion (t.ex. triregelkonstruktion), och om man som atgird over-
viger att byta ut befintliga fénster mot fénster med betydligt hogre ljudisolering. Det bor
dirfoér papekas att en fonsterkomstruktion med c:a 5 dB(A) hogre ljudisolering adn vad som
giller for i berikningarna antagen standardkonstruktion kan vara en grins f6r hur langt man
bor ga med fénsters ljudisolering i litta fasadviggskonstruktioner.

Vid jamférelse mellan beriknade ljudnivier enligt tabell nr 1 och bilagda forslag till immis-
sionsgranser kan man konstatera att dverskridandena som hogst ir c:a 10 dB(A). Detta medfor
siledes att immissionsgranserna inomhus ar mdjliga att uppna med s.k. specialfonster, da fore-
kommande fonsterkonstruktioner av denna typ kan paridknas ge upp till 10 dB(A) hogre isolation
an vad som giller for i berikningarna antagen standardkonstruktion (giller Oppningsbara
fonster). Enligt vad som sagts ovan maéste, da en isolationsforbittring krdvs som 4r > 5 dB(A),
fasadviggens ljudisolering sirskilt beaktas.

Bilaga 1.
FORUTSATTA TRAFIKFORHALLANDEN
Genomfartsleden: Primiirled
Hastighet 90 km/h 6sterut fran en punkt 140 m § gangbron mellan Lagmans-
gatan—Edingsvigen
70 km/h visterut frin samma punkt

Trafikintensitet Briacke—Fjallvigen 17 090 ford./AMD
Fjallvigen—Nordanvindsvigen 21 410 ford./AMD

Fordonsandel Dag 65 %
Natt 8 %

Andel tung trafik 12 %

Fjillviigen: Sekundirled

Hastighet 50 km/h

Trafikintensitet Genomfartsleden—Edingsvigen 20 170 ford./AMD
Edingsvigen—Lelangenvigen 18 930 ford./AMD

Fordonsandel Dag 75 %
Natt 5 %

Andel tung trafik 10%

Edingsvigen: sekundiirled

Hastighet 50 km/h

Trafikintensitet Exercisvigen—Hedegirdebron 3 850 ford./AMD

Hedegatan—FElsebergsgatan 6 270 ford./AMD

Elsebergsgatan—Fjallvigen 7 880 ford./AMD
Fordonsandel Dag 75 %

Natt 5 %

Andel tung trafik 10 %
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Bilaga 2,
2.3 IMMISSIONSGRANSER F OR VAGTRAF IKBULLER

Rekommenderad hégsta effektnivs i dB (A) av vigtrafikbuller for olika slag av omraden och
lokaler.

VERKSAMHET/LOKAL
EFFEKTIVNIVA
Dag 06—18 Natt 23—06
INOMHUS
Bostider
Boningsrum 35 25
Ovriga utrymmen 40 —

Arbetslokaler
Arbetsrum med begrinsat bakgrundsbuller

Utbildningslokaler
Skolrum (dven forskola), samlingslokaler
rum f6r kursverksamhet o.d.

Vardbyggnader
Vardrum
Behandlingsrum o.d.

UTOMHUS
Rekreationsomriden
Bostadsnira rekreationsomriden
(lekplats, tridgérd, sittplats etc.),
Rekreationsomraden i anslutning till skolor, sjukhus o.d,

Kommentarer till immissionsgriinser

1. Angivna virden inomhus galler for stiingda fonster.
Fonster- och fasadkonstruktioner ka

virden kan innehal

m vid beriikning av inomhusnivan de angivna virdena kan
innehéallas med standardkonstruktioner av fénster (— berékningsnomogrammens normalfall),
alternativt om vid berdkning av utomhusnivin denna ej dverstiger 55 dB (A).

2. Angivna virden avser ef maximal ljudnivé

For att undvika storningar av enstaka tunga fordon nattetid vid genomfartsleder och av sma
trafikstrémmar personbilar j andra fall bor vissa minimiavstind efterstrivas.

Bostadsbyggnad bér saledes da den #r oskirmad ej placeras
— ndrmare angdringsgata eller matarled som &r atervindsgata #n 15 meter,
— nirmare matarled som 4r genomfartsgata eller p& annat sitt fullgor vissa sekundérledsupp-

gifter #n 35 meter,

— nédrmare sekundirled &n 50 meter.

Angivna matt avser avstand frin vig- respektive gatumitt. Vid angéringsgator i enfamiljshus-
bebyggelse kan avstandet i regel minskas till 10 m. Entrégator innefattas ¢j i kommentaren.
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3. Angivna virden avser effektivniva dag respektive natt mellan redovisade klockslag.

Klockslagsdefinitionerna av dag och natt har valis for att effektivnivan vid normal dygnsfor-
delning skall ge tillfredsstallande matt pa periodens bullerklimat. Effektivnivan under kvillstid
18—23 dr normalt ligre #n dag men hégre 4n natt. Dess utelimnande innebir siledes inte att
higre viirden #n for dag kan accepteras under kvill.

4. Angivna virden giller endast redovisade lokaler och omraden.

Planering av fritidsbebyggelse och omraden for friluftsliv bor ej inriktas mot i tabellen angivna
vérden. Immissionsgriinserna utomhus bor vid sidan planering sittas lagre.

Arbetslokaler dir arbetsplatsbullret 6verstiger tabellens vérden inryms ej heller inom redo-
visade lokaler.

5. Angivna virden giiller fér alla planeringssituationer.

Pa grund av shirskilt stora tekniska och/eller ekonomiska svérigheter eller for att vinna annan
fordel for av bullret berérda kan Gverskridanden av i tabellen angivna virden vara ofrankom-
liga. Detta kan sirskilt vara fallet i befintlig bebyggelse.

Inom stora delar av det befintliga bostadsbestandet uppnés inte den efterstrivade buller-
friheten. Det kan finnas kvaliteter hos denna bebyggelse som uppviger ett mattligt buller. Gver-
skridanden bér dock férekomma endast i undantagsfall och skall sirskilt motiveras. Avvigningar
skall goras i varje sirskilt fall, varvid féljande férhallanden bor beaktas.

Innan &verskridande sker skall samrad dga rum med hilsovardsnimnden som #r den myndig-
het pi det lokala planet som har huvudansvaret inom bulleromridet. Samrad bor dven ske
med socialnimnden.

[nomhus

a) De rekommenderade viirdena i bostider svarar mot en immissionsniva dg 15—25 9 ur
en normalbefolkning blir stérd. Denna andel storda anses stor i omgivningshygieniska samman-
hang. Stérningsgraden vid ldgre bullernivier 41 emellertid ej kind.

b) Vid 6verskridande av de rekommenderade virdena med 10 dB (A) vilket svarar mot en
ungefirlig fordubbling av hérstyrkan, kommer ungefir varannan (50 %) boende vara stord,

¢) DA overskridanden av de rekommenderade vdrdena blir nédvindiga i en bostadsligenhet
bor tillses att detta €j avser alla boningsrum. Minst hiilften av boningsrummen bér vindas mot
tyst sida.

d) Di rekommenderade virden 8verskrids i befintlig bebyggelse bor befolkningssamman-
sittningen beaktas. Med t.ex. stor andel sjuka eller minniskor med begrinsad rorlighet kan stérre
andel storda forviintas 4n vid en normalpopulation.

¢) Vid siirskilda bussgator i bostadsomriden kan verskridanden av hogsta acceptabla
momentannivi férekomma. Har nattrafiken ringa omfattning bér dverskridanden kunna accep-
teras. Vid forlaggning av busshallplats bor dock avstind till oskidrmade bostadshus ej under-
skrida 35 m.

g) Da fonster- och fasadkonstruktioner med béttre isolering &4n nomogrammens ”normalfall”
utnyttjas kan héga bullernivaer upptridda pa balkonger och uteplatser. Detta kan sdrskilt erbjuda
problem vid bostadsbebyggelse norr om trafikled. Vid sidana fall bor efterstriivas att begriinsa
behovet av isolerande fasader. Istillet bor ett acceptabelt ljudklimat 4stadkommas medelst
skdrmning eller avstindsddmpning.

h) Vid rekommendationer i andra linder har tillimpats en zonindelning av stadsbygden. Detta
har ej skett i dessa rekommendationer da hogre virden ej generellt ansetts bora accepteras.
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Bullerférhallanden 4r emellertid sirskilt svarbemistrade i stadskiirnor. Ett centralt lige och
mébjligheterna att bevara en befintlig bebyggelse kan ofta kompensera en héjd bullernivi. Genom
trafiksanering och omsorgsfull detaljprojektering kan storningarna begriinsas varfor varje fall
bor bedomas individuellt, Det bér iakttagas att den slutna kvartersbebyggelsen ger betydande
fordelar ur bullersynpunkt.

i) Inom utbildningslokaler och lokaler f&r hilso- och sjukvard #r den enskilde elevens Tesp.
vardsokandens majligheter att sjdlv vilja lokal begrinsad varfor overskridanden helt bir
undvikas.

Utomhus

a) Uterummet kan delas upp i olika omraden med avseende pi de typer av aktiviteter som
forekommer. Dirmed sammanhiinger ocksa olika kénslighet for trafikbullerstérningar. De
rekommenderade virdena avser alla rekreationsytor inom titbebyggelse men for bedémning
av Overskridanden bor foljande beaktas.

Ytor fér stillasittande

betecknar huvudsakligen balkonger, sittplatser och sandlador fér smabarn men kan dven gilla
grisytor som sommartid kan anvindas till solbad. P& dessa ytor kan redan vid den angivna
immissionsgriinsen intrida svarighet att i varje fall fora ligmilda samtal. Ligre immissions-
nivaer dr efterstriivansviirda. Stor restriktivitet med &verskridanden bér iakttagas.

Ytor f6r kommunikation
betecknar entréer och gangvigar. Pi gingvagar inom rckreationsomraden bor samtal kunna
foras utan stor anstriingning. Overskridanden bir undvikas men kan nagot littare accepteras #in
vid ytor for stillasittande. P4 trottoarer och p& gangviigar till och fran parkeringsomraden o.dyl,
kan rekommendationerna ej tillimpas.

Vid nyplanering av bebyggelse bir gangvigar separeras frin trafikleder?).

Ytor f6r rérelseaktiviteter

betecknar redskapslekplatser, bollplaner, grasfilt for fri lek. PA redskapsplatser och bollplaner #r
ofta ljudnivin pA grund av lekandes och spelandes réster hog. Samtal fores ofta med héjd rist.
Planeringen bér inriktas mot angivna immissionsgriinser, men &verskridanden kan hir ldttare
accepteras.

1) SCAFT 1968: Riktlinjer for stadsplanering med hiinsyn till trafiksikerhet. Statens planverk
publikation nr 5.

Rishergs Tryckeri AR, Uddevalla, 1973
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1970  Nr 100
Uddevalla Sammanlédggningsdelegerades handlingar

Utlatande over stadsplaneforslag fir genomfartsieden, viistra delen.

Till Sammanliggningsdelegerade.

Uddevalla stads byggnadsnimnd har med protokollsutdrag av den 8.12.1970, § 638, &ver
ldmnat forslag till 4ndring och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla, genomfarts-
leden, vistra delen (Kirra—Fjillvdgen) for antagande.

Med hinsyn till att arbetsutskottets ledamoter haft kort tid till inldsning av det till drendet
hérande omfattande materialet har utskottet inte funnit mojligt att ta stillning i #rendet.
Arbetsutskottet hemstiller dirfor att sammanliggningsdelegerade matte besluta

att overlimna &rendet till Uddevalla kommunstyrelse for provning och férslag angaende
planforslagets handliggning i kommunfullmiktige.

Uddevalla den 21 december 1970

For Sammanliggningsdelegerades arbetsutskott:
Otto Hermansson
Hans Jeppsson

Utdrag av protokoll, fort vid Byggnadsnimndens i Uddevalla sammantride den
8 december 1970.
§ 638.

Foretogs till handldggning drende rérande ett av Vattenbyggnadsbyran (VBB) i mars 1970
upprittat och i augusti och september 1970 reviderat forslag till andring och utvidgning
av stadsplanen for del av Uddevalla, genomfartsleden, vistra delen (Kédrra—Fjallvdgen).

Forslaget hade i vederborlig ordning varit utstallt for granskning under tiden fr. o. m. den
9 mars t. 0. m. den 3 april 1970.

Over forslaget hade inkommit de yttranden och erinringar som fortecknats i en & stadsar-
kitektkontoret uppgjord uppstillning.

PEOrteckning €1C. v\ .u .ttt e Bil. § 638 a.

Vattenbyggnadsbyran (VBB) har i utlatande i augusti 1970 med tilligg i september 1970
yttrat sig Gver i drendet inkomna yttranden och erinringar.

710142 Uddevalla stadsplan €tc. .. ....vuueineiiinieereer e, Bil. § 638 b.

7September 1970 etC. ...ttt e Bil. § 638 c.

Vid drendets foredragning forelag ett av stadsarkitekten avgivet tjinsteutlatande dagtecknat
den 8.12.1970.

PTHIL €1 e Bil. § 638 d.

Byggnadsnimnden beslot
dels

att godkinna vidtagna revideringar av planforslaget, samt

att erinringarna icke skola féranleda till nigra vidare #ndringar av forslaget,
dels ock foresld sammanldggningsdelegerade besluta
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att antaga féreliggande i mars 1970 upprittade och i augusti och september 1970 reviderade
forslaget till dndring i och utvidgning av stadsplanen fsr del av Uddevalla, genomfarts-
leden, vistra delen (Kidrra—Fjillviigen) sidant forslaget fanns upptaget pa handlingar i
drendet bilagda kartor jamte tillhérande beskrivning och stadsplanebestimmelser, samt

att understilla beslutet Linsstyrelsen for provning och faststillelse,
Som ovan
I tjansten:
Hans Jeppsson

8.12.1970
Till Byggnadsnimnden.

Forslag till sindring och utvidgning av stadsplanen for del ay Uddevalla,

genomfartsleden, vistra delen (Kﬁrra—Fjiillvﬁgen)

Stadsplaneférslaget har efter byggnadsnimndens beslut den 26 februari 1970, § 90, varit
utstillt under tiden fr. o. m. den 9 mars 1970 t. 0. m. den 3 april 1970. P4 framstilining
utstricktes tiden att gilla till den 30 april 1970.

Anforda besvir foranledde viss revidering av forslaget, som berérda markigare dels i
augusti 1970 dels i september 1970 beretts tillfille att taga del av.

Under utstéliningstiden ha anmirkningsskrivelser inkommit enligt bifogade forteckning,
Bil. 1.

P4 byggnadsnimndens anmodan har planférfattaren Vattenbyggnadsbyran AB (VBB) efter
samrad med statsarkitektkontoret avgivit yttrande med bemétande av anmérkningarna i skri-
velse i augusti 1970 med tilligg i september 1970. Bil. 2.

Stadsarkitektkontoret ansluter sig i alla delar till ovannimnda ytirande.

Med 4beropande av vad ovan anforts far stadsarkitektkontoret féresla byggnadsnamnden
besluta dels

att godkinna vidtagna revideringar av planforslaget, och

att Ovriga anférda erinringar icke skola foranleda till nigra vidare dndringar av forslaget
dels foresla sammanliggningsdelegerade besluta

att antaga foreliggande i mars 1970 upprittade och i augusti och september 1970 reviderade
forslaget till dndring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla, genomfarts-
eden, vistra delen (Karra—Fjillvigen) sadant defta forslag finnes upptaget pd hand-
lingar i drendet bilagda kartor jimte tillhgrande beskrivning och stadsplanebestimmelser
samt

understilla detta beslut lansstyrelsens prévning och faststiillelse.

STADSARKITEKTKONTORET
Bengt Kocken
stadsarkitekt

Bil. 1.
FORTECKNING
6ver inkomna skrivelser betr. forslag till &ndring i och utvidgning av stadsplanen for del av
Uddevalla, genomfartsleden, vistra delen (Kdrra—Fjillvagen),
1. Statens Jirnvigar (5 st)
2. Trollhitte Kraftverk (3 st)
3. Statens vigverk 2 st)
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- Idrotts- och friluftsstyrelsen
- Hamnstyrelsen (2 st)
Sociala delegationen

Statens Jarnvigar
Centralférvaltningen )
Chefen for banavdelningen

21.9.1970
Byggnadsnamnden

Box 50, 45100 UDDEVALLA

Uddevalla, stadsplan

Med kallelse den 2.9.1970 har SJ i Goteborg den 8.9,1970 delgivits att ett i Atta blad
i mars 1970 upprittat samt senast i augusti 1970 reviderat forslag, till indring i och ut-
vidgning av stadsplan fér del av Uddevalla, genomfartsleden, vistra delen, Kérra—Fjillvigen,
ar utstillt [8r granskning,

Efter att ha tagit del av de med sdrskild skrivelse till ST i Géteborg den 2.9.1970 sver-
sinda stadsplanchandlingarna, far SJ, med hinvisning dels till SJ skrivelse till nimnden
den 13.5.1970, dels till protokoll, fért vid sammantriide inom Vattenbyggnadsbyran (VBB)
Goteborg, den 17.6.1970 mellan representanter for Staden, planforfattaren inom VBB och SJ
nu meddela foljande.

Vid ovannimnda sammantride den 17.6.1970 éverenskoms i 15 punkter — redovisade i
VVB:s PM av den 15.6.70 (nr 10142) Uddevalla spl genomfartsleden vidstra delen — vilka
revideringstgirder som skulle vidtagas fore stadsplanefdrslagets utstillande.

Under juli och augusti 1970 &versindes till ST i Stockholm resp. ST i Géteborg ett i juli
1970 resp. ett i augusti 1970 reviderat planforslag for granskning. Med sirskild skrivelse
den 6.7.1970 kompletterades det j juli 1970 reviderade planférslaget med en i tva alternativ
upprittad trafikutredning enl punkt 13 i ovannimnda PM av den 15.6.70.

ST i Goteborg meddelade under hand, saval i juli som augusti 1970, planftrfattarna inom

VBB i Géteborg, att ST icke kunde avgiva yttrande ver planférslaget férrin tidigast under
den senare delen av augusti 1970.

» — har ST avgivit yttrande 6ver det senast i augusti 1970 reviderade
stadsplaneférslaget, omfattande stadsplanckartorna 54 C, 54 D

A och 55 C samt illustrations-
kartan. Av denna skrivelse framgéir att stadsplaneférslaget icke reviderats helt i Sverensstim-
melse med vad som Sverenskoms vid sammantridet inom VBB den 6.7.1970, ST ir i Ovrigt
icke berort av stadsplaneférslaget redovisat pa stadsplanekartorna 54 B, 55 A, 64 A, 64 B
och 65 A.

I anledning av att det senast i augusti 1970 revider
granskning, bifogas till denna skrivelse kopia av
15.9.1970 vilken skrivelse hirmed kan
planeforslaget.

Med hinvisning till vad under rubriken
15.9.70, far SJ pifordra stads
planédrendets vidarebehandling,

ade stadsplaneférslaget nu utstiillts for
ST skrivelse till Vattenbyggnadsbyran den
anses utgbra ST yttrande Sver det nu utstillda stads-

“Sammanfattning” redovisas i skrivelsen den
planeférslagets revidering i samrad med ST i Goteborg, fore

Arne Carlstedt
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Vattenbyggnadsbyran
Lilla Badhusgatan 2
Box 2203, 403 14 GOTEBORG 2 15.9.70

Uddevalla, stadsplan

Med skrivelse den 10.7.70 har fér SJ granskning 6versiants tre i juli 1970 reviderade kart-
blad, tillhorande ett i mars 1970 daterat forslag till &ndring i och utvidgning av stadsplan for
del av Uddevalla, genomfartsleden, vistra delen, Kirra—Fjillvigen. Med skrivelse den
6.7.70 har ovannamnda stadsplancirende den 28.7.70 kompletterats med tvd alternativa for-
slag till utformning av anslutningar av den planerade “Varvsparkeringsvdgen” till nuvarande
E 6 i enlighet med 6verenskommelse triffad den 17.6.1970.

Med skrivelse den 19.8.70 till SJ i Goteborg har de tre ovanndmnda, i juli 1970 revide-
rade stadsplanekartorna, mirkta 54 C, 54 D och 55 C, ersatts med tre nya stadsplanekartor,
enligt pateckning reviderade i augusti 1970. Till skrivelsen av den 19.8.70 hade dessutom
fogats en kopia av till plandrendet horande illustrationskarta, likasa reviderad i augusti 1970.

Efter verkstalld granskning av det i augusti 1970 reviderade stadsplaneforslaget, far SJ med
hinvisning, dels till sitt yttrande i planirendet till byggnadsnamnden i Uddevalla den 13.5.70,
dels till protokoll fért vid sammantride i Géteborg den 17.6.70 nu meddela foljande.

Allméint

Under denna rubrik framforde ST i sin skrivelse den 13.5.70 en del “allminna” synpunk-
ter pa planforslaget, vilka synpunkter nu till storsta delen synes ha blivit beaktade i det
reviderade planforslaget. De aterstdende allminna synpunkterna, sdsom krav pa erforderlig
»fri héjd” inom planskilda korsningsomraden, geotekniska utredningar, mark- och genom-
forandefragor m m synes kunna bli redovisade och beaktade vid upprittande och genom-
forande av arbetsplaner, markavtal m m mellan SJ och resp. intressenter.

Plankarta 54 C
Inga plantekniska erinringar.

Plankarta 54 D

Inom plankartans vistra del, nordost om stidg 2083 och dster om Z-omréadet, har det bli-
vande huvud- och industrisparsomradet (Tj) en bredd av endast ca 14 m. Minsta avstind
maste hir vara 10 m fran huvudsparsmitt till resp omradesgréns samt 8 m fran industrispars-
mitt till omradesgrins.

Dessutom maste plankartan hir redovisa en byggnadsfri zon sdder om spiromradet. Avstén-
det spArmitt—bestimmelsegrins skall vara minst 18 m.

1 planens ostra del, mellan &stra konnektionslinjen och planerad tunnel, har det nya
Tj-omradet pa en stricka av ca 300 m en bredd av endast 16 m. Omradet skyddas mot
bebyggelse pa sodra sidan av en ca 10 m bred byggnadsfri zon. Med hinsyn till den nya
huvudlinjens instingda lige mellan motorvig och planerad bebyggelse samt linjens profil i
terringomradet, kan sparomradets bredd godtagas endast under forutsitining att generds tolk-
ning av omradesgrinsernas strickning kan medgivas.

Plankarta 55 C

Betr den nya huvudlinjens avgrinsning inom plankartans véstra del hianvisas till synpunk-
ter under rubriken “plankarta 54 D”.

Vid sammantridet hos VBB den 17.6.70 diskuterades bl a “Varvsparkeringsvigens” anslut-
ning med E 6 samt Z-omradenas antal och bredder i hojd med hamnspéaret. Harvid dverens-
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koms att dessa frigor skulle vidareutredas. I anledning hirav har SJ med skrivelse den 6.7.70
frin VBB den 28.7.70 mottagit tva alternativa férslag till trafikutformningar. Av dessa god-
tager SJ for sin del alternativ 2. Plankartan 55 C bor shledes revideras i Overensstimmelse
med forslag alternativ 2,

Hlustrationskartan

Med hénvisning till vad under rubriken ”Allmént” redovisats betr arbetsplaner, mark- och
genomfdrandefrdgor m m synes i princip intet vara att erinra mot intentionerna redovisade
pa illustrationskartan.

Sammanfattning
Med hanvisning till vad ovan framforts bor stadsplaneforslaget revideras i samrad med
ST i Goteborg fére planirendets vidarebehandling.

Arne Carlstedt

Statens Jirnvigar
Centralf6rvaltningen
Chefen for banavdelningen

Byggnadsnimnden
Box 50, 451 00 UDDEVALLA 13.5.1970

Uddevalla, stadsplan

Med kallelse den 4.3.1970 har SJ delgivits att ett i &tta blad i mars 1970 upprittat forslag
till &ndring i och utvidgning av stadsplan for del av Uddevalla genomfartsleden, vistra delen,
Kirra—Fjillvagen, ar utstillt for granskning. Till drendet hade fogats utdver i mars 1970
daterade handlingar sdsom stadsplanebestimmelser och beskrivning, jamvil en i mars 1970
uppréttad illustrationskarta, utvisande bl a en sammanstillning av trafikleder.

Med hinvisning till SJ skrivelser till byggnadsnimnden den 31.3 samt 15.4.70 far SJ, efter
verkstilld granskning av stadsplaneférslaget, nu meddela féljande.

Allmént:

I forslaget redovisas dels en omldggning av huvudlinjen mot Stromstad, dels nytt industri-
stamspar frin ovannimnda nya bandel fram till industriomrade ; Froland. ST 4r for sin del
nu icke berett att helt taga slutlig stillning till redovisade bredder eller till foreslagna hojder
inom de nya tunnelomridena. Dessa sakfragor dr icke enbart ett jarnvégstekniskt problem
utan dven bebyggelse- och fastighetsbildningstekniska frigor, da bebyggelse 4r redovisad att
medgivas omedelbart intill och utmed jarnvdg dér den avses att bibehallas eller forlaggas
inom Sppna terrdingomraden eller i tunnlar.

Generellt bér dock en Tj-omradesbredd av 20 meter fér den nya bandelsstrickan mot
Strémstad kunna godtagas, medan industristamspérets redovisade bredd 10 meter kan bibe-
hallas. Detta medgivande giller under forutsittning att exploateringen av markomradena
intill och utmed jirnvigsomridena icke sker forrin SJ godkint arbetsplaner for de nya ban-
delarna och kunnat férvissa sig om att banans terrassering inte kraver stérre bredd.

I konsekvens med detta medgivande godtar ST stadsplanebeteckningen &tj, dérest beteck-
ningen fir samma juridiska betydelse som Tj.

SJ anser det av drift- och brandtekniska skiil nddvindigt att stadsplanen inte medger be-
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byggelse for nira sparomradena, Byggnadsfria zoner bor dirfor inliggas inom kvarteren
utmed de for jirnvigen och kvarteren gemensamma omrddesgriinserna, Sirskilt angeliget
ir detta, dir linjen #r elektrifierad och dir stora nivaskillnader forefinns eller kommer att

Av plankartorna framgar terréingforhéllandena, D3 geotekniska utredningar och kunskap
om bergkonturens strackning inom tunnelomradena saknas, bor bebyggelsens lokalisering i
grdans med dessa sirskilt studeras med beaktande av erforderliga dj
for tunnlar och bebyggelse och hur tidsschemat for dessa byggplaner ligger i forhillande till

kan komma att utbyggas i skiirningar,
P4 plankartan redovisas ett stort antal u-omraden inom SJ omréden. ST kan inte medge

Utbver ovan framforda allmiinna erinringar mot stadsplaneforslaget redovisas hir nedan
tbladsvis vissa kompletterande erinringar och synpunkter, vilka miste diskuteras och be-
aktas genom planrevidering i samrad med SJ fore planirendets vidarebehandling,

Plankarta 54 C:

I planen féreslas en, som SJ forutsitter, planskild korsning mellan huvudlinjen mot Strém-
stad och en ny gatuled. Di ST ir iHgare av sparomradet, skall korsningsomradet avgrinsas
med omradesgriinser mot gata samt med bestimmelsegriinser mot jarnvigsomradet i ovrigt.

Det #r angeliget for SJ att erhilla tillrdcklig fri h&jd mellan hogst belidgen rils 6verkant
inom korsningsomradet och gatubrons underkant varfor Ta-omridet savil i detta fall som i
planen i Svrigt maste kompletteras med erforderliga gatuhdjder (illustrationer),

Dé viss oklarhet rider om det planerade industristamspérets profil och utformning i ovrigt

omrédesgrinserna. De byggnadsfria zonerna bar ha en minsta bredd av 4,5 m., men bredden
bor diskuteras med SJ med hinsyn till vad ovan sagts betriffande elektrifiering, nivaskillnader,
markanvindning m m, SJ forutsitter, att tolkningen av det slutliga grinsliget mellan trafik-
och kvartersomradena kan gbras generds.

Nyttjande av marken ovan tunneln — IP — kan godtagas under forutsittning att omradets
planering sker i samrad med SJ geotekniska kontor,

Plankarta 54 D:

Under rubriken Allmint har framférts synpunkter pi det planerade Tj-omradets bredd,
Dessa synpunkter maste beaktas #Hven hidr for det befintliga spAromridet med hiénsyn dels
till sparets lige pi hog bank, dels till foreslagna utbyggnadsplaner utmed och intill huvud-
spiret. D4 tidpunkten fér en eventuell linjeomlaggning icke 4r bestimd och omlédggningen
kan drdja, bor hiinsyn tagas #ven till detta vid planutformningen. Samrad bor ske med Sy
dven i dessa fragor.

Vad ovan sagts om behov av byggnadsfria zoner inom kvartersmark utmed jarnvigsom-
rdde giller dven hir i tilldmpliga delar,

Inom korsningsomradet mellan motorviigen och jirnvigen har spiromradet givits s ringa
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bredd att redovisningen icke kan godtagas. I princip bor SJ nuvarande dgogrinser kunna god-
tagas som omradesgrinser. Minsta bredd, som kan godtagas i detta fall, 41 14 meter. SJ Ons-
kar dven hir erhalla uppgift pd motorvigens hojdlage inom och invid Z-omréidet.

I planen foreslas ett Bs-kvarter norr om befintligt huvudspar. Omradet bér forses med en
ca 8 meter bred byggnadsfri zon i grins mot jirnvigen. SJ anser detta angeliget med hénsyn
till inom sparomradet befintliga svagstromsledningar.

Bebyggelsen (I) mellan nya jarnvigslinjen och El—Es-omradena ifrigasittes med hinsyn
till de begrinsade utfartsmojligheterna. Hirvid skulle plankorsningen (Z) vister om aktuellt
omrade kunna utgh samt vindplats anordnas for gatutrafiken norr om jirnvigen. Anslutning
kvartersmarkgata #r till synes icke tillfredsstillande redovisad.

Vad ovan sagts under rubriken Plankarta 54 C betriffande bebyggelse invid jarnvigstun-
neln liksom redovisade u-omraden giller i tillimpliga delar dven denna plankarta.

Plankarta 55 C:

I planens vistra del erfordras en justering av Tj-omradets grinsldgen. Sirskilt angeliget dr
detta vid det kraftiga rektangulara intringet norr om sparet ca 80 meter vister om plan-
skildheten (TjZ), beldgen i bangardens vistra del.

Vad ovan anforts betriffande u-omradenas borttagande giller sirskilt inom denna del av
planomradet.

Hamnspéret korsas i plan i hdjd med stg 1653 av gata. Korsningsomradets bredd bor ge-
nom en planrevidering av bevakningssk#l begrénsas.

SJ forutsitter att bullerproblemet beaktats for den foreslagna utokade bostadsbebyggelsen
norr om SJ bangirds centrala del.

Under #rendets handliggning inom ST har framkommit att viss markintressent har planer
p4 markexploatering med kommunikationsleder, vilka inte dverensstimmer med intentionerna
i stadsplaneforslaget.

Sammanfaitning: Med hinsyn till ovan framférda synpunkter pa stadsplanen samt krav pi
ekonomiska och tekniska &verenskommelser mellan staden och SJ 4r det angeldget, att stads-
planeférslaget revideras och kompletteras i samrdd med SJ fore plandrendets vidarebehand-
ling.

Arne Carlstedt

Statens Jarnvigar
Goteborgs bandistrikt
Distriktsexpeditionen 15.4.1970

Byggnadsniamnden
Box 50, 45100 UDDEVALLA

Uddevalla, forslag till #ndring i och utvidgning av stadsplanen;
Genomfartsleden, Viistra delen
D4 vi behover yiterligare tid for att granska rubr. férslag kan slutgiltigt yttrande fran ST

avgivas forst omkring den 8 maj 1970.

Hbgaktningsfullt
Gunnar Fridh
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Statens Jarnvéagar
Goteborgs bandistrikt
Distriktsexpeditionen 31.3.1970

Byggnadsnimnden
Box 50, 45100 UDDEVALLA

Uddevalla, stadsplan
\ Av utredningsskdl kan yttrandet dver forslag till dndring i och utvidgning av stadsplanen
| f6r del av Uddevalla, Genomfartsleden, Vistra delen, ej avgivas inom utstillningstiden 9.3—
3.4.1970. Slutgiltigt yttrande fran SJ beriiknas avgivas omkring den 20 april 1970.

Hogaktningsfullt
Stig Westerberg

Uddevalla stad
Byggnadsnimnden
451 00 UDDEVALLA
17.9.1970

Forslag till indring och utvidgning av stadsplan for del av Uddevalla,
genomfartsleden, viistra delen

Efter att ha tagit del av rubr, forslag i det utférande det fatt genom revision i aug. 1970
far vi meddela att vi icke har nagot att erinra. Vi forutsitter dock att staden bestrider de
kostnader Statens Vattenfallsverk kan asamkas genom #ndring eller ombyggnad av befint-
liga och projekterade hdgspanningsledningar till £51jd av planens genomforande.

Statens Vattenfallsverk
Drift och forvaltning
Trolihitte Kraftverk
Ebbe Lundstrom

Uddevalla stad
Byggnadsnimnden

451 00 UDDEVALLA
7.1.1970

v Forslag till @indring och utvidgning av stadsplan for del av Uddevalla,
genomfzartsleden, vistra delen
Efter att ha tagit del av de #ndringar i rubricerade forslag som foretagits pd grund av
framstédllning fran S. J., far vi meddela att vi icke har nagot att erinra. I Svrigt adberopas vér
skrivelse den 3 april 1970.

Statens Vattenfallsverk
Drift och férvaltning
Trollhitte Kraftverk

Ake Petersson
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Uddevalla stad
Byggnadsnimnd
451 00 UDDEVALLA

3.4.1970
Forslag till dndring och utvidgning av stadsplan for del av Uddevalla,

genomfartsleden, viistra delen
Efter att ha tagit del av rubricerade planforslag upprittat i mars 1970 av Vattenbyggnads-
byrdn far vi meddela att vi ej har nigot att erinra emot nimnda planforslag under forut-
sittning att Uddevalla stad bestrider de kostnader Statens Vattenfallsverk kan asamkas genom ol
ombyggnad eller #ndring av befintliga och projekterade hogspinningsledningar till fsljd av .
planens genomférande. g
Statens Vattenfallsverk
Drift och forvaltning
Trollhitte Kraftverk
S-G Westerlund

STATENS VAGVERK

Vigforvaltningen i Goteborgs- och Bohus lin

Planeringskontoret 7.8.1970
Byggnadsnimnden i Uddevalla
Kilbicksgatan 15
451 00 UDDEVALLA

Forslag till iindring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla, genomfartsleden,
viistra delen (Kiirra—Fjillviigen) uppriittat i mars 1970 samt reviderad
den 2.7.1970 av Vattenbyggnadsbyran

Med anledning av att rubricerade reviderade planforslag Sversints for yitrande far vi med-
dela, att vi intet har att erinra mot de av SJ:s krav fororsakade revideringarna.

Rune Lundberg

Ty
STATENS VAGVERK

Vigforvaltningen i Goteborgs- och Bohus lin
Planeringskontoret 13.4.1970

Byggnadsnimnden i Uddevalla :
Box 50 '

451 00 UDDEVALLA

Forslag till findring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla, genomfartsleden,
viistra delen (Kiirra—Fjiillviigen) uppriitiat i mars 1970 av Vattenbyggnadsbyran

Med anledning av att rubricerade stadsplaneférslag Sversints fér yitrande fir vi anfdra
[6ljande,

Ett koncept till stadsplan for ifrigavarande omride upprittat i januari 1970 har tidigare
Oversdints till oss for yttrande., Detta konceptforslag har granskats ay vigverkets gatusektion.
Yitrande Over konceptet avgavs muntligt vid sammantride pi VBB i Goteborg den 24 feb-
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ruari 1970. D4 framforda erinringar har till 6vervidgande del beaktats vid utformandet av det
slutliga forslaget.

Vi vill dock framhilla, att, d4 Kurverddsleden 4r att anse som sekundirled typ I, de tva
T-korsningarna vid km cirka 2/950 och km cirka 3/150 bér sammanforas till en fyrvigskors-
ning vid till exempel km 2/950.

Nagon speciell 6vergangsbestimmelse fér korsningen nuvarande vig E6—stickspéret till
Froland torde ej erfordras. Dess utformning fir nirmare preciseras i samband med projekte-
ringen av sticksparet, vid vilket tillfille samrad med vigverket skall ske.

Vidare har planomridets dstra del utdkats till att omfatta dven Fjallvigen soderut och
anslutningen av Odengatan till Fjillvigen. Denna del har vi vid tidigare framlagt stadsplane-
forslag, omfattande bland annat gatuhojder for Fjillvdagen (reviderat den 14 augusti 1969),
yttrat oss over. De tva forslagen overensstimmer med den skillnaden, att foreliggande for-
slag saknar utfartsforbud pa Fjillvigens &stra sida. Ett sddant utfartsférbud bor, enligt
var mening, medtagas, sisom visas i forslaget av den 14 augusti 1969.

Slutligen har stadsplanegrinsen i planomradets véstra del ej justerats pa illustrationskartan
i enlighet med de erinringar vi framfoért betriffande alternativa utbyggnadsmdjligheter av
Kurverddsleden. Griinsen bor justeras si att entydighet med bestimmelsekartan uppnas.

Folke Sjostrand

Goteborgs och Bohus lans landsting
22/9 1970
Byggnadsnimnden
Kilbicksgatan 15
451 00 UDDEVALLA

Andring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla,
Genomfartsleden, Viistra delen

Sedan landstinget givits tillfalle att yttra sig &ver det reviderade forslaget till dndring i
och utvidgning av stadsplanen fér del av Uddevalla, Genomfartsleden, Vistra delen, fir pi
forvaltningsutskottets vignar anféras féljande.

De synpunkter som landstinget redovisade i yttrandet den 31/3 1970 over det i mars
manad 1970 upprittade stadsplaneférslaget har ej foranlett dndring i det nu reviderade forslaget.

P4 initiativ av stadsplaneforfattaren, Vattenbyggnadsbyrin, har oOverliggning &gt rum
rorande de av landstinget redovisade synpunkterna. Vattenbyggnadsbyran har hirvid, genom
bland annat arkitekt Birger Jansson, forklarat dels att de p& stadsplanen utlagda u-omré-
dena &r flexibla, dels att byggnadsnimnden i vad avser byggnadsrittens utnyttjande &ger
ritt att medge smirre avvikelser fran bestimmelsen i stadsplanen, dels och att i stadsplanen
ej finns hinder for gangtunnel under Fjallvdgen, men att nuvarande stadsplan ej medger
utbyggnad av ghngvigsramper oster om Fjallvigen.

Detta har Vattenbyggnadsbyran ocksa framhallit i skrivelser till landstinget den 17/8 och
1/9 1970 samt i sitt yttrande den 24/8 1970 dver anmirkningsskrivelser i anledning av stads-
planeforslaget.

Forvaltningsutskottet forutsitter att Uddevalla stad ér villig att medverka till att lasaretts-
tomten kan nyttjas effektivt och direst dndring av u-omradenas ligen och avvikelser betrif-
fande byggnadsrittens omfattning visar sig vara noédvindiga for lasarettets vidare utbyggnad
medge detta, Likasd forutsitter forvaltningsutskottet att Uddevalla stad eventuellt genom
stadsplanetindring mojliggdér anordnande av ramper for gangtunnel under Fjdllvigen.
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Under dessa forutsittningar har forvaltningsutskottet i dessa avseenden inget att erinra
mot stadsplaneforslaget.

Betriffande frigan om en samtidig behandling av stadsplaneférslagen avseende dels
Genomfartsleden, dels Edingsvigens anslutning till Fjdllvigen m. m. far landstinget &ter-
komma da de i férvaltningsutskottets skrivelse den 31/3 1970 omnimnda trafiktekniska
utredningarna har slutforts.

P4 forvaltningsutskottets vignar
Sven Ahlberg
Per-Olof Brogran

Goteborgs och Bohus ldns landsting

Byggnadsnémnden
Kilbicksgatan 15
451 00 UDDEVALLA

Sedan landstinget givits tillfille att yttra sig éver andring i och utvidgning av stadsplanen
f6r del av Uddevalla, Genomfartsleden, Vistra delen, far pa forvaltningsutskottets vignar
anforas foljande.

Lasarettet kommer enligt gjorda berdkningar att triffas av buller fran tva hall, dels fran
trafiken pd Genomfartsleden, dels fran trafiken pa Fjillvigen. Den senare trafikens omfatt-
ning 4r i sin tur delvis beroende pa hur den del av staden som ligger dster om lasarettet kom-
mer att utformas i trafikhdnseende. Av sirskilt intresse i detta sammanhang #r Edingsvigens
anslutning till Fjilivagen. Forvaltningsutskottet har i skriveise den 12/1 1970 avgivit ytt-
rande 6ver foreslagen #ndring av stadsplanen for denna del av Uddevalla. Eftersom det ir
svirt att i detta avseende skilja konsekvenserna av de olika trafiksystemen at dr det enligt
forvaltningsutskottets uppfattning nodvindigt att trafiken och dess oligenheter, buller och
luftfororeningar, bedéms ur ett helhetsperspektiv. Av den anledningen boér den fortsatta
handldggningen av #rendena rorande stadsplaneforslagen avseende dels Genomfartsleden,
dels Edingsvigens anslutning till Fjillvigen m. m. ske samtidigt. T detta sammanhang torde
dessutom erfordras en &versiktlig bedémning av de framtida trafikférhallandena i den del
av staden som ligger oster om de delar som stadsplaneférslagen omfattar.

I bestimmelserna som tillhor stadsplaneforslaget Genomfartsleden anges i 3 § mom. ! att
”A med u betecknad mark far icke vidtagas anordmingar som hindrar framdragande eller
underhall av underjordiska allminna ledningar”.

Pa lasarettstomtens norra del finns tvd u-omraden. Eftersom denna del av tomten #r det
enda reservomride som finns for ytterligare utbyggnad av lasarettets primsra funktioner
méste detta omrade kunna anvindas s& effektivt som mdjligt. Av den anledningen synes det
angeldget att forutsittningarna for disponering av denna mark ej begrinsas. Darfor fore-
slas en sadan @ndring av stadsplaneforslaget att de pi lasarettstomten angivna u-omradena
kan utgd. For den hindelse detta inte 4r tekniskt méjligt bor landstinget i varje fall ej vara
bundet till de i forslaget angivna ligena for u-omradena, utan Aga ritt att efter samrad med
Uddevalla stad @ndra dessas ligen om si erfordras vid den kommande utbyggnaden av lasa-
rettet.

I4 § i bestimmelserna anges ”Med A och H betecknade omraden fir endast bebyggas
till en tredjedel”. Med hinvisning till lasarettstomtens begrinsade areal foreslas en tillaggs-
klausul motsvarande den som anges i 7 § for byggnadshojd. Detta skulle innebira att de i
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detta avseende for landstingets del aktuella omradena f6r sirskilt fall och under vissa forut-
sittningar medges att bebyggas mer #n till en tredjedel.

Lasarettet bestks dagligen av ett stort antal personar. Man torde béra rikna med att
antalet bestkare kommer ait tka, inte minst pa grund av om en virdcentral fér 6ppen vard
kan uppféras i anslutning till lasarettet, Ménga av dessa personer ir handikappade varfsr

a till och fran lasarettet. Fér de personer som firdas
ingar. En gj

gangtunnel samt hallplatser for bussar. I stadsplanen bér, i enlighet med vad som anges i
3 § i bestimmelserna, detta trafikomrade betecknas med x.
Med undantag av ovan foreslagna dndringar och tilligg har forvaltningsutskottet inte
got att erinra mot innehallet i stadsplaneforslaget avseende Genomfartsleden, Vistra delen.
Direst de foresl

A i gen dndring av stadsplan

f6rslag landstinget skall aterkomma sedan tekniska utred-

h luftféroreningar utforts, anser sig forvaltningsutsk ottet

dnnu inte kunna ta slutgiltig stillning till det nu avlimnade forslaget om Genomfartsleden,

Goteborg den 31 mars 1970
Pa forvaliningsutskottets vignar
Sven Ahlberg

Till Byggnadsnimnden.

Som svar pa remiss angdende vistra delen av genomfartsleden anféres foljande fran social-
medicinsk synpunkt,

Stadsléikaren har pi vanligt siit deltagit i behandlingen av #rendet fran omgivningshygie-
nisk synpunkt i hilsovardsnimnden, till vars vttrande hinvisas.

Hirutéver kan framhallas, att vissa bostadskvarter utmed vigen med sikerhet kommer att
fa hogre utomhusbullernivier in de 50 dB(A), som Statens Planverk foreslar som norm. Tre-
glasfénster som korrigerande faktor medf6r visentliga oligenheter ay inte minst psykologisk
art — de maste av denna anledning som regel vara Sppningsbara, Hirigenom fordras minu-
tidst underhall, Treglasfénster betraktas pa ‘socialmedicinskt hall inte som en standardsk-
ning utan som en standardsiinkning. De torde inte utgdra en godtagbar l6sning av problemet
med uppkommande fir héga inomhusbuller,

Sasom hilsovardsnamnden framhaller kan nimnden bl tvingad utdéma ligenheter som
bostidder utmed leden,

Frag

bekostande utmed motor-
vigen. Detta utgér en tung och mahiinda opariknad utgift, om vilken klarhet maste vinnas
innan viigbygget pabbrjas. Det fortjinar ocksa papekas att kommunen sisom byggherre
ocksi torde kunna fa inlésenansprak av oberiknad natur riktade mot sig enligt immissionsla-
gen, som nu ir i kraft, i hindelse sanitira oldgenheter utéver de beriknade kan visa sig upp-
sta utefter leden,

Uddevalla den 28 februari 1970
Stig Fritzell
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Dritselkammaren, Uddevalla

Forslag till teknisk utformning av vistra delen av motorvigen genom staden och dirav
foranlett stadsplaneforslag har presenterats. Det dr mojligt att forslaget rent vigtekniskt ar
ett bra forslag. Beslutsfattarna — de politiska instanserna — har emellertid att ta hinsyn
till och viaga ocksad andra faktorer &n den rent tekmiska utformningen. Saddana faktorer ar
miljomissiga (buller, avgaser, estetiska virden) liksom kostnader for samhillet och enskilda,
savial direkta som indirekta.

I samband med att planforfattarna presenterade sitt forslag sades enl. tidningsreferat: “Pa
grund av forslagets stora omfattning 4r det dock mycket svart att tinka sig nigra #ndringar
i detta skede.” Detta sagt innan 4nnu nigon politisk instans ens diskuterat frigan. Det dr att
hoppas, att tidningsreferatet var felaktigt. Det kan inte vara en uppgift enbart for vagtek-
niker att viga alla faktorer i ett projekt, som skulle f4 si stora konsekvenser for staden och
dess befolkning som just detta. Att gora denna avvigning méste ankomma pi de politiskt
beslutande och i nira kontakt med allménheten. I detta avseende méste de politiskt ansva-
riga betraktas som experter.

Det dr naturligtvis mycket svart fér den enskilde ledamoten i dritselkammaren och stads-
fullméktige att pa egen hand skaffa sig den information som 4r nodvindig for att kunna gora
en helhetsbedomning. Bl. a. torde de flesta ledamoterna sakna tid hdrfor. Det bér vara en
stadens uppgift att skapa forutsittningar f6r den enskildes bedémning av projektet med alla
faktorer beaktade.

Enligt var mening dr ddrfor vissa atgirder fran stadens sida absolut nodvindiga och vi
vill hir nimna négra:

1. Samtliga partigrupper erhiller en samling material, som kan vara av virde fér bedom-
ningen. Ex. trafikutredningar, buller- och luftundersdkningar, principbeslut, yttranden etc.
som gjorts i staden eller i anslutning till motorvigsbygget, savil dstra som vistra delen.

2. En utredning verkstilles som visar alla kostnader for hela motorvigsbygget inkl. alla
indirekta kostnader, som ex. for omliggning av andra trafikleder, bullerskydd, intrings-
ersittningar, nya bostadsomraden f6r boende i inkdpta eller svart bullerstérda fastig-
heter etc.

3. Representant(er) for samtliga partigrupper ges mojlighet att sammantriffa med experter
som kan berdras av ev. motorvigsbygge genom staden sisom repr. for vigverket, experter
pa buller, avgasernas verkningar, miljoexperter av annat slag etc. Dirvid skall méjlighet
ges inte bara till ”information” utan ocksé till diskussion om alternativa 1dsningar av olika
trafikproblem i staden.

4. En bred informationskampanj organiseras for allminheten. Dir bér olika experter fa
framtrida liksom repr. for de politiska partierna i staden. Bland experter som bér ingi
bland informat6rerna menar vi bl. a. betraffande vigbyggnad, trafikproblem, buller, avga- -
ser, allmin bostads- och stadsmiljé.

5. Ett remissforfarande, som gar utanfor traditionella instanser och ger méjlighet och tid
for alla organisationer i staden att avge yttrande. Bestillda yttranden bor soka erhllas av
olika statliga organ och lansmyndigheter samt av experter pi olika omraden, som inte
direkt inkopplas vid ett vanligt remissforfarande.

Vi anser att atgirder i den riktning vi skisserat 4r nddvindiga vid ett projekt som detta.
Det #@r inget “vanligt” stadsplaneirende. De beslut som de fértroendevalda skall fatta kom-
mer att vara av oerhdrd betydelse inte bara fér dagens Uddevallabor utan fér kommande
generationer i staden. Om den kommunala demokratin inte bara skall vara en ordsamman-
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stillning kan beslut i ett drende som detta inte fattas med den i stads
nella informationen.

Vi hemstiller att dritselkammaren matte besluta i enlighet med vad vi ”
man det ir nddvandigt framligga forslag hiarom till stadsfullmiktige.

planedrenden traditio-

skisserat” och i den

Uddevalla den 8 mars 1970
VPK:s stadsfullmiiktigegrupp
Olof Nilsson

TELEVERKET

Telekontoret i Uddevalla

Anliggningssektionen

3.4.1970
Uddevalla Stads Byggnadsnimnd
Box 50

451 00 UDDEVALLA

Genomfartsleden, Vistra delen i Uddevalla

Betriffande férslag till dndring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla,
genomfartsleden, vistra delen, framhélles for televerkets del foljande.

Anliggandet av den nya genomfartsieden pé ifrigavarande stricka medfsr omfattande om-
laggningar av tre riks- och landskablar samt ett flertal abonnentkablar av varierande storlek
upp till 900 ledningspar. Fér riks- och landskablarna foreligger nyttjanderittsinteckning for
kablarnas nedliiggande och bibehallande i fastigheterna f d Kasen 1%, Brattis 1, Kurversd
12—5 samt Sorvik 12, 13, 14 och 111, Televerket forbehaller sig ritten att utfa ersittning av

Uddevalla stad foér flyttning av dessa kablar p& den stricka, dir de salunda ursprungligen
nedlagts p4 enskild mark.

Sven Jansson
Teledirektsr

KUNGL KAMMARKOLLEGIET

1.4.1970
Byggnadsnimnden, Uddevalla

Andring och utvidgning av stadsplanen for del ay Uddevalla, Genomfartsieden,
Viistra delen (Kérra—Fjillviigen)

Kammarkollegiet har genom lénsstyrelsen i Goteborgs och Bohus Iin fatt del av forslaget,

som berdr allmint vattenomrade,

Kollegiet far hirmed meddela att kollegiet inte funnit anledning till erinran mot forslaget.

P& kammarkollegiets vignar:
Nils Edling
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Byggnadsnimnden 21.9.1970
Box 50, 45100 UDDEVALLA
Uddevalla stadsplaneforslag, genomfartsleden, visira delen
Refererande till Edert brev av den 2.9.1970 jimte bifogade kartor betriffande rubricerade
fa vi hiarmed framféra foljande.

Vi har nu granskat Gversant kartmaterial. Darvid har vi icke funnit nigot att erinra emot
forslaget med undantag av det utvidgade Sta-omrédet for europavig 6.

Vi hinvisa harvid till vart brev av den 10.9.1970, samt utgd ifrin att om s skulle erford-
ras ett dispensforfarande kan tillimpas efter forhandling fran fall till fall, vilket &ven beror-
des vid sammantride pa Radhuset den 21.5.1969 med bland andra representanter fran Vig-
verket.

Med vianlig hilsning
UDDEVALLAVARVET AB
Anliggningsavdelningen
0. Krok

Byggnadsnimnden 10.9.1970
Box 50, 45100 UDDEVALLA

Betr. stadsplaneforslag, genomfartsleden, viistra delen.

Vid en forsta granskning av reviderat kartmaterial 6versint till oss den 2 september 1970
ha vi funnit féljande:

Sparromradet for nuvarande E6:an med stadsplanebeteckningen Sta har avsevirt utvidgats
jamfort med tidigare visat pa kartmaterial som &versints till oss for granskning i januari 1970.

Det utvidgade omradet berdr hela varvsomradets norra grins mot E6:an. Inom detta

omrade skall under det nirmaste aret bland annat var fartygsbddd nr I samt anslutande
kranbanor forlingas.

Vi fa darfor omgiende anhilla om anvisning vilka atgirder som eventuellt méste vidtagas
fran varvets sida for att denna byggnation skall kunna utféras om stadsplanen inom kort kom-
mer att faststillas enligt senaste forslag.

Helt naturligt hade vi varit tacksamma for en forhandsinformation i likhet med vad som
skedde nir ST andrade sitt skyddsomrade runt Bohusbanan.

Betr. 4ndringens eventuella &vriga konsekvenser &terkommer vi med yttrande sedan vi
granskat hela det reviderade forslaget enligt forelaggande senast den 22.9.1970.

Med vinlig hilsning
UDDEVALLAVARVET AB
Anlaggningsavd
0. Krok
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6.8.1970
Byggnadsnimnden

Box 50, 45100 UDDEVALLA

Stadsplaneforslag, genomfartsleden, viistra delen
|

Refererande till sammantride med arkitekt NA
| : f& vi hirmed meddela att vi godkinner den av SJ
spar som icke fir bebyggas.

Hulthén den 1.7.1970 betriiffande rubricerade
begirda utékningen av omrade vid jamvigs-

Med vinlig hilsning
UDDEVALLAVARVET AKTIEBOLAG

‘ Anléggningsavdelningen

O. Krok

28.4.1970

| Vattenbyggnadsbyran
Arkitekt Birger Jansson
Box 2203, 403 14 GOTEBORG 2

Stadsplaneforslag, genomfartsleden, vistra delen

Refererande till Ert brev av den 23.1.1970 sam

t vart brev av den 19.2.1970 f& vi hiarmed
framf6ra foljande kompletterande kommentar.

Syrgasvigens anslutning till Kurverodsvi

gen dr icke visad att beroras av stadsplanen for
narvarande,

Vi 6nska att denna véganslutning medtages i stadsplanen redan nu.
d‘ Samma giller £6r den planerade férbindelseviigen i Kasenomradets vistra del.

Med vinlig hilsning
UDDEVALLAVARVET AB

Anlidggningsavdelningen

“ 0. Krok
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Skredsviks Kommun
Byggnadsnimnden
Utdrag sammantridesprotokoll
Sammantridesdatum 19/2 1970

Uddevalla Byggnadsnimnd
451 00 Uddevalla

§ 52

Yttrande &ver ett av Vattenbyggnadsbyran upprittat forslag till genomfartsled genom
Uddevalla,

I de delar vigstriickningen berér Skredsviks kommun har byggnadsndmnden intet att
erinra.

SKREDSVIKS KOMMUNALKONTOR
Evert Gehlin

LANDSANTIKVARIEN
i Goteborgs och Bohus lin
Uddevalla

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla

Ang. dndring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalia, Genemfartsleden,
Vistra delen (Kérra—Fjiillviigen), Uddevalla.

For antikvarisk granskning har fran Eder den 9 /3 d. &. inkommit handlingar i rubricerade
frende. Efter granskning fir jag hirmed anfora foljande.

Inom omridet for stadsplancforslaget finns tva fasta synliga fornlimningar, nimligen ett
rose, registrerat som Uddevalla 2, belidget & Kasen, och ett rése, reg. som Herrestad 20, a
Kirra nis. Résena, som bada #r angivna 4 Ekonomiska kartan, bladet 58 SV resp. 57 SO,
dr inte berdrda av Andringarna i forslaget.

Inom stadsplaneforsiagets omrade finns ocksi ett litet antal icke synliga fasta fornlim-
ningar. Bland dessa ar en stenaldersboplats, registrerad som Herrestad 106, direkt berérd av
genomfartsleden, eftersom boplatsen utgdres av akern nirmast Gster om dstra jarnvigstun-
nelmynningen & (enl. Ekon. kartan) Sorvik 1:2. Denna fornlimning maste bli féremal for
viss arkeologisk undersokning. Framstillning hirom gores till riksantikvarieimbetet.

Inom omradet for forslaget ligger ocksi ett litet antal byggnader av visst kulturhistoriskt
intresse, vilka inte torde kunna bevaras. De viktigaste bland dessa torde vara Villa Ardmore,
mangardsbyggnaden A Brattis samt byggnader 4 Kirragird. Dessa och mdjligen nagra andra
bér fére rivning vara fotograferade och uppmiitta,

Uddevalla den 7 april 1970.
Ake Fredsjo
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SVENSKA RIKSBYGGEN

Byggnadsnimnden i Uddevalla
Kilbicksgatan 15, 451 00 UDDEVALLA

Betr. forslag till findring av stadsplan for Nya genomfartsleden,
Viistra delen, Uddevalla

Undertecknad bostadsrittsforening ar agare till fastigheterna Merkurius nr 2, 5,6, 7 och 8.

:’b A dessa fastigheter 4r uppforda 3 bostadshus inrymmande 32 lagenheter, vilka samtliga #r
L upplitna med bostadsritt, Huset uppfordes 1941—42,

Upprittat planforslag innebir att byggnaden & tomt nr 2 skall rivas. De dvriga tvd bygg-
| naderna ligger inom bullerzonen och har hirfér erhallit beteckning H, vilket betyder att

dessa nir genomfartsleden ir utbyggd och tagen i bruk kan anvindas for handel, hantverk
| ﬂ. och dyl. verksambhet.

Féreliggande planforslag dr saledes helt foro
| darfor godkiénna detsamma endast under foruts
liga vara fastigheter,

dande foér féreningens verksamhet och kan vi
dtining att staden garanterar inlésen av samt-

Hogaktningsfullt
RIKSBYGGENS BOSTADSRATTSFORENING 1 UDDEVALLA u. p. a.

Harald Andersson

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla stad

Ang. forslag till stadsplan for del av Uddevalla, genomfartsleden ‘
Viistra delen (Kimra Fjillviigen)

gheten kv Utsikten samt stg 1588 ‘
plan far bolaget hirmed framféra foljande erin-

Sedan undertecknad Pripp-Bryggerierna AB, dgare av fasti
och 420 i Uddevalla, tagit del av rubr stads
‘ ringar mot férslaget.

I férslaget har bolagets mark utlagts som A-omride, vil
detta innebir en allvarlig begrinsning av var byganadsriitt.
ifrdgavarande mark disponeras savil for industri- som bost
ver vi skall bibehallas, da nagra birande ski

g‘ foreslagna dndringen av dndaméalsbestimmelsen

ket vi protesterar mot eftersom
Enligt nu gillande stadsplan far
adsindamal och denna ritt kri- ‘
I ej framlagts som styrker behovet av den '

Under aberopande av vad salunda anforts, far bola

av de [oéreslagna stadsplanebestimmelserna att sadan b
kan tillfredsstilla vara kray.

get hemstilla om saddan omarbetning |
ebyggelse tillites & vart omrade som

Géteborg den 26 mars 1970

PRIPP-BRYGGERIERNA AKTIEBOLAG
Bertil Nystrom

Bertil Bengtsson
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KUNGL. PATENT- OCH REGISTRERINGSVERKET
Utdrag ur aktiebolagsregistret angaende bolag nr 540 registrerat den 12 april 1897.

Pripp-Bryggerierna Aktiebolag med siite i Giteborg:

Registeruppgift:

Den 4 februari 1969 och den 2 februari 1970 besldts den “ndring i bolagsordningen, att
ord. bolagsstimma skall hallas under januari eller februari, Styrelsen utgbres av Sten Theo-
dor Stensson Ankarcrona, Stockholm, Gunnar Ludvig Engellau, Gdteborg, Pehr Gustaf Vie-
tor Gyllenhammar, Géteborg, Sven Ludvig Hammarskisld, Malmd, Ernst Franz Johan Hart-
mann, Géteborg, Nils Holger Holgersson, Stockholm, John Erik Malmquist, Malm®, Carl
Bertil Andreas Odelfelt, Stockholm, Gésta Sverdrup, Carabbia, Schweiz, och Lars Gustaf
Olof Wirstrém, Stockholm, med Christian Gerhard Ameln, Djursholm, Philip Goran Phi-
lipson, Visterds, Karl Ake Mattias Pihlgren, S8ndrums kommun, Hallands lin, och Kurt
Melker Rydé, Lidings, shsom suppleanter. Verkstillande direktr 4r Holgerson och vice
verkstillande direktér Rydé. Firman tecknas, férutom av styrelsen, av Hartmann, Holgerson
och Odelfelt var for sig eller av styrelsens Ovriga ledaméter och suppleanterna samt Holger
Magnus Areskoug, Stockholm, Bertil Bengtsson, Géteborg, Anders Bertil Bergstrém, Gite-
borg, Karl Géte Alexius Bergstrém, Stockholm, Nils Svante Berntsson, Osterakers kommun,
Stockholms l#n, Gunnar Olof Erngisle Hyltén-Cavallius, Stockholm, Karl-Axel Fagerberg,
Djursholm, och Knut Evald Sandegren, Stockholm, tvi i férening,

Bolagets tidigare firmor:

Aktiebolaget J. K. Pripp & Son, reg. den 12 april 1897,

Aktiebolaget Pripp & Lyckholm, reg. den 27 april 1927,

Registreringsbevis

Att denna kopia innehdller de senaste i aktiebolagsregistret for ifrigavarande aktiebolag
betriiffande styrelse, verkstiillande direktér och firmateckning intagna uppgifter betygar

Stockholm den 23.2.1970
I tjinsten
G. Nordstrom

Till Byggnadsnimnden, Uddevalla
Betr. ungdomsgarden Sorvikshojd, belidgen a stg 2070 4 2083

Enligt forslag till stadsplan for Uddevalla, Genomfartsleden, Vistra delen, kommer den
Sponeras som industriomrade, vilket innebir, att
indamél, som avsetts vid férvirvet och som den hit-

om markanvindningen.

Enligt uppgift kommer nuvarande vagforbindelse att inga i Sérviksvarvets omrade. Vi for-
utsédtter dock, att tillfartsméjligheten till véar fastighet inte h#rigenom omdjliggéres eller f6r-
svéras. Likasd forutsiittes, att den vid koépet av marken tillférsikrade ritten till vattentill-
gang, inte inskrinkes.

I Svrigt forbehaller vi oss ritt att senare inkomma med event, ansprik pé skilig ersittning
for det intring i var ritt, som den #ndrade stadsplanen kan komma att innebira.

Uddevalla den 2 april 1970.
Uddevalla baptistférsamling
Betels ungdomsfsrening
Sven Kéllerstrom
Box 25, 451 01 Uddevalla 1




N

LV

— 21 — 100/1970

KOOPERATIVA FORBUNDET 1970 03 24

Byggnadsnamnden i Uddevalla stad
Box 50, 451 00 UDDEVALLA

Anghende stadsplaneforslag “del av Uddevalla, vistra delen/Kérra—Fjillvigen”.

I det utstillda forslaget angrinsar den av Kooperativa forbundets #igda fastigheten stads-
dgan 1963 E planomradet.

Fastigheten 4r bebyggd med en lagercentral, som efter en tillbyggnad i séder upptar en
storre yta 4n som redovisas pa grundkartan.

Det har visat sig att utrymmet norr om lagercentralen &r knappt tilltaget, med hinsyn till
hanteringen inom “tomten” och méjligheter till lampliga biluppstillningsplatser. I detta sam-
manhang bor observeras att tomtdelen dster om lagercentralen bestir av ett hogt berg.

P4 grund av det anfdrda fir vi hemstilla att forslaget dndras pa sidant sitt att ett omrade,
forslagsvis det som skrafferats pa bifogade skiss, omféres till kvartersmark. Om detta i tidi-
gare plan utlagts till allmén platsmark infér ovissheten om hur framtida trafikomriden skulle
utformas, synes oss foreliggande stadsplaneforslag pa ett radikalt sitt 16sa trafikfrigorna.

Vi emotser tacksamt 6verliggningar i fragan.

Hogaktningsfullt
KOOPERATIVA FORBUNDET (KF)
ekonomisk forening
Fastighetssektionen
Tor Gunsell

KOOPERATIVA FORBUNDET 18 09 70

Byggnadsnimnden i Uddevalla stad
Box 50, 45100 UDDEVALLA

Reviderat forslag till findring m m av stadsplan genomfartsleden,
viistra delen (Kirra—Fjiillviigen)
(Utstéllningstid: 7.9—21.9 1970)

I det reviderade forslaget synes hinsyn ha tagits till de synpunkter som Kooperativa for-
bundet anforde i skrivelse den 24.3.1970 med anledning av tidigare utstillt forslag. Grinsen
for pianforslaget har nu forskjutits 4t norr och norddst i forhallande till den av Koopera-
tiva foérbundet figda stadsigan nr 1963 E. '

Revideringen medfér inte i och fér sig att de framforda dnskemilen ar tillgodosedda, men
undanréjer de hinder ur plansynpunkt, som det tidigare forslaget innebar, Detta vill vi emel-
lertid fatta si att man fran stadens sida #r beredd att tillmotesgl ett genomférande av de av
Kooperativa forbundet framférda énskemalen om markdispositionen i den utstrickning som
det nu framlagda stadsplaneforslaget mojliggdr. Om detta antagande #r riktigt har Koopera-
tiva férbundet ingen erinran mot det nu framlagda forslaget.

Hogaktningsfullt
KOOPERATIVA FORBUNDET (KF)
ekonomisk férening
Fastighetssektionen
Tor Gunsell
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Byggnadsnimnden, Uddevalla

Undertecknad har efter kallelse frin Byggnadsnimnden den sjitte mars tagit del av upp-
rittat planforslag. Mot den vistra delen av genomfartsledens strickning och stadsplanen som
den #r upprittad, har jag i princip inget att erinra.

Enligt planen ir min hyresfastighet Underas 2 beligen, dir genomfartsledens strickning
gar och méste, nir planen blir godkind, bort. Redan nu vill jag poingtera vilket oerhort
stort ingrepp i mitt enskilda Agande detta kommer att fororsaka den dag, da planen 4r genom-
ford. Jag skall i korthet redogora for nagra av de féljdverkningar, som jag kommer att drab-
bas av.

Fastigheten, som har ett centralt, dppet och ostort lige, inképtes ar 1951. Under hela tiden
som jag varit dgare, har jag sjilv utfort arbetet med skotseln, underhall och forbittringar,
och pa grund hirav ldmnar fastigheten bra avkastning, som utgdr mitt uppehille. En rym-
lig och trivsam ldgenhet i fastigheten har sedan snart tjugo &r varit och #r fortfarande hem-
met f6r mig och min familj.

Nir man kommit 6ver medelidldern, och det man planerat for framtiden Andras, dirtill
tvingad att omplanteras i ny miljo, dr det mycket stora problem, som man stills infor. Detta
torde i storsta mojliga utstriickning beaktas vid drendets fortsatta handliggning.

Uddevalla den 20.4.1970
Erling Trogen

Uddevalla den 2/4 1970

Byggnadsndmnden, Box 50, Uddevalla.
Som #gare till fastigheten Saturnus 2, Jarlsg. 9, har jag en del erinringar mot genomfarts-
leden, Vistra delen (Kirra—Fjallvigen) Bl. a. dd motorvigsbuller, avgaser o. d. S& foérsvinner
ju den enda affdren vi har pAd Underds och i samband med detta blir det ju flera besok i
centrum av stan och dit blir det ju simre och komma 4n det f6r nirvarande 4r. Och dven
méinga andra oldgenheter gor att fastighetens virde kommer att sjunka betydligt.

Hogaktningsfullt

Joel Jansund

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla, Box 50, Uddevalla.
Med anledning av forslaget till dndring av stadsplanen fér genomfartsleden, vistra delen,
vill jag harmed forbehalla ritten, att vid event stérningar pa grund av trafiken forbi stg 1685
aterkomma med klagomal och krav.

Enir fastigheten #r bebodd av hyresgister och trafiken fér deras del kan bli en ”sanitir
oldgenhet” och hyresgisterna kan komma med krav pi mig att skaffa en annan bostad at dem.

Uddevalla den 31 mars 1970
Hogaktningsfullt

Edmund Karlsson
Ostra Grongatan 5, 451 00 Uddevalla
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Uddevalla den 24 mars 1970

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla.

Med anledning av Edert brev av den 4 mars 1970, angaende genomfartsleden (Kdrra—
Fjallvigen) véstra delen, erinringar mot planforslaget.

Undertecknad #r helt emot en motorvig genom staden.

vad en sadan betyder for buller, avgaser, trivsel och allt annat, bor var och en forsta.

Vi 4r ej intresserad av att behova flytta fran en lugn och harmonisk plats med bra lége,
dar man trivs.

Diarmed tycker min fru och jag att vi klargjort var instillning.

Hogaktningsfullt
Sune Erlandsson
Adr. Norra Jarnvigsgatan 18 A, Uddevalla. Tel. 0522/17649.
Fastighet Ostra Grongatan 18

Uddevalla den 23/3 1970.
Undertecknad har tagit del av den foreslagna vigstrickningen av motorvigen, férbi varvet.
Med anledning av detta, far jag pa det bestiimdaste protestera mot den foreslagna strackningen.
Sasom #gare till fastigheten stig. 1657, forbehaller jag mig ritten till full ekonomisk ersitt-
ning, for det intring jag asamkas, om végbygget trots detta kommer till stand.

Rickard Kristiansson
P1 5160, 451 00 Uddevalla

Till Uddevalla Stad

Byggnadsnamnden

Har emottagit Eder kallelse och tillkinnagivande av den 4 mars 1970, gillande stadsplane-
forslag for delen Kirra—Fjillviigen, Genomfartsleden. if |

Jag inligger hirmed min erinran mot detsamma i anledning av det intring, som kan kom-
ma att fororsakas mig och min familj i vért boendeforhallande och sasom fastighetsdgare 4
Sorvik stg. 2070.

Ersittningsansprak kommer att av mig framstallas och skall dessa vara reglerade och lik-
vid erlagd minst ett ar innan ifrigavarande intrang begynner.

Uddevalla den 2 april 1970 |
Hogaktningsfullt
Evald Harjula

Till Uddevalla Stad

Mottagit Eder kallelse och tillkinnagivande av den 4 mars 1970, gallande stadsplanefor-
slag for Vistra delen Kirra—Fjallvigen, Genomfartsleden.

Jag inligger hirmed min erinran mot detsamma i anledning av det intring, som kan
komma att fororsakas mig och min rorelse, min familj och vart boendeforhallande & Sor-
vik 1:12 Stg. 2081—2082.

Ersittningsansprik kommer att av oss framstéllas och skall dessa vara reglerade och lik-
vid erlagd minst ett &r innan ifragavarande intrang begynner.

Uddevalla den 31 mars 1970
Hogaktningsfullt
Axel R. Borg Roger Borg
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Till Uddevalla Stads Byggnadsnimnd.

Axel Emil Fredriksson, Skandiaviigen 2 A, Uddevalla.

Undertecknad far hirmed vordsamt anfora besvir over uppgjord #ndring och utvidgning
av stadsplanen for del av Uddevalla, Genomfartsleden vistra delen Kiarra—Fjillvigen evad
andringen skulle medfora att den av mig agda sommarstuga skulle ligga inom genomfarts-
omradet och bli foremél for rivoing.

Skulle detta bli fallet, anser jag att staden matte inldsa sommarstugan och halla mig ska-
delds.

Uddevalla den 1 april 1970
Emil Fredriksson

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla.

Avsdndare: akeridgaren Hilding Gosta Vilhelm Olsson, Sorvik, 45100 Uddevalla.
Arende: erinran mot forslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for del av Udde-
valla, Genomfartsleden, Vistra delen (Kirra—Fjallvigen).

Undertecknad 4r #gare till fastigheten med beteckningen Stg 2077 & det omrade, som
berdres av den foreslagna stadsplanetindringen. A fastigheten finnes boningshus, som ldmnar
bostad at mig och min familj.

Under ar 1969 ansbkte jag hos byggnadsnimnden om byggnadslov for tillbyggnad av fas-
tighetens boningshus. Det gillde ett ritt pakostat forslag med avsikt, att fa stérre utrymme
for familjen, som Vaxer, Emellertid fick jag avslag pa min framstillning under den motive-
ringen, att det var avsett till industrimark pA omradet.

Jag har nu for avsikt att inkomma med anstkan om ett tillbygge av enklare slag till en
kostnad av 7.000—8.000 kronor med enklare grund och enklare utfrande i ovrigt. Darige-
nom skulle man kunna tinka sig att utnyttja stillet under den tid, som Aterstar, intill dess
exempelvis staden vertager bebyggelsen pa omrédet eller annan indring sker.

Med iberopande hirav far jag gdra erinran mot planforslaget i det avseendet, som forta-
ger mig och min familj ritten till en battre bostad. Mot en indring av det slaget, att jag €j
har mojlighet att utvidga min bostad pa tinkt sitt, protesterar jag pa det bestamdaste. Vis-
serligen kommer den enskilde medborgaren alltid till korta, nir det giller stora omindringar

i samhallet, men detta bor ej bli fallet i den omfattning, att det blir till betydande men for
innebyggaren.

Uddevalla den 1 april 1970.
Hilding Olsson

Till Byggnadsnamnden i Uddevalla.
Avsindare: Bladh, Kurt Olof, Sorvik, 451 00 Uddevalla.
Arende: erinran mot forslag till dndring och utvidgning av stadsplanen for del av Udde-
valla, Genomfartsleden, Vistra delen (Karra—Fjallvigen).

Undertecknad #ar agare till fastigheten med beteckning Stg 2079 & det omréade, som berd-
res av den foreslagna stadsplanetindringen. A fastigheten finnes boningshus, som lamnar en,
om dock ringa tilltagen bostad fér mig och familjen.

For att fa bittre utrymme har jag for avsikt att inom den nirmaste tiden gora en ansokan
om tillbygge till det nuvarande boningshuset. Det giller ej sa stort eller s pakostat tillbygege.
Kostnaden skulle kunna tankas bli cirka 7—8.000 kronor och tillbyggnadens yta cirka 15 2 20
kvadratmeter. Genom en sadan tillbyggnad skulle man kunna tinka sig att utnyttja stdllet
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den vertager bebyggelsen pa omridet eller annan andring sker.
Huvudsaken #r att paghende planliggning ej lagger hinder i vigen for mina planer.

Med Aberopande hirav far jag gora erinran mot planforslaget i det avseendet, som forta-
ger Mig och min familj ritten till en bittre bostad. Mot en andring av det slaget, att jag ej
har mbjlighet att utvidga min bostad pa tankt satt, protesterar jag ph det bestimdaste. Visser-
ligen kommer den enskilda medborgaren alltid till korta, nar det giller stora omandringar i
samhillet, men detta bdr ej bli fallet i den omfattning, att det blir till betydande men for

innebyggaren.

intill dess exempelvis sta

Uddevalla den 1 april 1970.
Kurt Olof Bladh

Till Byggnadsnéamnden, Box 50, 451 00 Uddevalla.
Eder skrivelse av 4,3.1970 betriiffande genomfartsleden.

Det torde vara omdjligt att utan noggranna studier kunn:
giva genomfartsleden en miljovinligare 18sning 4n den nuvarande.

Fransett detta ligger det ndra till hands for en lekman att stilla fragan: finns statistik till
grund for den forsta striickningen och kapaciteten. Till synes kommer inte trafiken till, fran
och inom staden att underlittas, snarare tvars om. Kan den rena gunomg:‘mgslrafikcn berittiga
till de avseviarda belopp en motorvig genom stadens centrala delar kommer att kosta.

Med anledning av de jakttagelser jag kunnat gora kan jag inte annat dn avstyrka plane-

ringen i nuvarande skick.

a uttala sig om mdjligheterna att

Hogaktningsfullt
J. Emanuelson
N. Jarnvagsgatan 15, 451 00 Uddevalla

Till Byggnadsndmnden, Uddevalla
Betr. fastigheten 115 (30 stg 2078)

Enligt forslag till stadsplan for Uddevalla, Genomfartsleden, Véstra delen, kommer den
mark, dér rubr. fastighet ar beldgen, att i stadsplanen disponeras som industriomréade, vilket
innebir, att den framdeles ej kan anvandas for det andamal, for vilket jag forvarvat den.
Helt naturligt har jag darfor svart att acceptera den foreslagna dndringen ifraga om mark-
anvindningen och forbehaller mig darfor rétt att semare inkomma med event. ansprik pa

ersittning eller inldsen av fastigheten.

Enligt uppgift kommer vigar pi angrinsande omraden att ingd i Sorviksvarvets utvidgade
omrade. Jag forutsitter dock att ritten till tillfartsvig och vattentillgang, som genom servitut

4 tillforsakrad min fastighet, icke inskrinkes.

Uddevalla den 2 april 1970.
Martin Karlsson
Stromstadsvigen 7 A, 451 00 Uddevalla

Goteborg den 12.3.70

Till svar & eder skrivelse den 6/3 angaende genomfartsleden s& har jag inget att erinra.

Om ni ytterligare vill ha kontakt med mig sh ir min adress
Yngve Berglund
(adr) S. Axelsson, Tellusgatan 36, 415 19 Géteborg
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Ralf Thorburn, Civilingenjsr
Floragatan 18, 724 61 Visteras

Byggnadsnimnden, Box 50, 451 00 UDDEVALLA

Med rekommenderat brev av den 4 mars 1970 har Byggnadsnimnden underrittat mig om
att forslag uppgjorts till #indring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla. Tele-
fonledes har jag erfarit att indringen bl. a. bestir i att den sdder om Genomfartsleden (E 6)
beldgna marken i sin helhet utlagts som industriomrade.

I cgenskap av #gare av fastigheten med nr 94570 00 med beteckningen 30: STG 2122
(Tidigare Kirra 18) vill jag hirmed gora foljande erinringar mot detta forslag.

Min fastighet utgor f. n. fritidsbostad men #r byggd med tanke pa att senare kunna vinter-
bonas och dirmed kunna anvindas som permanentbostad. Nir tomten avstyckades fran stam-
fastigheten var denna en jordbruksfastighet vilket jag formodar att den fortfarande 4r beteck-
nad som. Férutsidtiningarna for avstyckningen framgar bl. a. av att som servitut i stamfastig- )

heten finnes intecknat att Agaren av den avstyckade tomten skall ha ritt till bad & stamfas-
tighetens strand.

Om nu hela omradet skulle bli industriomrade innebir detta dels att min fastighets virde
som fritidsfastighet helt spolieras, dels att mojligheterna att i ett senare skede utnyttja den
som permanentbostad forsvinner, Virdeforstoringen &r i forsta hand av ideell art men kom-

mer otvivelaktigt dven att visa sig pa det ekonomiska planet for den hindelse att jag skulle
utbjuda fastigheten till salu.

I egenskap av berdrd fastighetsigare maste jag darfor yrka avslag pa den upprittade stads-

planen tiil den del den innebir utliggandet av sivil min tomt som den tidigare stamfastighe-
tens omrade till industriomrade.

Da jag emellertid inser betydelsen for Uddevalla stad att fa tillgang till industrimark fore-
faller det mig rimligt att Staden vill forvirva fastigheten av mig. Principiellt stiller jag mig
icke avvisande till en sidan 16sning direst Staden skulle ge mig ett for mig godtagbart anbud.
Om byggnadsnimnden finner denna utvig tilltalande ber jag hdrmed Byggnadsnimnden ta
kontakt med vederbérlig avdelning inom Stadens forvaltning f. v. b. kontakt med mig.

Jag vill emellertid understryka att mina invindningar mot stadsplaneforslaget kvarstir ofér-

dndrade till dess att eventuellt en bindande overenskommelse om oOverlatelse triffas mellan
Staden och mig.

Visteras den 29 mars 1970
Ralf Thorburn

Till Byggnadsnimnden, Uddevalla

Agare av nedannimnda fastigheter inlimnar hirmed besviir 6ver forslag till utvidgning av ‘
stadsplanen inom Uddevalla stad, som ar 1969 uppriittats av V. B. B.

Enligt stadsplaneforslaget kommer nuvarande E 6 att upphdra som forbindelse med staden
inom gamla varvsomradet.

Detta kommer att féra med sig, att vara vigfdrbindelser med Uddevalla, savil med egna
transportmedel som bussturer, kommer att oméjliggoras.
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Med anledning av detta har vi som yrkande, att i foérsta hand fa behélla nuvarande E 6
sasom varande den naturligaste och framférallt kortaste vigen. Att som alternativ tva, fa
garanterad forbindelse med planerade Kurverddsleden via syrgasverksviagens forlingning.

Uddevalla den 1 april 1970

Aron Bladh
dg. stg. nr 2102

Johan Olsson
ag. stg. nr 2100

Einar Berggren
4g. stg. nr 2101

Byggnadsndmnden, Uddevalla.

Besvir Over forslag till utvidgning av stadsplanen over Vistra genomfartsleden (Fjallvigen
—XKirra) inom Uddevalla stad, upprittad ar 1969 av V. B. B.

Enligt stadsplaneforslaget avses var fastighet std. 2106 och angrinsande bostadsbebyggelse
att ingd 1 ett storre industriomrade.

Med hinsyn till den omfattning hir befintlig bostadsbebyggelse utgér yrkar vi pa att denna
bebyggelsegrupp antingen undantages fran faststillelse eller redovisas i stadsplanen fér
bostadsbebyggelse. Harvid erfordras dven att i stadsplaneftrslaget redovisas en godtagbar
utfartsvidg for denna bebyggelsegrupp, samt att denna vig anlidgges av staden innan befintlig
vag avstinges.

Nu foreslagen redovisning av marken som industriomrade medfér en betydande virde-
minskning & fastigheten, d& férmodligen all byggnadsverksamhet utdver rent underhall kom-
mer att vigras, vilket dessutom medfor att fastigheten vid eventuell forsidljning kommer att
bli foga attraktiv.

Om stadsplanen faststdlles i ofordandrat skick méste vi ddrfér redan nu yrka pa inlésen av
var fastighet till nu aktuellt marknadsvarde.

Hogaktningsfullt

Zackeus Johansson
Box 5444 Kirranads, 451 00 Uddevalla

I ovanstaende besvir instimmer undertecknade fastighetsdgare.

Sta. 2105 Erik Johansson
, 2107 Viktor Dirvall
» 2108 Axel Aberg
,» 2109 Hjalmar Hedlund
, 2110 Rune Filipsson
, 2111 Oskar Borjesson
,» 2112 Hedvig Dahlberg

2114 Arne Jansson
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FORTIFIKATIONSFORVALTNINGEN 18.2.1970

Uddevalla stads byggnadsnimnd
Fack
451 01 UDDEVALLA 1

Genomfartsleden, Vistra delen

I anledning av att fortifikationsfdrvaliningen erhallit tillfille att avge forhandsytirande 6ver
konceptmaterial rdrande stadsplan avseende genomfartsledens vistra del far forvaltningen ;
anféra foljande. )

Konceptforslaget omfattar mark, som i sin helhet &r beldgen séder intressegransen mellan
kronan (I 17) och Uddevalla stad. Forvaltningen vill emellertid redan i detta sammanhang
framhélla, att det ir angelaget, att trafikfrigorna ordnas pa sadant sitt, att en god kommu-
nikation for framtiden kan uppritthallas mellan regementets kasernomréde och dess vnings-

falt i Bulid. Regementschefen bor limnas tillfille att framfora forsvarets synpunkter i detta \
hinseende. .

Fortifikationsférvaltningen
Markbyran
Marksektion 2
L. Kummel

Byggnadsnimnden
Kilbacksgatan 15
451 00 UDDEVALLA

Hamnstyrelsen har frin VBB p# remiss erhallit skrivelse av den 2.7.1970 ang. genomfarts-
leden, vistra delen, med 6nskemal fran varvet att flytta grinsen for utfyllnadsomradet i stg
2464 A Gstra grins ca 20 m Ssterut.

Under en lingre tid har hamnstyrelsen foérhandlat med varvet om utbyggnad av Skepps-
holmspiren med 150 m. Avsikten var fran borjan att vattendom skulle sékas f6r 190 m. Med
hansyn till att varvet bedomt ifrégavarande farled mellan fosfatudden och Raskarven vara
for smal for de storre fartygen, har olika alternativ for inskrankning av hamnutbyggnaden
diskuterats. Hamnstyrelsen har vid sina utbyggnadsplaner fsljt den generalplan for Uddevalla, (s
som uppréttats av Vattenbyggnadsbyran under aren 1947—1950 och antagits av Stadsfullmik- ’

tige i Uddevalla ar 1959 pa forslag av dritselkammaren i skrivelse till Stadsfullmiktige den
9 november 1959.

Inget definitivt stillningstagande.har dnnu inkommit fran varvsledningen om godkinnande
av det senaste utbyggnadsforslaget pa 150 meter. Utbyggnaden 4r mindre i omféng &n som
angives 1 generalplan.

Handlingar med begiran om vattendom har inlimnats av hamnstyrelsen till vattendom-
stolen med anledning av aktuellt utbyggnadsbehov.

Av allt att déma kommer varvet att andraga synpunkter 6ver utbyggnaden och farhagor
for att berdrda farled blir for trng for de stdrre fartygen. Farledsbredden, som varit det
allvarligaste hindret for varvet att tillata utbyggnad av hamnen, kommer genom varvets eget
utbyggnadsprogram att ytterligare minskas.

Vid 6nskemal om flyttning av grinsen for utfyllnadsomradet har inga tekniska uppgifter
lamnats. Rasvinkel eller stodanordningar vid utfyllnadsomradets grins har icke angivits och
konsekvenserna av utfyllnaden kan ej beddmas.
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Hamnstyrelsen kan under hanvisning till hir limnade redogorelse icke tillstyrka en flytt-
ning av utfyllnadsomradet.
Uddevalla den 14 augusti 1970
A HAMNSTYRELSENS vignar:
Sven-Erik Andersson
Ordférande
R. Genne
Hamnchef

Byggnadsniamnden
Kilbicksgatan 15
451 00 UDDEVALLA

Hamnstyrelsen har mottagit remiss fran VBB av den 2.7.70 angiende vistra genomfarts-
leden. Yttrande skall vara byggnadsndmnden tillhanda den 10 aug.
Eftersom hamnstyrelsen ¢j har sammantride férran den 12.8, hemstiiles om forlangd remiss-
tid tiil den 17.8.
Uddevalla den 27 juli 1970
I tjansten:
R. Genne
Hamnchef

Utdrag ur protokoll, fort vid hamnstyrelsens i Uddevalla sammantride den 18
februari 1970.
§ 18
Ang. forhandsyttrande till byggradsniimmnden 6ver genomfarisleden, viistra delen.,
Byggnadsnimnden hade genom Vattenbyggnadsbyran infordrat forhandsyttrande over ge-
nomfartsleden, vistra delen.
Efter 6verliggningar beslot styrelsen meddela byggnadsnimnden
att hamnstyrelsens yttrande av den 3.10.1967 fortfarande géller, bil. 2.

Vid protokollet
R. Genne
Justeras:
Sven-Erik Andersson
B. Johannisson

Till Byggnadsnimnden, Uddevalla

Uddevalla hamn ar for sin utveckling bl. a. beroende av tillgang till stora plana ytor i
anslutning till kajer och till val utbyggda forbindelser med bebyggelse, industrier m. m. i
‘Uddevallaregionen och med industriorterna i upplandet.

Sedan oktober manad 1965 har Hamnstyrelsen vid olika tillfallen diskuterat de problem,
som berdér hamnen vid planeringen av vistra delen av genomfartsleden.

I skrivelse den 14 mars 1966 gjorde styrelsen Dritselkammaren och Vigférvaltningen upp-
mirksam pa nodvindigheten av att hamnomréadet erhaller bekvima och ritt dimensionerade
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Hamnstyrelsen kan under hidnvisning till har Iimnade redogorelse icke tillstyrka en flytt-
ning av utfyllnadsomréidet.
Uddevalla den 14 augusti 1970
A HAMNSTYRELSENS vignar:
Sven-Erik Andersson
Ordférande
R. Genne
Hamnchef

Byggnadsnimnden
Kilbacksgatan 15
451 00 UDDEVALLA
Hamnstyrelsen har mottagit remiss frin VBB av den 2.7.70 anghende vistra genomfarts-
leden. Yttrande skall vara byggnadsnimnden tillhanda den 10 aug.
Eftersom hamnstyrelsen ej har sammantrade forrén den 12.8, hemstilles om forlingd remiss-
tid till den 17.8.
Uddevalla den 27 juli 1970

1 tjinsten:

R. Genne

Hamnchef

Utdrag ur protokoll, fort vid hamnstyrelsens i Uddevalla sammantride den 18
februari 1970.

§ 18
Ang, forhandsyttrande till byggnadsniimnden dver genomfartsleden, viistra delen.
Byggnadsnimnden hade genom Vattenbyggnadsbyrin infordrat forhandsyttrande Over ge-
nomfartsleden, vistra delen.
Efter overliggningar beslt styrelsen meddela byggnadsnimnden
att hamnstyrelsens yttrande av den 3.10.1967 fortfarande giller, bil. 2.

Som ovan
Vid protokollet

R. Genne

Justeras:
Sven-Erik Andersson
B. Johannisson

Till Byggnadsnamnden, Uddevalla
Uddevalla hamn #r for sin utveckling bl. a. beroende av tillgang till stora plana ytor i
anslutning till kajer och till val utbyggda forbindelser med bebyggelse, industrier m. m. i
Uddevallaregionen och med industriorterna i upplandet.
Sedan oktober minad 1965 har Hamnstyrelsen vid

som berdr hamnen vid planeringen av vistra delen av genomfartsleden.
I skrivelse den 14 mars 1966 gjorde styrelsen Dritselkammaren och Vigférvaltningen upp-

mirksam pa nodvindigheten av att hamnomradet erhaller bekvima och rétt dimensionerade

olika tillfillen diskuterat de problem,
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tillfartsviigar och att Hamnstyrelsen beredes tillfille folja detta avsnitt i planeringen. Det gavs
ocksa uttryck for behovet av att nuvarande E 6:an — Stromstadsvigen — behélles som for-
bindelsevdg mellan hamnen och Frélandsomradet, sedan staden forvirvat denna egendom,
dir en naturlig reserv for hamnens expansion finnes. Styrelsen fdrutsatte da att langsamt-
géende maskiner, som truckar, traktorer m. fl. icke kunde tillatas trafikera den nya genom-
fartsleden, som skulle ges karaktir av motorvig.

1 senare overlaggningar med representanter for Dritselkammaren, Byggnadsnimnden och
Uddevallavarvet har foretridare for Hamnstyrelsen dnyo framhallit det olimpliga i att gora
Stromstadsvigen till internt varvsomrade om hamnutbyggnad framdeles skulle ske & Froland.

Pa grund av det nya lige som uppkommit sedan staden prelimindrt triffat avtal med OK
om utbyggnad av raffinaderi & hela Frélandsomradet, har hamnstyrelsen vid sammantride
den 13 sept. 1967 pa nytt behandlat fragestillningar i anslutning till planeringen av nya ge-
nomfartsieden och ddrvid beslutat meddela Byggnadsnimnden féljande:

Hamnstyrelsen har funnit att foreliggande stadsplaneférslag ur allmén synpunkt &r olimp-
ligt utformat med hinsyn till hamnens intresse av att bibehalla bista majliga forbindelser
med omradena vister om Sorviksvarvet.

Om styrelsen endast skall taga hinsyn till dagens och de nirmaste &rens forhallanden i
hamnen, har den dock icke tillréckliga skil att motsitta sig faststillande av forslaget. Sty-
relsen har vid detta sitt stallningstagande forutsatt

1. att anslutningarna till genomfartsleden vid Brattis utformas si att dven langa och tunga
fordon och fordonstadg utan svarighet kan komma av och an pa leden i bada rikt-
ningarna;

2. att de industrier, som skall férliggas till Frolandsomradet endast har behov av sadana
transporter till och frén nuvarande hamnen, som kan framga pa motorvig och

3. att nigon utbyggnad av hamn p& norrsidan av Byfjorden icke kommer i fraga.

Uddevalla den 3 oktober 1967

A HAMNSTYRELSENS vignar:
Sven-Erik Andersson
ordférande

R. Genne
hamnchef

Utdrag av protokoll, fért vid hilsovardsnimndens i Uddevalla sammantride
torsdagen den 19 februari 1970.

§ 22.

Upptogs till fornyad handliggning det under § 20 i nimndens protokoll f5r ar 1970 bord-
lagda drendet rérande byggnadsnimndens remiss av ett av VBB utarbetat forslag till stads-
plan f6r ”Genomfartsleden, vistra delen”.

I drendet forelag ett av hilsovardsbyrin den 18 februari 1970 avgivet tjinsteutlitande, vari
bl. a. framhélles att en del fastigheter eller delar av dessa i bostadsomradena norr och séder
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om genomfartsleden med storsta sannolikhet kommer att bli s storda av bullret fran trafiken

pa denna led, att detta kan komma att aktualisera en utdémning av en del av bostadsligen-
heterna i dessa omréden.

Tl etC. o Bil. § 22.

Efter foredragning av drendet beslst hilsovardsnimnden att som eget ytirande i Arendet
hénvisa till vad hilsovardsbyran i ovanintagna tjinsteutlatande hade anfort.

Denna paragraf forklarades genast justerad.

Som ovan

I tjinsten:
C. J. Brostrom

Till Hilsovardsnimnden.

Genom remiss den 23 januari 1970 har byggnadsnimnden begirt hilsovardsnamndens yit-
rande Over ett av VBB utarbetat forslag till stadsplan for genomfartsleden, vistra delen. Hal-
sovardsbyrin far som yttrande i drendet anfora foljande.

I yttrande till byggnadsnamnden den 17 augusti 1967 i samma Arendet framholl hilsovéards-
nimnden bl. a. att det var en brist, att den av Svensk Akustikplanering AB gjorda utred-
ningen “Berikning och bedémning av bullernivier vid sidan av planerad motorvidg med
vissa angransande gator genom Uddevalla stad” icke hade utstrickts att omfatta fastigheterna
i kv. Rydholm, séder om genomfartsieden. Den 16 februari 1970 har VBB presenterat en
berdkning av bullret frin motorvigen och Fjalivigen dven for detta kvarter pa si sitt, att
en 35 dB-linje inlagts pa kartan. Berdkningen giller endast bullret fran viagen, medan bullret
fran jarnvigen och rangerbangarden icke kunnat beriknas. Tyvédrr saknas ocksi i samman-
hanget en berdkning av utomhusbullret. Klart ar emellertid, att en del av de i fastigheterna
i kv. Rydholm boende kommer att fi icke ovasentliga besvir av bullret fran genomfartsle-
den och jirnvégen.

Enligt den i maj 1966 utférda bullerutredningen kommer dven en del bostadshus i kvar-
teren Venus och Merkurius att bli svart utsatta for buller, trots att denna bebyggelse avskir-
mas frin genomfartsleden med en 2,5 m hog jordvall och ovanpi denna en 1 m. hog skirm.

Som en f6ljd av de bullerstorningar, som bostadsfastigheterna i kvarteren Venus, Merku-
rius och Rydholm siledes kommer att bli utsatta for torde det vara realistiskt att rikna med,

att hélsovardsnimnden kan bli tvingad att férbjuda att en del av ligenheterna i dessa fastig-
heter far anvindas till bostadsindamal.

Betriffande ovriga inom stadsplanen och utmed genomfartsleden befintliga bostadsomriden
synes dessa klara sig relativt vil ur bullersynpunkt.

Vad giller lasarettet kommer detta enligt nimnda bullerutredning att bli utsatt for bety-
dande bullerstérningar fran trafiken pa savil genomfartsleden som Fjillvigen. Vissa atgir-
der méste vidtagas for att erhilla en f6r sjukhuslokalerna nagorlunda acceptabel ljudnivd. D4
emellertid lasarettet star under Socialstyrelsens direkta tillsyn kan férmodas att styrelsen och
landstinget kommer att bevaka sjukhusets berittigade intressen i férevarande fall.

Under férutsittning, att de av Svensk Akustikplanering AB foreslagna bullerddmpningsét-
gérderna kommer till stind och med reservation fér att viss omdisponering av bostadsutrym-
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mena i kv. Rydholm, Venus och Merkurius kan komma att bli en foljd av genomfartsledens
dragning genom omradet, synes ur de intressen hilsovirdsnimnden har att foretrida, det
foreliggande forslaget till stadsplan for vistra delen av genomfartsleden kunna tillstyrkas.

Uddevalla den 18 februari 1970.

I tjinsten:
C. J. Brostrom
S. E. Olsson

UDDEVALLA POLISDISTRIKT 17/2 1970
Byggnadsnimnden, 451 00 Uddevalla.

Skrivelse med konceptmaterial rorande stadsplan avseende genomfartsledens viistra del
med begiiran om forhandsgranskning och yttrande.

Genomfartsleden synes vara vil planerad med hinsyn till de forutsittningar som finnas.
Ett bekymmer hirvidlag torde dock vara stérande buller frin motorfordon, sirskilt tyngre
shdana, dir genomfartsleden passerar lasarettet och @ven annan bebyggelse av bostadskarak-
tar. Visserligen dr avsikten att hir begrinsa hastigheten till 70 km/tim, vilket dock knappast
kommer att helt minska oligenheten. Angeliget dr emellertid att de foreslagna hastighets-
begrinsningarna pa genomfartsleden kommer till stind. Det bor dvenledes vara angeliget att
anligga nagon form av jordvall pad de utsatta platserna.

Anslutningen till genomfartsleden frin Stromstadsviigen, som ju framgir genom utprig-
tade bostadsomraden kan medfora en fortsatt omfattande trafik, som icke dr av lokal karak-
tar, p4 denna gata och dirigenom en icke dnskvdrd sammanblandning av lokal- och genom-
fartstrafik. En anslutning till Skansleden kunde vara ett medel att férhindra en sddan utveck-
ling. Nuvarande trafikbuller pa Strémstadsvigen &r icke acceptabelt ur négon synpunkt,

Den planerade leden fran Skogslyckan dver Kurverdd och med anslutning till genomfarts-
leden vid K#rra synes vara riktig och indamalsenlig, sivdl med hinsyn till nuvarande och
framtida bebyggelse i omradet, som #ven till det forhallandet att varvets expansion norrut
torde kriva en avstingning av E 6:ans strickning forbi varvet.

Cykel- och ghngvigarna ir bra planerade, men frigan #r vil om dessa bada trafikant-
grupper bor blandas pa en och samma vigbana. Dessa grupper bor ha skilda vigbanor, sir-
skilt som manga unga cyklande eller mopedakande finnas, som tar ringa eller ingen hinsyn
till #ldre, handikappade, médrar med smabarn antingen giende eller i vagn m m. Det férut-
sittes darfor, att planeringen 4r si avpassad att skilda banor, som tydligt markeras, avgrin-
sar de bada trafikantgruppernas omriden fran varandra. Avenledes torde det bli nédvindigt
att #n mer begrinsa den tillatna lastbredden for cyklar och mopeder #n den som fdljer av
bestimmelserna i 59 § 4 mom sista stycket VTF Avensom férbjuda cyklar och mopeder med
flera hjul &n tva att begagna vigarna, da i annat fall mote mellan fordon knappast kan ske,
savida icke korbanebredden #r avpassad iven med hinsyn till dessa forhallanden.

En god planering torde breddningen och anslutningen till Fjéllvigen av Stjirngatan vara,
allra helst som denna medfor savil en bekvim forbindelse med varvsomradet som mojlig-
g6r utforandet av en bittre och lugnare infart mot lasarettsomradet.




1 ovrigt féranleder granskningen av &verlimnat material inga anmirkningar eller kom-

mentarer fran trafiknimndens sida,

For trafiknimnden { Uddevalla.
Stig Stahre
ordférande
Gustaf Hagberg
sekreterare

Till Byggnadsnimnden i Uddevalla

101 42 Uddevalla genomfartsleden, visira delen

Med anledning av VBB :s konceptmaterial av den 23.1.1970 angiende rubricerade lamnar
energiverken nedanstiende yltrande:

Elverket

Vid genomfartsledens anliggande maste transformatorstation, benimnd T 82, beligen vid
Nordanvindsviigen flyttas till annan plats. Fér att trygga elkrafsdistributionen i omradet an-
haller elverket om att ett ES-omride inféres i stadsplanen for uppférande av en transforma-
torstation, som skall ersitta befintlig. Betriffande ES-omradets placering ber vi att senare
fa aterkomma med forslag till lampligt lige, Dirutdver behévs 6" rorgingar genom vig-
banken pa ett flertal stillen, vilka redovisas senare.

Virmeverket

Pé den aktuella strickningen av genomfartsleden iy virmeverket i behov av att korsa leden
pa tva stillen.

Virmeverket har idag eit ledningsniit i centrala staden och ett ledningsnit Pa norr. Avsik-
ten &r att knyta samman dessa ledningsnidt med en huvudledning, som kommer att korsa
genomfartsleden i férlingningen av Biivebi‘tcksgatan—\fimcrgatan.

Virmeverket har #ven for avsikt att uppfora ett kraftviirmeverk, som eventuellt placeras
i Brattisberget, varfor vi kan komma att korsa genomfartsleden mellan nuvarande Nordan-
vindsviigen och Vistra Grongatan med en fjirrvirme- och en kylvattenledning. Bada dessa
korsningar bor utféras med gingbara tunnlar, som bygges i samband med anldggandet av
genomfartsleden. Eventuellt kan ytterligare korsning av E6 komma att behdvas mitt for Syr-
gasfabriken.

UDDEVALLA STADS ENERGIVERK
den 17 februari 1970
Arne B. I. Larsén

Till Byggnadsnﬁmnden, Uddevalia

Ang. firslag till stadsplan for Uddevalla, genomfartsleden, vistra delen,

Stadsingenjirsk ontorets f('jrimnclsgranskning av rubricerat forslag har inte givit anledning
till nagra erinringar.,

Gjorda iakttagelser angaende vissa detaljer har under hand meddelats planférfattaren.
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Uddevalla den 18 fabruari 1970.
Folke Elowsson

Byggnadsnamnden, Uddevalla
Foérhandsyttrande Gver konceptforsiag till stadsplan fir genomfartsleden, viistra delen.

Utredningsplan for genomfartsleden har utarbetats inom en arbetsgrupp bestaende av repre-
sentanter fér Statens Vigverk, Uddevalla stads berorda forvaltningar och for projektet anli-
tade konsulter.

Byggnadskontoret har p& arbetsgruppens protokollférda sammantriden haft tillfille att
yitra sig over foreliggande utredning, och i princip fatt dessa synpunkter tillgodosedda. Med
anledning hirav foreligger ingen anledning till erinran ur de synpunkter kontoret har att
foretrida.

Uddevalla den 17 februair 1970

UDDEVALLA STADS BYGGNADSKONTOR
B. Bjérnson
byggnadschef
B. Wingqvist
Byraingenjor

Byggnadsnamnden, Uddevalla

Sedan socialnimnden och barnavardsnimnden anmodats avgiva yttrande dver stadsplane-
forslag ayseende genomfartsledens vistra del har drendet Sverlimnats till sociala delegationen
for avgivande av ett for socialvardsforvaltningen gemensamt yttrande.

Med hinsyn till vad som redan forut bestimts betriffande genomfartsledens striickning
genom staden fir forvaltningen forklara sig intet ha att erinra mot det foreliggande forslaget.

Delegationen vill dock understryka angelidgenheten ay att bullerproblematiken strskilt

beaktas. Hir bor ocksi ingd en utredning betriffande mdjligheterna att dimpa ljudnivan
fran trafiken vid gator griinsande till genomfartsleden, Atskilliga av dessa gator ir icke byggda
for dagens harda trafik och &versyn av viigbanorna pa dessa gator bor exempelvis regelbun-
det ske for att eliminera ojimnheter som férorsakar skakningar i angriinsande fastigheter nir
den tunga trafiken passerar. Delegationen férutsitter att alla méjligheter till ljuddimpande
tgirder vidtages i samband med byggnationens genomférande,

Uddevalla den 24 februari 1970.
Pa sociala delegationens vignar:
Eric Erlandsson

S. Ljungqvist

Byggnadsnimnden, Uddevalla
Uddevalla genomfartsleden, Viistra delen

Till skolstyrelsen for yttrande Sversinde Vattenbyggnadsbyran den 26.1.1970 konceptmate-
rial rérande stadsplan avseende genomfartsledens vistra del for fﬁrhandsgranskning och ytt-
rande. Med anledning hirav far skolstyrelsen anféra foljande.
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Endast Visterskolan ligger inom det stadsplaneomride, som omfattar genomfartsledens
vistra del.

Da den av Svensk Akustikplanering AB utforda berikningen och bedémningen av buller-
nivaer vid sidan av motorvigen ger vid handen att de berdknade trafikbullernivierna i de
ogynnsammast beldgna klasstummen i Visterskolan far anses som tillfredsstéllande, har skol-
styrelsen inget att erinra mot strickningen av genomfartsledens vistra del.

Uddevalla den 12.2.1970.
Pa skolstyrelsens vignar.
Gust. Glave

Byggnadsnimnden, Uddevalla

Forhandsyttrande betriffande stadsplaneforslag for vistra delen av genomfartsleden
i Uddevaila,

Omradena norr om genomfartsleden pa strickan Fjdllvigen till Brattasberget utgors till
stor del av bostadsomrade i nira anslutning till trafikomradet, darfdr vore det 6nskvidrt om
en vegetationsskirm kunde utformas mellan nimnda bostadsomrade och trafikomradet.

Gronomradena i anslutning till trafikplatsen vid Brattids bor ges ett ur estetisk synpunkt sa
tilitalande utseende som mojligt, dd denna trafikplats utgdér en avfartplats fér den vister-
ifrAin kommande trafiken in till staden. Det torde vara angeldget att alla trafikplatser inom
staden pa genomfartsleden utformas enhetligt och pa siddant sitt, att forbiresande kan anse
det intressant att titta nirmare pa var stad.

P4 ovriga delar av de gronomréden som ingar i genomfartsledens trafikomrade, bor dessa
utformas med anpassning till omgivande naturomriden. Det bor dock klarliggas vilken stan-
dard grénomradena skall ha, s& att framtida underhallsarbeten gar att utfdra pé ett rationellt
satt.

Detriffande bergskidrningen vid Brattasberget, bor det beaktas, att detta stora ingrepp kom-
mer att synas fran stérre delen av stadens sddra stadsdelar, varfér limpliga atgirder bor
vidtagas, for om mojligt mildra detta svarldkta sar i naturen. Detta bor dven beaktas vid
Ovriga bergskiirningar utefter genomfartsleden, dir liknande bergskdrningar forekommer.

Géngvigsforbindelsen, med anknytning till Visterskolan norrut mot Skogslyckans bostads-
omrade, bor redovisas i hela sin blivande strickning fram till Viastanvindsvigen.

Uddevalia den 19 februari 1970
UDDEVALLA STADS PARKFORVALTNING
Bertil Nilsson
Stadstradgirdsmistare

9.2.1970
Byggnadsndmnden
Yttrande dver stadsplan avseende genomfartsledens viistra del.
Styrelsen, som tagit del av forslaget har inget att erinra mot detsamma.

A Idrotts- och friluftsstyrelsens vignar:
E. u
Gustay Nyckel
Idrottsintendent
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Bil. 2.
VATTENBYGGNADSBYRAN (VBB)

Konsulterande ingenjérer och arkitckter 24.8.1970
10142 Uddevalla spl genomfartsleden vistra delen (Kirra—Fjallviigen)

Forslag till #indring i och utvidgning av stadsplanen for del ay Uddevalla
Yttrande 6ver anméirkningsskrivelser

Tillagg till yttrande september 1970

Forslaget till dndring i och utvidgning av stadsplanen for del av Uddevalla genomfarts-
leden, viistra delen (Kérra—Fjillviigen), utstdlldes under tiden 9 mars—3 april 1970. Utstill-
ningstiden forliingdes sedan till den 30 april 1970,

I samband med utstillningen inkom 31 skrivelser med synpunkter pa forslaget till stads-
plan. Agare till 33 fastigheter eller fastighetskomplex har avgivit yttrande. Vigverket, kam-
markollegiet, landsantikvarien och SJ:s centralférvaltning har &ven avgivit skrivelser i anslut-
ning till férslaget. Vidare har 9 kommunala forhandsyttranden inkommit. De anmirkningar
och &vriga synpunkter som framférts bemots i det féljande.

5 skrivelser upptar erinringar av principiell art mot den av staden beslutade genomfarts-
leden, medan 13 skrivelser undertecknade av dgare till 23 fastigheter yrkar pa inlésen av

fastigheterna. De synpunkter som dérvid framlagts behandlas under rubriken allmidnna syn-
punkter.

Allminna synpunkter

Fastighetsiigarna framhaller att stérningar uppstar fran genomfartstrafiken i form av bulier
och avgaser. Man befarar att hyresforluster, som leder till forslumning och papekar svarig-
heterna att anskaffa nya bostidder fér dem som bor inom omridet och nya lokaler for dem
som har verksamhet dir.

Sasom redan framhallits i beskrivningen till stadsplaneférslaget har utredningen roérande
Ost—viistlig huvudvig genom Uddevalla, VBB 1959, och Kungl. Maj:ts beslut i stadsplanen
for genomfartsledens dstra del (Fjillvigen—Briicke) legat till grund for planforslaget, Utdver
vad som framkommit i det tekniska planarbetet har inga synpunkter och kray framforts som
foranleder nagon detaljindring i viigliiget. Genomfartsledens lige fAr till foljd hdrav anses
vara bestimt.

I samband med planarbetet har en bedémnin
bl. a. Underds- och Gréngatsomradena utforts.

Planen ger utrymme for bullerskydd genom en vall pé motorvigens norra sida. Pa vallens
krén bor komplettering ske med en skirm., Vallen skall uppféras med overskottsmassor fran
motorviigsbygget. Under forutsittning att dessa Atgiirder vidtages uppfylles de av statens plan-
verk foreslagna normerna fér bostider i bebypgelsen pa ett avstand av minst 50 m fran
matorvigen i Underisomradet och pa minst 75 m i Grongatsomradet.

Bebyggelse som med hinsyn till kvalité och omfattning bor bibehillas men ej uppfyller de av
statens planverk foreslagna normerna for bostider har i planférslaget redovisats som omrade
fér mindre bullerkinslig verksamhet (handel och kontor).

Bebyggelse som ej avses bibehallen pa grund av bullerstérningar 4r intagen i park-
trafikomrade och kommer till f6ljd hirav att inldsas enligt reglerna i byggnadslagen.

De synpunkter som fastighetsligarna framfor synes icke motivera ett frangéende av stads-

fullmiiktiges tidigare fattade beslut om genomfartsled och varvets expansion eller en #nd-
ring av stadsplaneférslaget, men ger anledning till att fullmiktige i samband med antagan-
det dverviger de forsikringar som bér limnas om att halla fastighetsigarna skadeslésa.

g av bullerstérningarna fran motorvigen inom

eller
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Anm'zirkningsskrivelser
1. SJ:s centralforvaliiing

Erinringarna har sammanfattats i nio punkter enligt foljande:

1:1 SJ onskar en generell Tj-omradesbredd for den nya bandelsstrackningen mot Strém-
stad pa 20 m, medan industristamsparets bredd pa 10 m och 6tj-omradets bredd kan
godtagas under vissa forutsattningar samt att det ur drifts- och brandtekniska syn-
punkter Kravs byggnadsfria zoner pa den kvartersmark som angrimsar mot Tj-omré-

- dena.
f\. 1:2 SJ kan inte medge anordnande av underjordiska ledningar parallellt med spar under
s eller omedelbart intill desamma som i vissa fall foreslagits.

1:3 Grinsbeteckning vid den planskilda korsningen mellan Kurverddsleden och huvud-
linjen mot Stromstad #ndras.

1:4 Hojdangivelser énskas pa Ta-omradet for att ST skall erhalla tiliricklig fri hojd vid

(,.;‘ korsningar jarnvig—vag.
g 1:5 ST onskar bredare Tj-omrade vid jarnvagskorsning med motorvigen. Minsta godtag-
bara bredd ar 14 meter. Helst bor SY:s nuvarande dgogrinser utgdra omradesgranser.

1:6 SJ onskar att Es-omradet norr om befintligt huvudspar forses med en ca 8 m bred
byggnadsfri zon i gréns mot JArnvag.

1:7 Bebyggelsen mellan nya jarnvigslinjen och el—Es-omradena ifragasitts med hinsyn
till de begrinsade utfartsmojligheterna. Harvid skulle plankorsningen vaster om aktu-
ellt omrade kunna utgd.

1:8 SJ onskar en justering av Tj-omradets granser vid Brattas. Sirskilt angeldget ar detta
vid ett rektanguldrt intrang sbder om rampvig K och vid langdmitning 3-4-900.

1:9 Korsningsomradets bredd vid varvsinfarten (Z-omrade) bor av bevakningsskal be-

gransas.

1:1 Planen bor betrdffande omradesbredder revideras enligt foljande. Den tekniska bred-
den (6verbyggnad, slidnter och diken) bor i stadsplanen utgdra Tj-omrade. Efter sam-
rad med SJ kan omréadesbredden for stamspiret reduceras till 16 m. Vidare krivs for

G.\‘ : stamspiret en byggnadsfri zon pa 18 m pa var sida om sparets centrumlinje. P4 de

delar dir denna zon #ar bredare &n Tj-omradet, bdr stadsplanekartan ange prickad
kvartersmark. For otj-omradet snskade SJ samma byggnadsfria zon. Omradesbredden
bor darfor okas. Betraffande industristamspéret -till Froland godtog 8] den redovi-
sade Tj-omradesbredden pd 10 m. Har bor en byggnadsfri zon inforas pa den an-
_ gransande kvartersmarken till en bredd av 4.5 m.

ﬂ. 1:2 Betraffande u-omridenas ldge inom Tj-omradet har man sokt att fa sadana dndringar
i stadens ledningsnit som kan godtagas av SJ. En revidering av stadsplanckartan fore-
slas nu som innebdr att de befintliga och foreslagna u-omradena som ej paverkar
ST:s drift, dvs. de u-omriden som ¢j berdr spirets dverbyggnad och slinter ligger
kvar inom Tj-omradet. Det medfor att det befintliga w-omradet norr om kvarteret
Ardmore bor flyttas soderut och ingl i smaindustriomradets prickade férgirdsmark
mot Strémstadsviigen, samt att w-omradet for den planerade 400 @ ledningen véaster-
ut forbi Brattas bor flyttas soderut in ph industrikvarteret och korsa jarnviigen vin-
kelritt enligt tidigare forslag samt dras si nira motorvigen som mdjligt visterut.

Ovriga u-omréaden kan bibehallas enligt foreliggande stadsplaneforslag.
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1:3 Grinsbeteckning vid den planskilda korsningen mellan Kurverddsleden och huvud-
linjen mot Stromstad bor &ndras enligt ST:s dnskemal.

1:4 Eftersom inforandet av beteckningen med plushéjder pa planens illustrationskarta inte
medfor nagra formella konsekvenser, torde SJ:s 6nskemal kunna beaktas.

1:5 Da den redovisade bredden pa Tj-omréadet, dar jarnvigen korsar motorvigen i ett

Gvre plan synes vara tillracklig, bor erinran ej innebira nagon indring i stadsplane-

forslaget.

En byggnadsfri zon pa 6 m bor inféras pa sig:s 2054 sodra del.

Den korsning som enligt SJ bor utgh ir befintlig och avses anvindas fram till en

eventuell utbyggnad av ny bohusbana, da den ersitts med en planskild korsning lingre

ssterut under den nya bohusbanan. Erinran bér ¢j innebira nagon indring i stads-
planeforslaget.

1:8 Det rektangulira intringet stder om rampvig K #r fororsakat av vigslanten fran
rampvigen. Dock bor Tj-omradet utokas till SJ:s nuvarande #gogrins dver tryck-
banken vid lingdmitning 3 4 900. \

1:9 Arbetsgruppen for genomfartsledens vistra del, dir representanter for bl. a. Udde-
valla stad, vigverket, ST och VBB medverkat, har genom beslut godtagit den i arbets-
gruppen redovisade utformningen av anslutningen. Stadsplaneforslaget ger dock ut-
rymme for alternativa utformningar. Erinran bor ej innebira nagon andring i stads-
planeforslaget.

——
-~

2. Trollhitte kraftverk
Under forutsittning att Uddevalla stad bestrider de kostnader statens vattenfallsverk kan

Asamkas genom ombyggnad eller andring av befintliga och projekterade hogspannings-
ledningar till £61jd av planens genomférande har Trollhaite kraftverk inget att erinra.

3. Statens vigverk
Vigverket anser att de tva T-korsningarna pa Kurvertdsleden bor sammanforas till en

fyrvigskorsning. Verket anser vidare att nagon speciell overgangsbestimmelse for kors-
ningen, nuvarande E6—stickspir till Froland, e¢j dr nodvindig, men att en komplettering
med utfartsforbud pa Fjallvigens ostra sida &r nodvandig.

De illustrerade T-korsningarna hirrér sig fran en utredningsplan for Kurverddsvigen,
VBB 1964, di den foreslagna standarden ansigs tillyicklig. En #ndring av planforslaget
betraffande ovannimnda illustration synes ej vara erforderlig med tanke pa den rittighet
vagverket har att inom med Ta betecknat omrade helt bestimma om anslutningars lage
och utformning.

Nigon speciell sverghngsbestimmelse for korsningen, nuvarande E6—stickspér till Fro-
land, #r ej redovisad pi planforslaget. Den redovisade beteckningen Tjz innebdr att om-
radet skall hallas tillgingligt for allmin trafik.

Betriffande utfartsforbud pa Fjallvigens dstra sida bor planen revideras enligt vigverkets

odnskemal.

4. Géteborgs och Bohus lins landsting
Landstinget onskar en dversiktlig och gemensam beddmning av foreliggande stadsplane-
forslag och stadsplaneforslaget for Edingsvigens anslutning till Fjallvigen och anser sig
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darmed #nnu inte kunna ta slutlig stillning till det nu foreliggande stadsplaneférslaget.
Landstinget dnskar vidare en sddan #ndring av planférslaget att de pd lasarettstomten
beligna u-omridena kan utg, och att det gores en tillaggsklausul i byggnadsrittsbestim-
melsen, som mojliggdr att landstinget for sirskilt fall dir sa provas lampligt fir bebygga
tomten till mer 4n en tredjedel. Vidare onskas planen kompletterad med en bestimmelse
som mojliggdér framdragandet av en gangtunnel under Fjillvigen.

De pi stadsplanen utlagda u-omridena ir flexibla, Det fortsatta nyttjandet av ledningarna
och bebyggelsen pi desamma bior regleras genom avtal mellan landstinget och staden.
Med hansyn till det redan foreslagna hoga utnyttjandet pi lasarettstomten synes det vara
oldmpligt att i bestimmelserna medgiva majlighet till en glidande beteckning av bygg-
nadsgitten till hogre utnyttjande med tanke pé byggnadsnamndens ritt att medge smirre
avvikelser fran bestimmelsen i stadsplanen. En jimforelse av byggnadsriitten for lasa-
rettsomradet i nu gillande stadsplan och for motsvarande omrade i foreliggande stadspla-
neforslag visar att nettoexploateringstalet 2,3 erhills i bada planerna.

Betriffande dnskemilet om att under Fjdllvigen ordna en gingkontakt utgér den nuva-
rande planutformningen inget hinder. Planen garanterar dock ¢j utbyggnad av gingvigs-
ramper oster om Fjillvigen.

Anmirkningarna bor ej foranleda nagon andring i stadsplaneforslaget.

5. Stadslikaren Stig Fritzell
Stadslakaren framhaller att vissa bostadskvarter utefter motorvigen kommer att fa hogre
utomhusbullerniva 4n normféreslagna 50 dB (A). Han framhaller vidare att treglasfonster
fran socialmedicinskt hall betraktas som en standardsankning.
vVidare papekar stadslikaren att frdgan om kostnadsfordelningen for att eliminera bul-
leroligenheterna #nnu &r oldst samt att kommunen sasom byggherre torde kunna fi
inlésenansprak riktade pa sig enligt immissionslagen (miljoskyddslagen), som nu &r i
kraft.

Enligt de virden som presenteras i Svensk Akustikplanerings utredning betraffande bul-
ler fran motorvigar klarar all foreslagen bostadsbebyggelse norr om motorvigen de av
statens planverk foreslagna normerna. Treglasfonster ar en vilseledande beteckning. Vad
som avses ir oppningsbara specialfonster ofta med tva glas. Tillgodoseendet av buller- |
normen forutsitter ej att de pa planférslaget redovisade bostadsomradena forses med |
dppningsbara specialfonster.

1 dvrigt se allméinna synpunkter.

6. Vpki Uddevalla
Skrivelsen innehaller forslag till Atgirder att skapa en bredare debatt om planirendet och

till en behandling av planirendet som skiljer sig fran den traditionella beslutsgangen.

Forslagen har sammanforts i fem punkter enligt foljande:

1. Samtliga partigrupper erhiller en samling material som kan vara av virde for be-
démningen.

2. En utredning verkstilles som visar alla kostnader for hela motorvigsbygget inklusive

alla indirekta kostnader.
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3. Representanter for samtliga partigrupper ges mdéjlighet att sammantriffa med exper-

ter inom olika omraden som inte direkt inkopplas vid ett vanligt remissférfarande.

4. En bred informationskampanj organiseras fér allminheten.

5. Ett remissforfarande som gar utanfér traditionella instanser och ger mdojlighet och tid
for alla organisationer i staden att avge ytirande. Vidare bér yttrande erhallas fran
olika statliga organ och linsmyndigheter.

Stadsplaneférslaget presenterades for dritselkammarens och byggnadsniimndens ledamé-
ter samt for representanter frin stadens ovriga nimnder och forvaltning
sen vid ett samrid pa radhuset i Uddevalla i februari 1970. Vid sam
bl. a. kostnaderna for motorvigsbygget.

Med anledning av Vpk:s skrivelse anordnades ett allmint informationsméte med med-
verkan bl. a. av experter pi bullerfragor, stadsplanering och vigbyggnad i Uddevalla i
maj 1970. Detta informationsméte annonserades i pressen.

Stadsplaneférsiaget utstdlldes mellan mitten ay februari t
biblioteket i Uddevalla samtidigt som utstillnin
forlingdes med en méanad,

T mitten av januari 1970 sindes planférslaget till stadens nimnder och férvaltningar samt
till lansmyndigheterna och lansarkitekten for en férhandsgranskning och yttrande.
Vidare har statens planverk avgivit yttrande Sver bl. a. bullerutredningen som utforts i
samband med planarbetet,
Anmirkningarna synes ¢j béra féranleda nagon andrin
i information och remissbehandling.

ar samt for pres-
radet redovisades

ill borjan av maj 1970 pa stads-
gstiden for granskning av planférslaget

g i planforslaget eller komplettering

7. Televerket

Televerket forbehaller sig ritten att utfa ersiittning av Uddevalla stad for flyttning av
vissa kablar, som ursprungligen nedlagts pa enskild mark.

Anmirkningen bor ej utgéra nagot hinder for planforslaget.

- Kungl. Kammarkollegiet
Har intet att erinra mot planforslaget.

Uddevallavarvet

Varvet onskar att Sérviks- och Kasenviigen ansluts till Kurversdsleden i stadsplanefor-

slaget. Vidare hinvisar varvet till férhandsyttrande av den 19 februari 1970. Det fore-
liggande stadsplaneforslaget har reviderats med héns

yn till varvets yttrande av den 19
februari 1970.

De onskade viganslutningarna bor samplaneras med anslutningarna till de planerade
bostadsomridena norr och sider om Kurversdsleden.
garna i stadsplaneforslaget utgér ej heller négon garant
dger staden marken vid de aktuella omridena.

Skrivelsen bor ej féranleda nagon dndring i stadsplaneforslaget.

En redovisning av anslutningsvii-
i for ett genomforande. Dessutom
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Vid underhandskontakter mellan staden och VBB har varvet framfort 6nskemal att ut-
fyllnadsomradet dster om Sorviksvarvet utokas ca 20 m Osterut.

Hamnstyrelsen anser sig ¢j kunna bedéma konsekvenserna av utfyllnaden da inga tek-
niska uppgifter limnats om rasvinkel och stédanordningar.
Onskemalet bor ¢j foranleda nigon dndring i planforslaget.

. Skredsviks kommun

Har intet att erinra.

Landsantikvarien Ake F. redsjé
Inom stadsplaneférslaget finns ett antal fornldmningar och byggnader som bor underss-
kas och eventuellt fotograferas innan de rivs,

—_—

Erinran torde inte innebira nagon férandring ay planforslaget.

Merkurius nr 2, 5, 6, 7 och & Riksbyggens Bostadsrittsforening

Fastighetsigaren anser att planférslaget ir helt forédande for foreningens verksamhet
och kan dirfor godkinna densamma endast under forutsiittning att staden garanterar
inlésen.

Se allmidnna synpunkter.

Utsikten 1, stadsdgorna 1588 och 420 Pripp-Bryggerierna AB

Fastighetstigaren protesterar mot alt fastigheten ir betecknad som allmint omride, vilket
anses innebdra en allvarlig begrinsning av fastighetens byggnadsriitt. Den dr i gillande
stadsplan betecknad som omrade for industriindamal och bostadsindamal, Fastighets-
dgaren hemstiller att stadsplanen omarbetas sa att deras krav tillgodoses,

Fastigheten har i planférslaget intagits som allmént byggnadsomride, da det under plan-
arbetet har kunnat pivisas behov ay att uppfora servicefunktioner for lasarettet som ej
behdver ligga i direkt anslutning till lasarettsbyggnaden och til buller.

Erinran bér ej innebira nagon #ndring i stadsplaneforslaget,

- Stadsiga 2070 + 2083 Uddevalia babtistférsamling

Fastighetsiigaren har svart att acceptera den féreslagna dndringen ifriga om markanvind-
ningen i den foreslagna planen. Vidare frbehaller fastighetsigaren sig ritten att inkomma
med ansprék pa ersittning.

Se allmidnna synpunkter.,

. Stadsiga 1963 E Kooperativa Férbundet

Fastighetsiigaren onskar en utvidgning av tomtmarken som mojliggdr utrymme for bil-
uppstillning,

For att tillgodose fastighetséigarens &nskemal foreslas en fiyttning av plangrinsen
norrut.
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16.

Underas 2 Erling Trogen

Fastighetsiigaren har i princip inget att erinra mot planforslaget, men &nskar att de pro-
blem som kommer att uppstd vid plangenomforandet beaktas i mojligaste man under
arendets fortsatta handlidggning.

Se allminna synpunkter.

. Saturnus 2 Joel Jansund

Fastighetsigaren anser att behovet av kontakten med Uddevallas centrala delar okar i
samband med att den enda butiken i Underasomradet forsvinner vid plangenomforandet
samtidigt som kontakten med centrum forsamras genom motorvigsbygget.

Méiligheten for en mer trafiksiker gangkontakt med centrum Oppnas genom den fore-
slagna gangtunneln under den planerade motorvigen. I ovrigt se allminna synpunkter.

. Stadsiiga 1685 Edmund Karlsson

Fastighetsigaren vill forbehalla sig ritten att aterkomma med klagomal och krav, da
stérningar eventuellt kan uppsta fran den planerade Stjarngatan.
Se allminna synpunkter.

. Stadsiga 1674 Sune Erlandsson

Fastighetsidgaren dr helt emot stadsplaneforslaget.
Se allm#nna synpunkter.

. Stadsiiga 1657 Rickard Kristiansson

Fastighetsiigaren protesterar p& det bestimdaste mot planforslaget. Om vigbygget trots
detta kommer till stand kravs full ekonomisk ersittning.
Se allménna synpunkter.

. Stadsiga 2070 Evald Harjula

Fastighetsiigaren framfor erinran mot intrang som kan fororsakas honom vid plange-
nomférandet. Vidare framhalls, att ersittningsansprak kommer att framliggas och lik-
vid #ar erlagd minst ett ar innan ifragavarande intring begynner.

Se allminna synpunkter.

. Stadsidga 2081—2082 R. Borg

Fastighetsidgaren framfor erinran mot intrang som kan fororsakas honom vid plangenom-
frandet. Vidare framhélls att ersittningsansprak kommer att framliggas och likvid &r
erlagd minst ett ir innan ifrigavarande intrang begynner.

Se aliminna synpunkter.

. Stadsiga 2053 + 2056 Axel Emil Fredriksson

Fastighetsigaren framfor besvir over stadsplaneforslaget. Vid ett eventuellt plangenom-
forande framhalls, att staden skall inlgsa fastigheten och halla fastighetsigaren skadeslos.
Se allménna synpunkter.
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24. Stadsiga 2077 Hilding Gosta Vilhelm Olsson
Fastighetsigaren har for avsikt att inkomma med en ansdkan till byggnadsnimnden om
en enkel tillbyggnad som skall utnyttjas fram till det staden inloser byggnaden. Om denna
ansokan ej bifalls, protesterar fastighetsigaren pa det bestimdaste mot planforslaget.
Se allminna synpunkter.

25. Stadsdga 2079 Kurt Olof Bladh
Fastighetsigaren har for avsikt att inkomma med ansokan till byggnadsnimnden om en
enkel tillbyggnad som skall utnyttjas fram till det staden inldser byggnaden. Om denna
ansokan ej bifalls, protesterar fastighetsigaren pa det bestimdaste mot planforslaget.
Se allménna synpunkter.

26. Céster 1 J. Emanuelsson
Fastighetsiigaren avstyrker planforslaget.
Se allménna synpunkter.

27. Stadsdga 2078 Martin Karlsson

Fastighetsiagaren protesterar mot planforslaget och forbehaller sig ritten att inkomma
med ansprak pi ersittning och eventuell inlosen av fastigheten.

Se allmidnna synpunkter.

. Stadsdga 2071 Yngve Berglund
Fastighetsigaren har inget att erinra.

. Stadsiga 2122 Ralf Thorburn
Fastighetsdgaren yrkar avslag pa planforslaget. Vidare forbehaller fastighetsigaren sig
ritten att inkomma med krav pi ersittning vid ett plangenomférande.

Se allméinna synpunkter.

. Stadsidga 2102 Aron Blad
Stadsiga 2100 Johan Olsson
Stadsdga 2101 Einar Berggren
Fastighetsigarna yrkar pa att i foérsta hand fa nyttja nuvarande E6 eller i andra hand
Kurverddsleden via Sorviksvigen som forbindelseled till centrum.
Nuvarande vig E6 kommer att bibehéllas som allmén vdg fram till dess motorvigen &r
utbyged. I dvrigt se allminna synpunkter.

W

. Stadsidga 2105 Erik Johansson

e Stadsdga 2106 Zackeus Johansson

Stadsidga 2107 Viktor Dirvall

Stadsiga 2108 Axel Aberg

Stadsiga 2109 Hjalmar Hedlund

Stadsiga 2110 Rune Filipsson

Stadsdga 2111 Oskar Bérjesson

Stadsiga 2112 Hedvig Dahlberg

Stadsdga 2114 Arne Jansson
Fastighetsigarna yrkar pa att deras tomter undantas for faststillelse eller redovisas som
bostadsbebyggelse pa planforslaget.
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32.

33

Om stadsplanen faststills i nuvarande skick yrkar fastighetsigarna pa inldsen av fastig-
heterna till nu aktuellt marknadsvirde.

Fastighetsigarnas 6nskemal om 4ndring av planforslaget synes ej kunna tillgodoses. I 6v-
rigt se allminna synpunkter.

Fortifikationsforvaltningen
Skrivelsen innebdr ingen erinran mot stadsplaneforslaget.

Kommunala férhandsyttranden
Byggnadskontoret
Har intet att erinra.

Stadsingenjorskontoret
Har intet att erinra.

Energiverken

Onskar flytta en transformatorstation, benimnd T.82, till vilken ett Es-omrade skall redo-
visas i planen. Dessutom behdvs 6” rérgdngar genom vigbanken pé ett flertal stillen.
Viarmeverket dnskar sammanbinda ett befintligt ledningsnit i norr med ett i soder i for-
langningen av Bivebicksgatan—Vintergatan. Virmeverket har vidare fér avsikt att upp-
fora ett kraftvirmeverk, som eventuellt placeras i Brattasberget.

Négra uppgifter om nytt lige for transformatorstation, benamnd T.82, har €j inkommit.
For att ej fordréja planidrendet foreslas en 16sning genom dispens vid ett senare tillfdlle.
Detsamma bor gilla for 6” rérgangarna.

Betriaffande sammanknytningen av de befintliga ledningsnéten finns ett u-omrade redo-
visat 1 den féreslagna gingporten i Vintergatans forlingning.

Kraftvirmeverkets eventuella forliggning i Brattisberget bor i stadsplanen 16sas i ett
senare skede genom dndring i stadsplanen e. dyl.

Erinringarna bor cm inte uppgift finns om nytt l4ge for transformatorstationen och 16r1-
gangarna inte innebira nagon #indring i det foreslagna stadsplaneférslaget.

Trafiknamnden i Uddevalla
De framforda erinringarna tillgodoses i stadsplaneforslaget.

Hdlsovdrdsnamnden i Uddevalla
Som foljd av de bullerstdrningar som bostadsbebyggelsen i kvarteren Venus, Merkurius

och Rydholm kommer att bli utsatta for, torde det vara realistiskt att rikna med att
hilsovardsnamnden kan bli tvingad att utdéma dessa bostider. )
Bebyggelsen i kvarteret Rydholm, beldiget utanfor stadsplaneomradet, paverkas obetyd-

ligt av bullerstorningar frAn motorvigen enligt de studier och berdkningar som genom-

forts. Kvarteret dr emellertid utsatt for stark paverkan frén biltrafik i Stromstadsvigen

och Visterlinggatan samt jirnvigstrafiken pa bangérden. Det bor diarfoér ingd i ett lang-

siktigt miljovardsprogram att med olika atgirder forbittra forhillandena for de boende

i omradet.

Kvarteren Venus’ och Merkurius’ framtida markanvindning har i stadsplaneférslaget reg-

lerats genom att de betecknats som omrade fér handelsindamal.

Skrivelsen bér ej foranleda nigon #ndring av planférslaget.
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Skolstyrelsen i Uddevalla
Har intet att erinra.

Parkforvaltningen | Uddevalla
Skrivelsen bor beaktas men innebir ingen erinran mot stadsplaneférslaget.

Idrotts- och friluftsstyrelsen
Har intet att erinra.

Hamnstyrelsen | Uddevalla

Eftersom hamnstyrelsen endast tagit hdnsyn till dagens och de nirmaste arens forhal-
lande i hamnen, har styrelsen icke tillrickliga skil att motsitta sig faststillande av for-
slaget. Styrelsen har dock vid detta stidllningstagande meddelat vissa forutsittningar.
Betriffande mojligheten for fordon som ej far framforas pid motorvig att nd Frolands-
omradet synes den ha tillgodosetts genom tililkomsten av Kurverddsleden.

Trafikplatsen vid Brattds dr beriknad och utformad enligt de géngse normer som giller
for dylika trafikplatser, vilket innebédr att nigot hinder ej bor foreligga att framfdra
storre fordon.

Erinran bor ej foranleda nagon #ndring av planforslaget.

Sammanfattning

De framforda erinringarna har i huvudsak inneburit krav fran fastighetsigarna att hallas
skadelosa vid genomforandet av planforslaget.

Staden kan 6verviga forsikringar till markigare om 16sen under tva férutsittningar:

a) bostad utdémd av hilsovardsnimnden till f6ljd av buller eller andra omstdndigheter vid
genomfartsledens genomforande,

b) da annan anvidndning av bostaden innebdr uppenbar virdeminskning, som star i missfor-
hallande till fastighetens tidigare virde.

Hartill m& framhallas att planens formella utformning kriver att enskilda fastigheter inom
varvsomradet inléses eller att fullmiktigebeslut klarldgger att staden ar beredd att inldsa fas-
tigheterna da Agaren si begir.

Med hinsyn till planforslagets malsittning att erhilla ett sammanhingande varvsomrade i
en #gares hand synes staden bora aterforsikra 16sningsplikten hos varvet.

Planforslaget synes bora revideras enligt vad som framgéar i foljande punkter:

1:1 Statens Jarnvégar

1:2 Statens Jarnvigar i samridd med Uddevalla stads byggnadskontor
1:3 Statens Jdrnvigar

1:4 Statens Jarnvigar

1:6 Statens Farnvagar

1:8 Statens Jarnvagar

3. Statens Vigverk

15. Kooperativa Forbundet

Vidare har planeringen av Frolandsomradet omedelbart vister om stadsgrinsen medfort
att planférslaget har reviderats for att ge utrymme for intentionerna i Frolandsplanen. Revi-
deringen innebdr att varvets tidigare utfyllnadsomrade vid delar av stadsdgorna 2113 och
2120 ersatts av ett omrade for smabatshamn samt att industristamsparet forskjutits nagot
osterut vid anslutningen till Frolandsomréadet.

SJ:s énskemal om revidering enligt punkterna 1:1, 1:3, 1:4, 1:6 och 1:8 har underhand till-
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godosetts. Vigverket, Uddevallavarvet och Trollhitte kraftverk har som berérda parter infor-
merats om dessa revideringar och i yitrande till byggnadsnimnden godtagit desamma.

Ovriga sakigare, vilka berores av revideringen, skall skriftligen godkinna desamma eller
genom kallelsebrev underriittas om revideringen och ges tillfalle att vid sammantride eller
pa annat sitt ta del dirav.

Goteborg 1 augusti 1970
For VATTENBYGGNADSBYRAN (VBBE)
Birger Jansson
INils-Ake Hulthén

September 1970

10142

Uddevalla spl genomfartsleden vistra delen
TILLAGG

till Yttrande &ver anmirkningsskrivelser”

Efter revidering av stadsplaneférslaget enligt tidigare namnda punkter gavs berorda parter
tillfalle att yitra sig. Goteborgs och Bohus lins landsting, Trollhitte kraftverk, Kooperativa
Forbundet och Uddevallavarvet hade inget att erinra mot revideringen, medan SJ onskade en
komplettering av utvidgningen kring huvud- och industristamspéret. Detta nskemal har till-
godosetts enligt de forutsittningar som redovisas under punkt 1:1.

Goteborg i september 1970
Foér VATTENBYGGNADSBYRAN (VBB)
Birger Jansson
INils-Ake Hulthén

VATTENBYGGNADSBYRAN (VBB)
Konsulterande ingenjorer och arkitekter

10142

Uddevalla stadsplan, genomfartsleden, vistra delen (Karra—Fjallvigen)
BESKRIVNING

BESTAMMELSER

Upprittade i mars 1970, och reviderade i augusti 1970 och i september 1970.

BESKRIVNING

tillhérande foérslag till ndring i och utvidgning av stadsplanen for del av
UDDEVALLA

Genomfartsleden, vistra delen (Karra—Fjillvigen)

BEFINTLIGA FORHALLANDEN
Planomridet

Stadsplaneomradet omfattar strand- och vattenomraden utmed Byfjordens norra sida fran
Kirra i vaster till Brattds i Oster. Darjimte ingdr omraden huvudsakligen norr om Bohus-
banan mellan Brattis och Fjillviigen, innefattande stadsdelarna Ostra och Vistra Grongatan
och Underas samt lasarettsomradet.

I planomréadet ingar dessutom mark fér en ny trafikled i en vid bége norr om planomradets
huvuddel strickande sig fran Brattas lings Brattasbicken dver Kurverdds dgor mot Kirra.
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Topografi, vegetation

Marken inom omradet utgérs dels avy Herrestadsfjillets sydligaste utlépare, bestiende ay
branta, upp till 70 m héiga, bergryggar och mellanliggande tringa, ofta starkt sluttande dal-
sdnkor dels av fjordens liglinta strandomride hir och var uppbrutet ay mitktiga bergkullar
som skjuter ut som uddar i vattnet.

Bergsluitningarna #r bevuxna &verst med laga ekar och tallskog och vid Overgéingen till
sldt mark med resliga, virdefulla I6vtrid,

Bebyggelse

De ostligaste delarna av omradet ir bebyggda. Hir star forhallandevis nya byggnader tili-
hérande lasarettet, en Erupp tvavanings bostadshus inom Underés, Visterskolan, en nybyggd
hogstadieskola, och villaomridet vid grongatorna,

Sydvist hirom omfattar planen delar av jarnvigens omrade med lokstallar m, fl. bygg-
nader for jirnvigsindamal,

Norr om varvet berprs Kasens gird, varvets chefsvillor samt ett antal mindre bostadsfas-
tigheter. Tnom Sérvik norr om Boh
nans omrade fram till Jjérnvigstunn
ligger Uddevalla- och Sorviksvarve
bostads- och jordbruksfastigheter.

Giillande planer

torna och kv. Agrell,

Agoforhallanden
Agoforhallandena framgar av en sarskild markégare- och fastighetsfc’irteckning.

PLANFORSLAGET

ig 44 (V‘(inersborgsv'eigen), lans-

vig E6 mot Géteborg och i vister vid

oreslas leden utbyggd pa herrljungabanans

tracé och i den viistra delen forlagd pa bangérdens nordsida i fortsittningen f6ljande bohus-
banan at vister t]] Sorvik, dir korsning sker med jArnvigen,

Det foreliggande stadsplaneférslaget avser att bereda stadsplanetckniska mbdjligheter for en

utbyggnad av den primira genomfartsledens vistra del {Kiirra-—Fjéi]lv'sigen) jimte erforder-

liga kompletterande sekundirleder samt for en framtida omliggning av bohusbanan iett

For vig- och jﬁrnvégsanlﬁggningar har detaljférslag ut
dctalj[tjrs]agen och stadsplan har under 4r 1969 motive
s. k. arbetsgruppen for genomfartsleden, i vilken Iepresentanter fran vigverket, staden, SJ
och VBB medverkat,
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Stadsplaneforslaget avser vidare att ge mojlighet for varvets utbyggnad i olika riktningar
och att stadsplanemissigt reglera denna utbyggnad. Avtal om stadens medverkan hirfor trif-
fades mellan staden och varvet ar 1964.

For den 6stra delen av genomfartsleden faststidlldes stadsplanen av Kungl. Maj:t den 25
februari 1966.

Forteckning 6ver utredningar som legat till grund for stadsplanens upprittande bifogas.

Trafikleder

Strickningen for genomfartsledens vistra del ansluter till ledens ostra del strax vister om
Fjallvigen och féljer det nuvarande jarnviagsomradets norra grians till strax norr om varvets
stapelbdddar. Berget mellan Kasens gard och Sorvik genomkorsas av en ca 200 m lang tunnel,
varefter leden nar den Oppna terrdngen ca 300 m soéder om syrgasfabriken. Leden passerar
under bohusbanan strax fore jarnvigstunnelns mynning och gar via en ca 350 m lang tunnel
genom berget mellan Sorvik och Kirra gard ut pa de dppna markomridena vid Kirra.

Genomfartsleden kommer att ha en praktisk kapacitet pad ca 40.000—50.000 fordon per
dygn. Ledens sektion utgérs av fyra korfilt, vilka dr atskilda tvd och tvA genom en mittskilje-
remsa. Foljande hastighetsbegrinsningar har foreslagits for leden:

70 km/h for delen Fjillvigens trafikplats—Brattas trafikplats i foérsta hand med hinsyn
till de ur bullersynpunkt kinsliga omradena norr om denna del av genomfartsleden.

For delen Brattas trafikplats—stadsgrinsen har en hastighetsbegrinsning pd 90 km/h fore-
slagits med hinsyn till de trafiktekniska krav som uppstar vid tunnlarna,

Pa genomfartsledens vistra del foreslas en trafikplats vid Brattds (Nordanvindsledens kors-
ning med genomfartsleden), vilken har till uppgift, dels att fora trafik fran de stora plane-
rade bostadsomradena i norr, varvet och fran centrum planskilt &ver leden, dels att ansluta
trafiken till leden.

Soder om Brattas trafikplats foreslds en lokalgata kring varvets parkering som ansluts till
Nordanvindsleden i bada dndar. Denna gata skall tjinstgdra som matargata till foljande om-
raden: varvet, varvets parkering, SJs planerade godsterminal, hamnen samt till den foreslagna
sméindustritomten véster om kv. Agrell.

Genomfartsleden ansluts provisoriskt till befintlig vig E6 vister om stadsgrinsen (Kissle-
berg). Genom en utspetsning sker dvergingen fran fyra till tva korfalt.

I stadsplanens trafikomraden 4r intaget den mark som fordras fér de egentliga viganligg-
ningarna, for slinter, skdrningar, skyddsomraden och diken, samt angrinsande markomraden
som pa grund av vigutbyggnaden ej kan anvindas for annat Andamal.

Verksamheten pa varvet stdller krav pa utvidgning av varvsomradet at norr. Den nuva-
rande vig E6 forbi varvet forutsitts darfor pa sikt bli avlyst fran allmin trafik och inga i
varvets omrade.

For lokaltrafik och genomgaende trafik som ej viljer eller tillats kdra pa motorvigen fore-
slas en ny trafikled over Kurverdd. Denna led som i sin helhet gar fram &ver stadens mark
ar medtagen i stadsplaneforslaget. Den ansluter till trafikplatsen vid Brattds och den fram-
tida trafikplatsen vid K#rra och avses utgora tillfartsled till nya bebyggelseomradet pa Kasen,
Sorvik och Kurverdd. Standard: fyra korfalt fran Brattas till planerad anslutning till kurve-
rodsomradet, tvd korfélt vidare visterut. Dimensionerande hastighet 70 km/h.

Till omradet norr om bangardsomradet foreslds en ny matargata huvudsakligen féljande
lelangenbanans tracé. Matargatan ingar i trafikledsnitet i de norra stadsdelarna och forut-
sitts ha som vésentlig uppgift att formedla trafik mellan de nordéstra stadsdelarna och var-
vet, lasarettet och Underds, Den far anslutning till motorvigen via trafikplatsen vid Bratts.
Standard: tva korfilt, dimensionerande hastighet 50 km/h.
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Gang- och cykelviigar

Inom planomradets ostra delar foreslds ett fréan biltrafiken separat ging- och cykelvigs-
system som sammanbinder stadens nordvistra delar med centrum. Fran Kurverdd foreslas en
gang- och cykelvig som vid Nordanvindsvigens nuvarande strickning omedelbart norr om
Brattds trafikplats delas i tva, en som foljer genomfartsledens norra sida fram till Fjallva-
gen och en som passerar motorvigen och bohusbanan mot Stromstadsvigen. Vidare foreslis
en gang- och cykelforbindelse fran Skogslyckan genom dalgangen nordést om grongatsomréa-
det via Vintergatan mot en gingtunnel under jarnvigen mot centrum och till Fjillvigen. En
annan gang- och cykelled fér frin nordést pa lelangenbanans banvall planskilt dver Fjillvigen
fram till Visterskolan.

Jarnviig

For att ge utrymme for varvets framtida expansion at norr foreslds en framtida ny strick-
ning f6r bohusbanan i ett nordligare lige fran en punkt ca 400 m vister om nuvarande kors-
ning med Nordanvindsviigen fram till den befintliga jirnvigstunneln. Hirfor fordras en ny
jarnvigstunnel genom berget norr om Sorviksvarvet,

Eftersom tidpunkten for genomfdrandet av det nya sparliget ar avligsen och oviss redo-
visas genom Overgingsbestimmelse det nuvarande sparliget som industriomrade, vilket under
en Sverghngstid skall kvarligga som sparomrade. Stadsplanens jirnvigsomrade omfattar tidi-
gare ¢j stadsplanelagd del av bangirden samt markomradet for den nu foreslagna jarnvigs-
strackningen. Vidare har i planen reserverats mark for utbyggnad av ett industrispar till fram-
tida industriomrade vid Froland i Skredsviks kommun.

Industri

Som industriomrade har i planférslaget utlagts varvets nuvarande processomrade samt ut-
vidgningsomraden for utdkad verksamhet &t norr dver E6 fram till det foreslagna nya liget
for bohusbanan respektive genomfartsleden, at soder ca 300—400 m fran nuvarande strand-
kant ut i Byfjorden och &t vister fram till stadsgrinsen. Industriomradet foreslas utgdra spe-
cialomrade och marken forutsitts genom staden eller varvet bli forvirvad i sin helhet fran
privata och landstinget. Omradet trafikmatas fran Nordanvindsleden via gatan kring varvets
parkering samt fran norr via tva anslutningspunkter pi Kurverddsleden.

Omradet omkring Kasens gard, begriinsat at dster av den planerade Kurversdsleden och
at sdder av genomfartsleden, 4r tinkt som framtida utvecklingsomrade for varvets service-
funktioner, frimst kontor, och har givits tillfart dels norr- och sterifrin fran Kurverédsleden,
dels soderifran fran varvet, under genomfartsleden. Nérmast genomfartsleden foreslas ett
planterat skyddsomrade att ingd i detta kontorsomrade.

I dalgingen norr om So6rvik dér syrgasfabriken byggts foreslas ett mindre industriomrade
med tillfart dels norrifrin frin Kurverddsleden, dels sdderifran varvsomridet. Den senare
tillfarten sker under en 6vergingstid via en redan befintlig plankorsning med jarnvigen, men
nér denna flyttats langre norrut bor korsningen utféras planskild enligt planen i ett ostligare
lage.

Vister om kv. Agrell har foreslagits ett omrade med smiindustri for bilforsiljning med
verkstad. Omradet trafikmatas fran gatan kring varvets parkering.

Bebyggelse

Lasarettsomradet har i norr utbkats fram till den nya matargatan mellan Brattas och Fjill-
véigen. Vidare foreslas gamla bryggeriets tomt kv. Utsikten och del av stadsiiga 1588 utgora
omride for allmidn byggnad och ge utrymme for utflyttning av lasarettsfunktioner. Detta
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motiveras sirskilt av de begrinsade utbyggnadsméjligheterna pé lasarettets nuvarande tomt.
Byggnadsritten mot Fjillvigen foreslis utvidgad for att mojliggdra att byggnader med icke
bullerkinsliga funktioner uppfors nira Fjallvigen och dirmed skirma den ovriga bebyggel-
sen mot bullerstorningar. Stadsplanen medger anslutningsméjligheter fran Fjillvigen och
nya matargatan mellan Brattds och Fjallvagen. Lasttilifart foreslas fran Vintergatan.

Byggnaderna i kvarteren Saturnus och Uranius samt de norra byggnaderna i kv. Venus
bibehalls i stadsplaneférslaget sasom bostadshus, medan byggnaderna i kv. Merkurius och
de sodra byggnaderna i kv. Venus foreslas pa grund av bullerstorningar anvindas till han-
del och kontor. Omradet trafikmatas fran en anslutning p& Vintergatan, Vidare mésie ett
mindre antal villor i kvarteren Venus och Merkurius rivas for att bereda plats for genom-
fartsleden. -

Den befintliga smahusbebyggelsen kring Ostra och Vistra Grongatorna bibehills i stads-
planen fransett ett mindre antal fastigheter vid Ostra Grongatan och Norra Jérnvigsgatan,
som maste rivas for att bereda plats for genomfartsleden. Bebyggelsen trafikmatas fran den
foreslagna matargatan i lelangenbanans iracé.

Bullerskydd

Hela det bebyggda omridet norr om bangarden har intagits i ny stadsplan for att reglera
markanvindning, byggnadsritt och tillfarter med hénsyn till foreslagna forandringar i tra-
fikforhallandena och beriknade framtida bullerstorningar fran trafiken. Till ledning for
byggnadsregleringen med hinsyn till buller har tjénat en utredning utarbetad av firma Svensk
Akustikplanering, civilingenjér Tor Kihlman. Utredningens uppgift har varit att ndrmare
berikna och bedéma bullernivierna inom vissa sdrskilt utsatta bebyggelseomraden samt fore-
sli tinkbara positiva atgirder for att minska eventuella bullerstorningar. Huvudvikten har
lagts vid beriikningar av buller frin motorvigen. Som en komplettering till detta och for att
fa en battre uppfattning om de dominerande storkillorna har dessutom for lasarettet buller-
nivaerna fran Fjillviigen berdknats. Diremot har ej bullernivderna frdn jirnvig, rangerban-
gard samt ASGs godsterminal med flera storningskéllor beriknats cller tagits med vid beddm-
ningen.

Planverket stiller sig i sitt yttrande av den 20 oktober 1969 &ver utredningsplan fér genom-
fartsleden positivt till de virden som med erforderliga bullerdimpande atgdrder presenteras
i ovan nimnda utredning.

Som bullerskydd forutsitts en hojning av gangvigen pd motorvigens norra sida. Pa vag-
bankens kron bér komplettering ske med en skdrm. De mest besvirande bullerstérningarna
inom lasarettet alstras av trafiken pa Fjillvigen men #ven genomfartsleden utgdr en stor-
ningskilla pa grund av nivaférhallandena vid genomfartsleden och i lasarettsbyggnaden.

Ovan nimnda utredning foreslar for att forbattra forhallandena att befintliga fonster i
lasarettet byts mot fonster med hog ljudisolering och att rummen disponeras med hdnsyn till
stoérningarna.

Planen forutsitter att garantier fran staden och avtal mellan berorda parter betriffande
bullerskyddande &tgirder, markldsen o. d. framldggs innan stadsplaneforslaget antas samt
att byggnadsnimnden tillsinder SJ och statens vigverk handlingar dver planerade utbyggna-
der inom varvsomradet for yttrande, di bertrda parters anliggningar inom omradet kan
paverkas av utbyggnaderna.

SAMRAD
Vid utarbetande av detaliférslag till genomfartsled och jirnvigsomliggning i foreliggande
forslag till #ndring i stadsplan har samarbete och samradd #gt rum med representanter for
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vigverket, planverket, SJ, vigforvaltningen, linsarkitekten, linsldkaren, linsstyrelsen, lands-
tinget, Trollhitte kraftverk och statens institut fér folkhzlsan.

Inom staden har medverkan i overliggningar och planarbete skett fran dratselkammaren
och byggnadsnimnden, byggnadschefen, fastighetschefen, stadsarkitekten, stadsingenjoren,
elverkschefen, stadslikaren och hamnchefen.

Upprittad i Goteborg i mars 1970 och
reviderad i augusti 1970 och i september 1970 av VBB (Vattenbyggnadsbyran)

Birger Jansson
INils-Ake Hulthén

BESTAMMELSER
tillhérande foérslag till #ndring i och utvidgning av stadsplan for del av
UDDEVALLA
Genomfartsleden, vistra delen (Kédrra—Fjillvigen)

§ 1.
STADSPLANEOMRADETS ANVANDNING.

Mom. 1. Byggnadskvarter

a) Med A betecknat omrade far anvindas endast fér allméint dndamaél.

b) Med B betecknat omrade far anvindas endast for bostadsindamal.

¢) Med H betecknat omrade far anvindas endast for handelsindamal.

d) Med Jm betecknat omrade fir anvindas endast f6r smaindustriindamal av sddan
beskaffenhet att nirboende ej vallas oligenheter med hinsyn till sundhet, brandsi-
kerhet och trevnad. Bostiider far dock anordnas i den utstrickning som fordras for
tillsyn och bevakning av anldggning inom omradet.

Mom. 2. Specialomraden
a) Med J betecknat omrade far anviindas endast for industriindamél. Byggnader fir
dock uppféras eller inredas f6r bostadsindamal i den utstrickning som fordras for
tillsyn eller bevakning av anldggning inom omradet.
b) Med Ta betecknat omrade far anviindas endast for trafikindamal och dirmed sam-
horigt dndamal.
¢) Med Tj betecknat omrade far anvindas for jarnvigstrafik och dirmed samhorigt
indamal.
d) Med V betecknat omrade skall utgéra vattenomrade som icke far utfyllas eller
Sverbyggas.
€¢) Med AP betecknat omrade far endast anvindas for pumpstation och dirmed sam-
horigt andamal.
f) Med Tg betecknat omrade far anvindas for garage- och parkeringsindamal och
dirmed samhorigt Andamal.
g) Med Es betecknat omrade far anvindas endast for transformatorstation.
h) Med Vb betecknat omrade skall utgdra vattenomride som inte far utfyllas eller
overbyggas i annan méan 4n som erfordras fér bryggor o. d. tillhérande smébéts-
hamn,




100/1970 — 52 —

§ 2.
MARK SOM ICKE FAR BEBYGGAS.
a) Med punktprickning betecknad mark far icke bebyggas.
b) Med Hp och punktprickning betecknad del av handelsomride skall anordnas som
planerat skyddsomrade och far ej bebyggas eller anvindas som upplag.
c) Med Jp och punktprickning betecknad del av industriomrade skall anordnas som
planterat skyddsomrade och far ej bebyggas eller anvdindas som upplag.

§ 3.
SARSKILDA FORESKRIFTER ANGAENDE OMRADEN FOR LEDNINGAR
OCH FOR ALLMAN TRAFIK.

Mom. 1. A med u betecknad mark far icke vidtagas anordningar som hindrar framdragande
eller underhall av underjordiska allminna ledningar.

Mom. 2. Med x betecknad del av trafikomride eller jirnvigsomrade skall hallas tillginglig
for allmédn gangtrafik.

Mom. 3. Med z betecknad del av trafikomrade eller jarnvigsomrade skall hallas tillginglig
for allmin gatutrafik.

Mom. 4. Med el betecknad del av trafikomrade, jirnvigsomrade, industriomrade eller bygg-
nadskvarter skall hallas tillgingligt for elektrisk hdgspinningsledning.

Mom. 5. Inom med ztj betecknat omrade far sidana anordningar ej vidtagas som férhindrar
framdragande av jirnvig i tunnel under industriomrade.

Mom. 6. Inom med zta betecknat omrade fir sidana anordningar ej vidtagas som for-
hindrar framdragande av motorvig i tunnel under industriomrade.

Mom. 7. Inom med zv betecknat omrade far sidana anordningar ej vidtagas som férhindrar
framdragande av avloppstunnel under byggnadskvarter och trafikomrade. Inom
omradet iger byggnadsnimnden ritt meddela sirskilda foreskrifter angiende bygg-
naders grundliggning och kéllares utformning.

Mom, 8. Inom med bu betecknad del av trafikomrade skall marken hallas tillganglig for
vallar och skirmar mot trafikbuller.

§ 4.
DEL AV BYGGNADSKVARTER SOM FAR BEBYGGAS.
Med A och H betecknade omraden far endast bebyggas till en tredjedel.

§ 5.
BYGGNADSSATT.
A med F betecknat omrade skall huvudbyggnad uppforas fristdende.

§ 6.
VANINGSANTAL.
A med IT betecknat omréde far byggnad uppforas med hogst tva vaningar.

§7.
BYGGNADS HOJD.

A med II betecknat omréde fir byggnad icke uppféras till storre h6jd 4n 7,5 m.

A med siffra i romb betecknat omrade far byggnad uppforas till hogst den hojd i
meter som siffran anger. Inom med A och J betecknade omraden ma dock for sir-
skilt fall kunna medges den storre hojd som pavisas vara erforderlig och som med
hinsyn till sundhet och brandsikerhet samt i Gvrigt ur allmin synpunkt provas
lamplig.
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Mom. 3. A med plus jimte siffra i romb betecknat omrade far byggnad uppféras till hogst
den héjd i meter ver stadens nollplan som siffran anger. Inom med A och J beteck-
nade omraden ma dock for strskilt fall kunna medges den stérre héjd som pévisas
vara erforderlig och som med hénsyn till sundhet och brandsikerhet samt i Gvrigt
ur allmén synpunkt privas lamplig.

§8.
ANORDNANDE AV STANGSEL 1 VISSA FALL.
Kvarters- eller omradesgriins férsedd med fyllda trianglar skall med hinsyn till tra-
fiksikerheten forses med stangsel vari ej fir anordnas utfart mot gata eller allmin
plats.

§ 9,
OVERGANGSBESTAMMELSER
Intill dess annan trafikled fardigstillts, som pa ett godtagbart satt vertar trafik-
funktionen, och gillande vigratt upphért, skall med 6ta betecknad del av industri-
omrade utgdra byggnadsfritt omrdde omkring befintlig trafikled, till vilket nya
véganslutningar ej fir anordnas utan viighallarens och statens vigverks medgivande,

Intill dess annan jirnvi
funkti

Upprittad i Goteborg i mars 1970 och

reviderad i augusti 1970 och i september 1970 av VBB (Vattenbyggnadsbyran)
Birger Jansson
INils-Ake Hulthén
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Utdrag ur:

SVENSK AKUSTIKPLANERING AB
Glasmistareg. 18, Goteborg S

Tel. 031/8110 10, 811020

Rapport L-552 Goteborg den 5 maj 1966

Beriikning och bedomning av bullernivaer vid sidan av planerad motorviig med
vissa apgriinsande gator genom Uddevalla stad.

(Sammanstillning av L-430, L-441 och L-443)
P& uppdrag av AB Vattenbyggnadsbyran, Géteborg.
For rapporten svarar: Tor Kihlman, Bertil Nordlund.

Beriikning och bedomning av bullernivier vid sidan av planerad motorviig med vissa
angriinsande gator genom Uddevalla stad.

De ljudnivier som erhalls frin fordonen pd motorvigar och andra starkt trafikerade trafik-
leder sisom stérre genomfartsgator dr av en sddan storleksordning att de kan fororsaka bul-
lerstorningar inom ett flera hundra meter brett omrade runt trafikleden. Detta innebér att
man i planliggningen antingen bor undvika att placera stdrningskénslig bebyggelse sdsom
bostider, skolor, sjukhus osv. nirmare trafiklederna #n 150—300 m, eller att man vid kortare
avstand vig—bebyggelse genom andra atgirder t. ex. skidrmar, lamplig planutformning m. m.,
minskar bullernivderna i erforderlig utstrackning.

Den planerade motorvigen genom Uddevalla kommer att for flera omraden medféra en
okning av trafikbullernivierna jamfort med foérhallandena i dag. Vissa angriinsande gator,
bl. a. Fjillvigen och Edingsvigen, kommer vidare vid utbyggnaden av Uddevalla at norr att
enligt AB Vattenbyggnadsbyran fa en avsevirt storre trafikbelastning &n i dag.

Var uppgift har varit att nirmare berikna och beddma bullernivierna inom vissa sirskilt
utsatta bebyggelseomraden samt foresld tinkbara positiva atgirder for att minska eventuella
bullerstérningar. Huvudvikten har lagts vid beréikningar av buller frin motorvigen. Som en
komplettering till detta och fér att fa en bittre uppfattning om de dominerande storkéllorna
har dessutom for vissa omriden bullernivierna fran nigra andra trafikleder beriiknats. Dir-
emot har ej bullernivierna fran jarnvig, rangerbangard samt ASG:s godsterminal med flera
storningskillor berdknats eller tagits med vid bedémningen.

Betraffande buller fran varvet se vara rapporter L-333 och L-335.

De omréden som sirskilt studerats innefattar:

a) bostider pa Karlsbergsomradet
b) bostider p& omse sidor om Edingsvigen norr om Karlsbergsomradet
c) lasarettet
d) bostidder i tvd vaningar nirmast vister om lasarettet
e) Visterskolan
f) villaomrade vister om Visterskolan
De olika omradenas beligenhet framgar av bifogade 6versikiskarta. Ritn. nr 1.

Allméint om berikningsmetoden

Underlag i form av stadsplaner, vigritningar, sektioner och trafikprognoser har erhéllits
fran AB Vattenbyggnadsbyran, Goteborg.

Berakningarna har gjorts med utgingspunkt fran trafikprognoser for ar 1980 och ar 2000
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samt antaganden om framtida hastighetsforeskrifter. vid berikningarna tas hinsyn till trafi-
kens fordelning under dygnets olika timmar ph sh sitt att ljudnivierna berdknas dels dagtid,
nir trafiken ar maximal, dels nattetid, nir trafiken &r maximal. I det forsta fallet blir det
som regel den sammanlagrade ljudnivan fran alla de personbilar, som samtidigt befinner sig
pa vigen, som blir bestimmande for ljudnivaerna, Vid berikningen av den sammanlagrade
nivan har dirvid fordonen antagits komma med jimna mellanrum. Lastbilarna kommer under
dygnets alla timmar genomsnittligt sa glest, att sammanlagringen blir obetydlig. De berak-
nade ljudnivierna fran lastbilar avser dirfor maximinivaerna vid passage av enstaka fordon
och dessa maximinivaer blir samma bade under dagen och natten. Om flera lastbilar kommer
i klunga kan nivierna bli hogre #n de beriknade. Nattetid dr det som regel bullertopparna
vid passage av enstaka lastbilar som blir utslagsgivande. 1 de foljande tabellerna anges som
regel endast de nivier som blir avgorande for beddmningen.

Som utgangsviirden for fordonens ljudalstring har anvints ett underlag, som huvudsakligen
utgbrs av egna mitningar. P4 vissa punkter har detta underlag kompletterats med tillgéng-
liga litteraturuppegifter, bl. a. (2), (3). Vi har utgatt fran fordonens genomsnittliga ljudalstring.

I vissa fall vid korta avstand mellan vig och bebyggelse har sirskild hinsyn tagits till att
trafiken fordelar sig pa tvh korbanor. Dirvid har 2/3 av trafiken antagits befinna sig pa den
ur bullersynpunkt ogynnsammaste korbanan.

vid berikningarna av inomhusnivaer i befintliga byggnader har vi utghtt fran en normal
genomsnittlig isoleringskurva for konventionella fonster och att fénstren #r stingda. De
aktuella fonstrens verkliga isolering kan givetvis skilja sig frin denna genomsnittskurva.
Inspektion pa platsen av de befintliga byggnaderna tyder emellertid pa att nagra storre avvi-
kelser som regel ej dir att rikna med.

Skirmberikningar har gjorts enligt 1 litteraturen tillgingliga berikningsmetoder. Bl a.
Rettinger, (4). Viss restriktivitet vid tillgodoriiknandet av skiarmverkan har dock iakttagits,
eftersom hirledda teorctiska resultat ir ofullstindigt verifierade.

Pi grund av de osiikerheter som giller vid dessa berikningar fortjinar det att papekas att
desto stérre del av dimpningen mellan ljudkilla och studerad plats eller bebyggelse, som
utgors av skdrmverkan, desto osikrare blir slutresultatet. De Bvriga dampningar som fas pa
grund av avstandsdampning och fonsterisolation 4r €] behiftade med osidkerheter av samma
storleksordning. Betriffande skdrmar bér dessutom observeras att de utover sin skirmverkan
i en skuggzon kan ge upphov till negativa effekter pa andra platser pa grund av reflektio-
nerna mot dem. Utformningen méste dirfor viljas med omsorg. Det ar fordelaktigt att utfor-
ma skdrmar i form av vallar med sneda sliinter.

Ljudutbredningen utomhus, sarskilt dver nédgot storre avstand, varierar med viderleken.
Vid berikningarna har vi forutsatt en relativ luftfuktighet av 50 %. Hénsyn till temperatur-
och vindhastighetsgradienter har ej tagits. Dessa faktorer ar emellertid av underordnad bety-
delse i det nedan diskuterade omradet beroende pa de relativt korta avstind mellan vigar
och bebyggelse, som #r aktuella i detta fall.
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Trafikprognos
En sammanstillning redovisas i tabell 1.

Tabell 1

Vig Arsmedeldygn Sommarmedel- Hogtrafik

dygn, 1980 Andel o. antal

fordon under
1 timme

ar 2000 pers.b. ; pers.b. lastb.

Motor- i 16.300 12 % 29.000 9% 10%
vigen —=1700 (=2600 | (=170
ar 1980) ar 1980) | ar 1980)

Fjall- 50 km/h 12 % 2% 10 %

vigen (=3000 (=2000 | (=300
ar 1980) ar 1980) | ar 1980)
Edings- 50km/h | 8.000 |14.200
vagen

*) Trafiken tdmligen konstant &ret runt.

De efterfoljande berikningarna ar utforda pa basis av trafikprognosen for 1980.

Malséittning
Allmint

Det saknas annu normer rérande maximalt tillitna bullernivier frin externa ljudkallor.
Den malsittning vi vill rekommendera, och som vi angivit nedan har dock visst stod i av
Halsovardsnimnder tillimpad praxis och av ett foreliggande internationellt normférslag, (5),
samt BABS (1) fér interna bullerkillor.

Bostadsbebyggelse

Trafikbullernivier av stor betydelse i bostadsomraden &r inomhus nattetid och dagtid samt
utomhus dagtid pa lekplatser och liknande. Somn, talkommunikation och trivsel #r dérvid
vad man maste beakta. De maximala nivaer fran i denna rapport diskuterade ljudkallor vi
£. 1. vill rekommendera Ar inomhus 35 dB(A) utom under hogtrafik dagtid da 40 dB(A) torde
kunna accepteras. Utomhus rekommenderas en maximal niva av 55 dB(A) under hogtrafik.

Skolor

I skolrum #r det visentligt med en si bullerfri miljd att taluppfattbarheten forblir synner-
ligen god. Det ir ocksa viktigt att inga psykologiska stérningsmoment intraffar av ovidkom-
mande buller. De i BABS for skolrum angivna hogsta ljudnivierna for interna bullerkillor
till 30—40 dB(A) i tysta resp. sarskilt bullrande distrikt tjinar som ett lampligt riktvarde.
Vi har dirfér satt upp att trafikbullernivan i skolrum ej skall Overstiga 35 dB(A). Talupp-
fattbarheten kommer da ej att vara paverkad och nagra psykologiska storningar torde ¢j upp-
komma. Den for bostadsomraden uppsatta ljudnivagrinsen 55 dB(A) utomhus under hogtra-
fik anser vi ocksi vara en limplig grins for skolor.
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Sjukhus

Den for bostdder uppstillda malsittningen ur bullersynpunkt med ljudnivaerna 35 dB(A)
inomhus nattetid, 40 dB(A) inomhus dagtid samt 55 dB(A) utomhus dagtid under hégtrafik,
kan ej anses vara tillricklig for sjukhus. Detta beror pA manga faktorer. Det kan nimnas att
kraven pi goda sémnférhallanden fér patienter &r mycket stora, di den ovana miljdn, jimte
sjukdomar forsimrar somnen. Det finns dessutom i sjukhuset ett flertal funktioner, som kri-
ver en tyst miljo. Dessa utfores framst i undersdkningsrum, som 4r utspridda i sjukhuset,
men dven pd virdavdelningar sker sddana verksamheter. Kravet pa en god taluppfattbarhet
dr dven mycket hogt. Inom Uddevalla lasarett finnes en psykiatrisk klinik, som #r beldgen i
nirheten av motorvigen, for vilken kraven pi en bullerfri miljé ocksid maste sittas sniva.
Vi har darfor ansett att i detta fall bor bullernivderna ej overstiga 30 dB(A) nattetid, 35
dB(A) inomhus dagtid. Betriffande utomhusnivéerna bibehalles den for bostadsomraden upp-
satta grinsnivan 55 dB(A). Mot dessa snidva grinser kan invindas att fliktbuller samt &vrigt
internt buller pa ett sjukhus ofta dverstiger dessa nivaer. Méanga funktioner, som kriver en
tyst miljo, &r emellertid isolerade fréan det interna bullret, varfor man i nuvarande lige nda
bor folja dessa krav betriffande externa bullerkillor. Dessa stimmer vil med angivna rikt-
virden i en utforlig amerikansk undersokning rorande buller pa sjukhus. (6)

I tabell 2 nedan har maélséttningen sammanstallts.

Tabell 2 Malsittning

Typ av bebyggelse Maximala nivéer i dB(A)
Inomhus
Utomhus (under -
hogtrafik) dagtid (under nattetid

hégtrafik)
Bostider 55 40 35
Skolor 55 35 —
Sjukhus 55 35 30

Beriiknade ljudnivaer och forslag till bullerbekimpande atgiirder
Nedan foljer en genomgang omrade for omridde av den bostadsbebyggelse, for vilken tra-
fikbullernivierna beriknats.

D. Bostader i tva vaningar omedelbart vister om lasarettet

Denna bebyggelse ligger intill den blivande motorvigen och i nivi med denna. Om inga
extra anordningar vidtages for att minska trafikbullret, kommer bullerniviaerna i denna be-
byggelse att bli hoga. Bland annat av bullersk#l anordnas dirfér mellan motorvig och bo-
stadsbebyggelse en ca 2,5 m hog vall med en ytterligare pibyggnad av en 1 m hog skirm,
se ritn. nr 5 sekt. 4 och 5. De under forutsittning av denna skirm beriknade ljudnivierna
framgar av tabell 6.
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Tabell 6 Beriknade bullernivder i bostadsomrade véster om lasarettet fran trafiken pa

motorvigen
Bullernivier i dB(A)
Plats Personbilar Lastbilar
hogtrafik
Inne dag ] Ute dag Inne o
50 m fran motorvigen ca 35 ] 50—55 ca 35

|
Som framgir av tabellen uppfylls den angivna malsittningen i bebyggelsen p4 50 m avstand
fran motorvigen. Pa kortare avstand kommer diremot nivaerna att bli hogre. Sarskilt ogynn-

samma blir forhallandena pa vre vaningen i de byggnader, som ligger intill motorvigen pa
vésentligt kortare avstand &n 50 m.

E. Villaomrédet viister om Visterskolan
Avstindet mellan motorvig och nirmsta beb

fri sikt hade ratt mellan bostadshus och motorvig, genom att det pa motsvarande sitt anord-

dgen vertikal skdrm enligt sektion 8 i ritn. nr 6.
De ljudnivier som pa grundval hirav kan berdknas i den nirmast motorvigen beligna
villan och dess tridgard framgar av tabell 7.

Tabell 7 Beriknade bullernivier i villaomraet vister om Visterskolan fran trafiken pa

motorviigen
Bullernivier i dB(A)
Plats Personbilar o dTBiTa
hogtrafik '
Inne dag ] Ute dag Inne I
Bebyggelse 75 m fran motorvigen ca 35 J ca 55 ca 35

De berdknade virdena visar att den angivna malsittningen uppfylls.

F. Ovriga bostadsomréden

I inledningen har nimnts att bullerstérnin
runt starkt trafikerade leder, Under A—E

allas, bl. a. ett relativt nybyg Fjillvigen och
motorvigen, likarbostider pi lasarettets omride, samt bebyggelse mellan motorvigen och
Stromstadsvigen. Virt uppdrag har ¢j innefattat detaljstudier av férhallandena p4 dessa plat-

ser. Betriffande likarbostiderna far man dock forutsitta att de i detaljplaneringen kommer
att utgd, da trafikbullerproblemen aktualiseras.




G. Visterskolan

I tabell 8 &r angivna de beriknade trafikbullernivaerna i de ogynnsammast beldgna klass-
rummen,

Tabell 8
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™

Bullernivaer i dB(A)

Plats
Personbilar Lastbilar
Inne dag Inne dag
Sekt. 7 ca 65 m frin motorvig 30—35 ca 35
Sekt. 6 ca 75 m fran motorvig 30—35 ca 35

(se bif. ritningar) nr 5 och 6

R

Dessa bullernivier har erhallits, forutsatt att man fsl
sektion 6 och 7. De beriknade bullernivierna 1i
far anses som tillfredsstillande.

H. Lasareitet

I tabell 9 #r angivna de beriknade trafikbullernivaerna i lasarettet
Se ritn. nr 1 och 7.

jer de angivna foreskrifterna enligt
gger under den uppsatta mélsittningen och

pé en del olika platser.
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Tabell 9 Beriknade trafikbullernivéer i lasarettet

Bullernivaer i dB(A)
Trafik-
Byggnad Buller fran | hastighet Personbilar Lastbilar
km/h hogtrafik
Ute Inne Ute Inne
S:a byggnaden, Motorvagen Fri ca 65 40—45 ca 60 ca 40

6:a sidan, ca 25 m
fran 6:a gaveln

S:a byggnaden, Fjallvigen 50 60—65 | 40—45 | ca 65 ca4s
framsidan, ca 5 m
fran 6:a gaveln
S:a byggnaden, Fjallvigen 50 ca 70 ca 50 65—70 | 45—50
o:a gaveln
S:a byggnaden, Fjallvigen 50 acc 65—70 | 50—55 | ca 65 ca 50
6:a gaveln infart frdn

motorvigen

Fjallvigen 50 55—60 | 35—40 | ca 55 35—40

S:a byggnaden,
framsidan, ca 5 m.
frin v:a gaveln

S:a byggnaden, Motorviagen Fri ca 65 ca 40 ca 60 ca 40

framsidan, ca 5 m
fran v:a gaveln

Hoga byggnaden, Motorvigen Fri 60—65 | ca 40 ca 55 ca 35
framsidan, hojd ca
25 m

50 ca 60 ca 40 ca 55 35—40

Hoga byggnaden, Fjallvagen
framsidan, Oversta
vaningarna, med

fri sikt over sodra
byggnaden

De trafikbullernivier som Fjillvigen medfér i lasarettet p3 de mest utsatta stillena, dvs.
sodra byggnaden i den gavel som vetter mot Fijallvigen, &r nattetid for enstaka lastbilar ca
50 dB(A). Dagtid kommer personbilarna att dverviga och ger da ett ganska standigt buller
av 50 dB(A). Dessa virden ligger alltsh visentligt dver de ovan angivna grinsvirdena och
far betraktas som synnerligen ogynnsamma. Stdra byggnaden erhéller dven buller fran den
planerade motorvagen. Nattetid kommer hir nivan att ligga vid ca 35—40 dB(A) samt inom-
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hus dagtid ca 40 dB(A). Det framgar av tabellen att dessa bullernivaer blir utslagsgivande i
den vistra delen av denna byggnad. Dessa nivéer ligger dven dver den uppstillda malsitt-
ningen, dock ej si markant som de ovan diskuterade. Trafikbullernivierna i den hoga bygg-
naden alstrade savil fran trafiken pa motorvigen som Fjillvigen Sverstiger de uppsatta gréns-
virdena med ca 5 dB(A). Bullernivaerna utomhus blir for sddra byggnaden ca 65 dB(A) for-
anlett av trafiken pa bade motorvig och Fiallvigen. Dessa nivéaer far betraktas som mycket
ogynnsamma. Detta ej enbart beroende pa svira forhallanden pa lasarettsgrden utan det
medfér ocksa stora oligenheter niir fonstren &ppnas. Bullernivierna utomhus for den hoga
byggnaden blir ca 5 dB(A) for hoga.

Nigra nimnvirda forbittringar kan e astadkommas med hjilp av skirmar, eftersom lasa-
rettets byggnader dels ligger mycket nira Fjillvigen, dels ha stor hojd. Det skulle vara nod-
vindigt i sa fall med en hel inbyggnad av Fjillviigen till en tunnel.

Den enda mdjligheten att avsevirt forbittra forhillandena torde darfor vara att byta ut
fonstren i lasarettet mot fonster med hog ljudisolering. Pa ritning nr 8 visas ett forslag till
en fonsterkonstruktion, som vi i si fall skulle vilja rekommendera. Vi har mycket positiv
praktisk erfarenhet av denna fonsterkonstruktions ljudisolering. Om de nuvarande fOnstren
i lasarettet ersitts med dessa fonster, torde man erhilla en sinkning av inomhusnivaerna
bakom stingda fonster med Atminstone ca 10 dB(A), vilket vore en vasentlig forbéttring.

Fn ytterligare atgird for att forbittra forhallandena for sjukhusets vidkommande vore att
infora restriktioner som forbjod tung trafik pa Fijillvigen nattetid. Det relativt ringa antalet
lastfordon nattetid pa Fijillvigen torde ha en proportionsvis mycket stor inverkan pa for-
hallandena genom den sémnstérande effekt, som de kan ge upphov till.

I samband med denna utredning har vi foreslagit, att gora bullermitningar 1 lasarettet.
Detta skulle goras, for att bittre kunna beddma de &ndringar i bullernivaerna, som den
planerade motorviigen kommer att medféra, Dessutom skulle da en sikrare virdering av vad
som kan astadkommas i f6rbattring med indrad fonsterkonstruktion kunna goras. Dessa mat-
ningar har emellertid ej kommit till stand.

Sammanfattning

Den planerade motorvigen genom Uddevalla samt den okade trafiken pi vissa angrinsande
gator kommer att medfora en dkning av trafikbullernivierna for flera omriden inom Udde-
valla stad. Ovan har de beriknade nivierna angivits omrade for omrade och stillts i relation
till foreslagen lamplig malsattning. Berdkningarna har grundats p prognosvirden for trafi-
ken ar 1980. Om man antar att ljudalstringen fran fordon ej #ndras, kommer nivaerna vid
den trafikxmingd som prognosen anger for ar 2000 att da bli ytterligare nagra fa dB hogre.

De bullerstérda omridena har avsevirt kunnat minskas genom att pa olika satt anordna
avskirmning i form av jordvallar och skidrmande byggnader. Vi vill emellertid hidr @n en
ghng papeka, att de osiikerheter som behéftar beriikningar av skirmverkan Ar stdrre #n de
osiikerheter som behaftar &vriga led 1 beriikningen av ljudnivierna. Det torde dock vara
stallt utom allt tvivel att de foreslagna avskirmningsanordningarna kommer att medfora klara
forbiittringar.

Sarskilt utsatta for bullerstdrningarna blir bostadsomradet norr om Karlsbergsomradet norr
om motorvagen. For den del av denna bebyggelse som ligger mellan motorviigen och Edings-
viigen d&r mojligheterna att anordna forbittringar i den befintliga bebyggelsen begrinsad till
att forse byggnaderna med bittre fonster. For bostadsbebyggelsen norr om Edingsvigen #r
det foreslaget att i samband med nybebyggelse utfora dessa som terrasshus, med en utform-
ning i vilken man sdrskilt tar hénsyn till trafikbullret. Detaljutformningen av denna bebyg-
gelse kriaver ytterligare studium.
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Bullerforhallandena i den befintliga bebyggelsen i Karlsbergsomradet har ej studerats, da
avsikten dr att genomféra en sanering av detta omréde. Diremot har bullernivierna i den
nyplanerade bebyggelsen (se karta) inom detta omrade studerats och kan sigas vara gynn-
sam ur bullersynpunkt.

Den studerade bostadsbebyggelsen vister om lasarettet norr om motorvigen samt villaom-
radet vister om Visterskolan kommer att f4 acceptabla bullerférhallanden, forutsatt att skir-
mar anordnas enligt plan.

Ovan finnes dven namnt en del andra bostadsomraden som ocksad drabbas av for hoga
bullernivéer.

Bullerforhallandena i Visterskolan blir fullt acceptabla.

Sarskilt allvarliga adr de bullerforhallanden man har att rikna med i Uddevalla lasarett.
De hogsta ljudnivaerna inom lasarettet kommer att erhéllas fran trafiken pa Fjillvigen och
sarskilt storande blir dirvid den tunga trafiken i Fjéllvigens uppforsbacke, vilket ytterligare
kommer att accentueras av accelerationsforloppen i de signalreglerade anslutningarna mellan
Fjillvigen och motorvigen.

Lasarettet kommer dven att erhalla ogynnsamt héga bullernivaer fran motorvigen. Detta
medfor en forsimring frAn nuvarande forhéllanden, speciellt i den sddra byggnadens vistra
del.

1 rapporten har ovan angivits forslag till ytterligare forbattrande atgarder. Speciellt bor
namnas utbyte av fonstren pa sarskilt utsatta byggnader.
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SVENSK AKUSTIKPLANERING AB
Dirigentgatan 2
Postadress: Box 30021, 400 43 Goteborg 30

Rapport L-552-B Goteborg den 11 februari 1970

Berikning av effektiva tidsmedelviirdet av det trafikbuller vid Uddevalla lasarett och bostads-
omradet vister diirom, som orsakas av trafiken pa planerad motorvig

Pa uppdrag av

AB Vattenbyggnadsbyran

Goteborg
For rapport och beridkningar svarar
Lars Nordlund

Uppdragsgivare
AB Vattenbyggnadsbyran i Goteborg genom ingenjér Nils-Ake Hultén,

Uppgift
Att berdkna de bullernivaer man uppnér vid Uddevalla lasarett och inom ett bostadsomrade
vister darom pd grund av trafiken pa den planerade motorvigen.

Underlag

Under 1966 gjorde vi liknande berdkningar vilka presenterades i rapport L-552 av den
5 maj 1966.

Samma underlag i form av stadsplaner, vigritningar, sektioner och trafikprognoser erhéllna
frdn AB Vattenbyggnadsbyran, Goteborg, har anvints.

Bakgrunden till denna nya beréikning 4r att 1966 férelag inga normer for vilka bullernivier
frin externa killor som kunde accepteras. Nu har Statens Planverk foreslagit sidana normer.
Detta forslag 4r for ndrvarande ute pa remiss. De foreslagna normerna grundar sig pa att
man anger bullret med ett effektivt tidsmedelvirde i stillet for som férut toppvarden for
enstaka fordon (ev. skedde en sammanlagring f6r alla de fordon som samtidigt befann sig pa
vigen).

Detta effektiva tidsmedelvirde har vid experiment visat sig ha mycket god korrelation med
ménniskors subjektiva uppfattning om graden av stérning.

For att kunna beridkna det effektiva tidsmedelvirdet vid planering av nya omraden m. m.
har vi utarbetat en berikningsmodell som Statens Planverk har bifogat det remitterade for-
slaget. T denna berikningsmodell delar man in den aktuella vigen i flera avsnitt och berik-
nar den “deldos” till ljudnivin som en personbil respektive en lastbil ger fran varje avsnitt
varvid hénsyn tages till skirmningseffekter och markdampning,

Summerar man dessa deldoser far man den dos som varje personbil respektive lastbil totalt
ger till Jjudnivan. Kénnedom om trafikintensiteten i fordon per timme for respektive fordons-
kategori under dagen och natten ger sedan de totala ljudnivaerna. (Dag = 06—18, natt =
23—06).




1.
. Lasarettet, S6dra byggnaden. Vistra flygeln — sodra gaveln.

Resultat

100/1970 — 66 —

Trafikprognos

Motorvigen, fri hastighet
14.000 fordon per arsmedeldygn ar 1980
16.300 fordon per arsmedeldygn ar 2000
andel lastfordon 12 94.
For en primirled antas foljande férdelning mellan dag och natt
dag (06—18) 65 % av dygnstrafiken
natt (23—06) 8 % av dygnstrafiken.

Beriikningspunkter

Skiss Over berikningspunkterna bifogas.
Lasaretiet. Sodra byggnaden — sidra fasaden — ca 25 m fran Ostra gaveln.

Lasarettet. Hoga byggnaden — &versta vaningarna med fri sikt &ver sédra byggnaden. Mitt
pa sodra fasaden.

Som punkt 3 men 2:a vaningen.
Lasarettet. Sydviistra byggnaden 6vre viningarna, sydvistra gaveln.

Bostadsomradet. Huset nirmast motorvégen i snitt 4 (se skiss). Sydostra fasaden — nir-
mast sddra gaveln. Oversta vaningen.

Sydvistra gaveln i samma hus som punkt 6.

Bostadsomradet. Huset nidrmast motorvigen i snitt 5 (se skiss). Sydvistra gaveln. Oversta
vaningen.

Samma hus som punkt 8. Sydéstra fasaden — nirmast nordostra gaveln. Oversta vaningen.

Bullerniver i dB(A)

Kommentar

For de byggnader dir dessa normer ej uppfylles bor det i samtliga
att montera specialfénster. De byggnader det géller &r vissa delar av lasarettet med fasad &t

Beriikningspunkter ute inne 2 m? standardfénster
dag natt dag natt
1 63 57 37 31
2 65 58 39 32
3 61 54 35 28
4 56 48 35 28
5 66 59 40 33
6 57 45 37 29
7 56 49 36 29
8 65 58 39 32
9 52 45 32 25

De av Statens Planverk foreslagna normerna fér inomhusnivierna ir

bostad vardlokal
dag 35 dB(A) 35 dB(A)
natt 25 dB(A) 30 dB(A)

fall kunna ricka med




— 67 —

100/1970

motorvigen samt de bostadshus som ligger nirmast motorvigen (fasaderna mot motorvigen
— Oversta vaningen). Den beriknade trafikdkningen till ar 2000 ger ett tillskott pA mindre
in 1 dB(A).

SVENSK AKUSTIKPLANERING AB
Dirigentgatan 2

Postadress: Box 30021 400 43 Goteborg 30

Rapport L-552-C Géteborg den 18 februari 1970
Beriikning av trafikbullernivaer kring planerad motorviig i omradet vister om Fjillviigen
i Uddevalla
P4 uppdrag av
AB Vattenbyggnadsbyran
Goteborg

For rapporten svarar
Lars Nordlund

Uppdragsgivare
AB Vattenbyggnadsbyran, Goteborg genom ingenjér N-A Hultén.

Uppgift
Berikning av bullernivierna i bostadshus
berdkningar rérande Visterskolan och villa

en sdder om rangerbangarden samt kompletterande
omréidet vister dirom.

Underlag

Berdkningarna ir gjorda pa samma underlag som rapport L-552-B.

Beriikningar

Angivna viirden i dB(A) avser de effe
grundar sitt normférslag. Vid beriikning a

ktiva tidsmedelvirden pd vilka Statens Planverk
v inomhusvirden antages 2 m? standardfénster.

1.

Omréidet séder om rangerbangdrden

Beriikningarna géller dversta vaningen pé gavel mot norr, dir man har fri sikt till motor-
Vagen,

Beriikningspunkter (Beteckningen refererar till bifogad skiss)
8 kv. Rydholm, tredje huset visterifrin
b) kv. Silentz, tredje huset visterifran
9 kv. Silentz, vistra huset
4 k. Palmborg, vistra huset
) ky. Westerdahl, vistra huset
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Resultat
Bullernivier i dB(A)
dag natt
ute inne ute inne
a. 62 38 55 31
b. 61 37 55 30
C. 61 36 55 29 :
d. 60 35 54 28 ¢
e. 60 35 54 28
Kommentar
Statens Planverks normférslag for inomhusvirden i bostadshus #r: 4

dag 35 dB(A)
natt 25 dB(A)

De beriiknade dagvirdena ligger omkring eller nagot dver 35 dB(A). Nattviirdena ligger klart
Over tillitna 25 dB(A). Med specialfénster klarar man foreslagna normer for gavlarna mot
motorvigen.

Beriikningarna giller husens mest utsatta partier. Pi lingsidorna #r bullret frin motorvi-
gen ca 3 dB(A) ligre,

Flera osikerhetsfaktorer foreligger. Bullret antas helt hiirréra frin motorvigen, Fér att
silkert kunna bedéma jarnvigstrafikens inverkan fordras underlag i form av frekvens for
olika verksamheter pa rangerbangarden kompletterad med mitningar pd platsen. Nivan pa
bullret fran jarnvigen har beddémts ligga under nivan fran motorvigen.

Langtradartrafiken vid godsterminalen kan gora att nivaerna blir hogre i bostadshusen i
nirheten dirav. For exakta virden fordras fiven hir statistik och miitningar. Denna trafik
kommer enligt uppgift emellertid troligen att avvecklas.

I sédra delen av huset i kvarteren mellan jarnvigen och Strémstadsvigen kommer buller-
nivderna att bestimmas av trafiken pa Stromstadsvigen. Sikerligen #r inomhusnivierna med
dagens trafik oacceptabla, Motorvigen kommer dock att avlasta Stromstadsviigen.

2. Tomten omedelbart viister om lasarettet
Beriikningspunkt

f "Gamla bryggartomten”

Virdet ir tdnkt att anvindas fér en jamforelse med de i rapport 1-552-B beriiknade virdena
for bostadsomradet vister om denna punkt. For att fi jaimforbara virden har berdkningen
utférts for en punkt pa andra vaningen i ett tankt bostadshus,

Resultat

Bullernivier i dB(A)

ute

dag 61 35
54
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Kommentar

Berdkningspunkten valdes med utgangspunkt frin Snskemal om att finn
motorvigen man miste vara for att na
manhang bér uppmiirksammas att int
P resultatet utan #ven i vad mén omgi
kan nimnas bostadsomridet mellan 1

a hur langt fran

e endast avstindet till den betraktade vigen inverkar
vande byggnader skirmar delar ay vdgen. Som exempel

in pa husen (punkt 9) ligger inom de normer som f
ningsékningen erhilles
1 det senare fallet.

treslagits. En inte ovisentlig del av dimp-

pa grund av att omgivande hus skirmar en stor del av motorvigen

3. Visterskolan
Berdkningspunkten

g Ostra flygeln ca 20 m fran gaveln,
h Sydvistra gaveln.

Resultat
Bullernivaer i dB(A)
ute inne
g 50 29
h 57 35
Kommentar

Enligt Statens Planverks normforsla

g bor bullernivan i undervisnin
35 dB(A). Enligt berdkningarna klarar

gslokaler ej &verstiga
skolans lokaler denna grans,
4. Villaomrédet vister om Visterskolan

Beridkningspunkt

i Den nirmast motorvégen liggande villan som ir inritad pd stadsplanen.

Utdrag ur L-552-C

P4 bifogad skiss ar nagra av de beriiknade 35 dB(A)-grinserna inprickade. Bullret antas
helt hirréra fran motorvigen. For att sikert kunna bedéma jirnvigstrafikens inverkan vid ett
stationsomrade fordras underlag i form av frekvens for olika verksamheter pi rangerbangirden
kompletterad med métningar pa platsen. Bullernivan fran jirnvigen har beddmts ligga under
den frén motorviigen.

Langtradartrafiken vid Godsterminalen kan gbra att nivierna blir hégre i bostadshusen i
nirheten ddrav. For exakta virden fordras dven hir statistik och mitningar. Denna irafik
kommer emellertid troligen att avvecklas.

I sédra delen av husen i kvarteren mellan jrnvigen och Strémstadsvigen kommer buller-
nivaerna att bestimmas ay trafiken pa Stromstadsvigen, Sdkerligen #r inomhusnivaerna med
dagens trafik oacceptabla. Motorviigen kommer dock att avlasta Stromstadsvigen.

Som framgar av ovanstiende ir osidkerheten
fér omradet norr om motorvi
sdkrare. Dock kvarstar reserva

i vardena séder om motorvigen stérre dn i de
gen. Om langtradartrafiken i framtiden avvecklas blir virdena
tionen for jarnvigstrafikens inverkan.




