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1. Sammanfattning

Trafikverket arbetar med att ta fram en végplan for en ny trafikplats pd E4 mellan Bergsbrunna och
Knivsta.

Andamalet med trafikplatsen dr att mojliggora utbyggnad av stadsdelar och verksamhetsomraden
samt fyrsparsavtalets genomfoérande inom de bdda kommunerna Uppsala och Knivsta. Trafikplatsen
kommer minska negativa konsekvenser i det befintliga vignitet orsakade av byggtransporter vid de
kommande exploateringarna och ska verka som lank for regionala och lokala resor till och frén de
sydostra stadsdelarna. Sarskild betydelse har trafikplatsen for etableringen av ett nytt
verksamhetsomrade i anslutning till E4. Trafikplatsen ska dven forsorja Alsike och pa langre sikt
“Nysala” till vig E4.

Med utgingspunkt fran de alternativ som oversiktligt utretts i inledande skede kommer trafikplatsens
placering och utformning inom utredningsomradet att studeras vidare. Den planerade anlaggningen
omfattar preliminért pa- och avkérningsfilt, ramper, cirkulationsplatser alternativt droppar, bro 6ver
eller under E4, slanter, diken och sidoomréaden.

Omgivningen inom och omkring utredningsomradet bedoms ha 1ag kinslighet i och med de omradena
med homogen skogsmark. Naturvirden med hogt virde dr koncentrerade till naturreservatet
Moralundsskiftet med omgivande skog som hyser rodlistade arter. Byggandet av trafikplatsen kommer
att ske i direkt anslutning till E4 i ett omréde som till stor del ar utpekat for naringslivsutveckling.
Trafikplatsens tillkommande trafikmiangd, utslapp och buller dr sma sett till befintlig E4. Projektet
beddms inte berora négra stora opaverkade omraden enligt Miljobalken 3 kap. 2 §.

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medféra en betydande miljopéverkan.

I det fortsatta arbetet kommer det att utredas vilka atgidrder som kan behovas for att forebygga,
hindra, motverka eller avhjilpa negativa miljoeffekter samt vilka dtgarder som kan tillfora positiva
varden. Masshantering, trafik under byggtiden och samordning med den kommunala planeringen
samt Ovriga projekt i omréadet blir viktigt i det fortsatta arbetet.
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2. Inledning

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planldaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Innan lansstyrelsen prévar om projektet kan antas medféra en betydande
miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli sarskilt berorda f4 mojlighet att yttra sig.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter information med
och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allmidnhet
som berors. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Projektet befinner sig nu i skede Samradsunderlag.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om

femtasninzaviplanforsion Kungérande och granskning Faststallelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

SAMRAD

Figur 1. Trafikverkets planlaggningsprocess, kalla: www.trafikverket.se.
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2.2. Bakgrund, brister och behov

Uppsala kommun har &tagit sig att, till och med ar 2050, planera for 33 000 bostader i omradena
Sodra staden samt Bergsbrunna med omgivningar. Knivsta kommun har &tagit sig att planera for
15 000 bostader i omridena Alsike och vistra Knivsta till och med &r 2057.

For att kunna hantera kapacitetsbristen som vintas uppsta som en foljd av de planerade
exploateringarna planeras det for en ny trafikplats pd E4, inom utredningsomréadet, se Figur 2.

Trafikverkets uppgift ar att planligga den nya trafikplatsen. Arbetet ska samordnas med Knivsta och
Uppsala kommuners planerade detaljplaner for de anslutande kommunala vigarna. Samordning ska
aven ske med Svenska Kraftnit gillande deras planerade kraftledning, som gér genom
utredningsomradet,
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Figur 2. Oversiktskarta som visa projektets utredningsomrade.
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2.3. Tidigare utredningar

Den 5 juli 2022 firdigstilldes Atgdrdsvalsstudie - AVS Trafikplats och véiigar i Uppsala och Knivsta
kommun kopplat till stadsutveckling.

Syftet med atgérdsvalsstudien var att, i dialog med ber6rda intressenter, identifiera brister och behov
som uppstar pé infrastrukturen till f6ljd av bostadsbyggande, som &r en motprestation till utbyggnad
av fyra spar pé strackan Uppsala C-Stockholms lansgrans.

Atgirdsvalsstudien bygger vidare pa de brister som identifierats i den tidigare tgirdsvalsstudien
Storvreta — Uppsala ldnsgréns och i andra tidigare utredningsarbeten, kopplat till utbyggnad till fyra
spér och planerade exploateringar. Vid sidan av detta finns det ocksa sedan tidigare beslut om att
utreda mojligheter for trafikseparerad ging- och cykelvag pa ett antal vagstrackor. I dtgirdsvalsstudien
ingar ocksa att studera brister kopplat till eventuella nya verksamhetsomraden i sodra Knivsta.

I dtgardsvalsstudien anges bland annat féljande som forslag till beslut om fortsatt hantering.

De aktorer som har varit inblandade i dtgidrdsvalsstudiens genomférande, och pa vilka det aligger ett
ansvar for atgardernas genomforande, bor arbeta vidare med atgardsvalsstudien som underlag.

En avsiktsforklaring ska tas fram mellan de parter som ingatt i arbetet om fortsatt samarbete kring
genomforande av rekommenderade dtgarder.

P4 uppdrag av Uppsala kommun har WSP tagit fram PM Ny trafikplats mellan Uppsala och Knivsta,
daterad 2023-05-03. I PM:et studerades tre olika ldgen, alternativ Bl4, R6d och Gron, se Figur 3.
Trafikverket har utifrdn detta PM sett Gver befintliga forutsattningar for placering av en trafikplats.

1

Bergsbrunna
station

.

Figur 3. Schematisk bild éver trafikplatsens studerade lagen, (WSP).
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2.4.  Andamal och projektmal

Andamaélet med trafikplatsen &r att:
e mojliggora fyrspirsavtalets genomforande inom de bdda kommunerna Uppsala och Knivsta.
e verka som lank for regionala och lokala resor till och fran de sydostra stadsdelarna.
e pélangre sikt forsorja Alsike och "Nysala” till vag E4.
e mojliggora etableringen av ett nytt verksamhetsomrade i anslutning till E4.
Projektets mal ar att:

e minska negativa konsekvenser i det befintliga vignitet orsakade av byggtransporter vid de
kommande exploateringarna i Uppsala och Knivsta kommun

e trafikplatsen ska harmonisera med omgivande landskap.

o trafikplatsen ska, tillsammans med kommunala anslutningsvégar, bidra till tillgdnglighet och
funktion for boende samt arbetspendlare som anvinder bil eller kollektivtrafik.

e virdefulla kulturmiljéer och kulturarv i omradet, sdsom till exempel Langhundraleden, finns
kvar och kan upplevas.

e gron infrastruktur med stor betydelse for vaxter och djurs ekologiska funktion, biologisk
maéngfald och ekosystemtjanster ska viarnas och negativa konsekvenser minimeras.

e inte medfora intrdng och/eller negativa konsekvenser for naturviardena i naturreservatet
Moralundsskiftet.

e boendemiljon och ménniskors hilsa ar oférandrad.

2.5. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av generationsmalet, 16 miljokvalitetsmél och 18 etappmal.
Generationsmaélet fungerar som vigledande for den samhillsomstéllning som behéver ske inom en
generation. Miljokvalitetsmélen beskriver mal som ligger till grund for en héllbar framtid samt
beskriver nuvarande status och prognosen for att uppna malet till 2030 for de 16 miljomalen.
Etappmalen beskriver processen for att uppna generations- och miljokvalitetsmalen och ar vagledande
for allas miljoarbete (Naturvardsverket, 2024).

Fo6ljande mal bedoms beroras inom projektet:
e Begransad klimatpaverkan
e  Frisk luft

¢  God bebyggd miljo

SAMRADSUNDERLAG Sida11 av 44
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2.6. Angransande planering

2.6.1. Fyra spar Uppsala

Trafikverket har fran regeringen, via nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—-2033, fatt i
uppdrag att utreda och bygga ut Ostkustbanan mellan lansgransen Stockholm/Uppsala och Uppsala
Centralstation med tvi nya spar samt bygga nya stationer i Alsike och Bergsbrunna.

Utbyggnaden ar uppdelad i tvé jirnvéagsplaner, en frin lansgransen Stockholm/Uppsala till séder om
Bergsbrunna och en frén sdder Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. Arbetet med jarnvigsplanen
planeras att paga till 2027 och byggstart ar berdknad till tidigast 2028. Utredningsomradet for den
sodra delstriackan, lansgransen Stockholm/Uppsala till séder om Bergsbrunna, beror vigplanen for
projektet Trafikplats Bergsbrunna-Knivsta men aktuella lokaliseringsalternativ for jirnvagsplanen
ligger utanfor vigplanens utredningsomréde.

2.6.2. Svenska kraftnat, Plenninge-Odensala

Svenska kraftnit har ett pdgdende projekt for en ny dubbel 400 kV luftledning mellan planerad
transformatorstation Plenninge i Uppsala kommun och transformatorstation Odensala i Sigtuna
kommun, se Figur 13. Planerad byggstart dr mellan ar 2026—2027 och drifttagning av nya ledningar
beraknas vara &r 2028—-2030. Svenska kraftnit har skickat in ans6kan om natkoncession till
Energimarknadsinspektionen (Ei) och riknar med att fa ett beslut mellan 2024 och 2026. Projektet
beror viagplanen for projektet Trafikplats Bergsbrunna-Knivsta.

2.6.3. Uppsala kommun

Uppsala kommun har atagit sig att till och med ar 2050 planera fér 33 000 bostider i omradena Sédra
staden samt Bergsbrunna med omgivningar. Arbetet med exploateringarna for de sydostra
stadsdelarna kommer, enligt kommunens férdjupade Gversiktsplan, pdga mellan aren 2027 — 2050, se
Figur 4. Uppsala kommun har en pagaende detaljplan, som syftar till att mojliggéra en anslutningsvag
fran Uppsala s6dra till kommungriansen mot Knivsta, se dven kapitel 4.1.3.
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Figur 4. Karta frn avtalet med staten och regionen. Uppsala kommuns foreslagna omraden och skisserad
strackning for Ultunalanken (6st-vastlig) samt for Kunskapssparet (tva nord-sydliga strackor fran resecentrum).
Svartstreckade tva omraden till hoger ar Bergsbrunna med omgivningar. Streckade omradet till vanster ar Sodra
staden och Gottsunda.
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2.6.4. Knivsta kommun

I Knivsta kommuns 6versiktsplan framkommer det att kommunen har &tagit sig att planera for 15 ooo
bostader i omrédena Alsike och vastra Knivsta till och med &r 2057. Dess omraden ar prioriterade
utvecklingsomraden for bebyggelse och vidare pévisar 6versiktsplanen att byar som Lagga, Vassunda,
Ostuna/Spakbacken och Husby-L&nghundra anges som utvecklingsomraden, se Figur 5.
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Figur 5. Karta fr&n Knivsta kommuns gallande detaljplan.
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3. Avgransningar

3.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrédet ar cirka 2,4 km l&ngt och féljer E4, mellan cirka 240 meter norr om korsningen
mellan E4 /vag 1051 och cirka 120 meter norr om grinsen mellan Knivsta och Uppsala kommun, se
Figur 6. Utredningsomrédet ska inrymma tankbara placeringar och utformningar av den planerade
trafikplatsen.

Beskrivningen av projektets effekter begrinsas geografiskt till ett influensomréde, som ar det omréade
inom vilket miljoeffekter bedéms kunna uppsta om viagplanen genomfors. Influensomradets storlek
varierar beroende pé vilken miljéaspekt som studeras. For vissa aspekter ar det begréinsat till vigens
niromrade, medan det for andra som exempelvis buller, kulturmiljo och landskapsbild ar storre. I
avgransningen av influensomradet beaktas eventuella kumulativa effekter frin projektet tillsammans
med andra verksamheter som bedrivs eller som har tillstdnd att paborjas. Inom ramen for den
fortsatta planprocessen kommer paverkan pa omgivningen att utredas vidare.

3.2. Tid

Arbetet med framtagande av viagplan beriknas pdga under 2024—2027. Vigplanen forvintas bli
faststilld och direfter vinna laga kraft under 2027. Darefter paborjas framtagande av bygghandling.
Byggnation kan troligtvis paborjas tidigast 2028.

For bedomning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har prognosér 2050
valts.
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Figur 6. Oversiktskarta som visar projektets utredningsomrade.
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4. Forutsattningarna i utrednings- och influensomradet

4.1. Markanvandning

Utredningsomradet utgors av befintligt trafikomrade for E4, rastplats Mora stenar samt
omkringliggande skoglig produktionsmark innefattande ett naturreservat.

Enligt hushallningsbestimmelserna i de allmanna hansynsreglerna ska mark- och vattenomraden
anvandas i de andamal for vilka omradena ar mest lampade med héansyn till beskaffenhet och liage.
Foretrade ska ges for sddan anvindning som medfor god hushéllning fran allméan synpunkt.

4.1.1. Oversiktsplan

Uppsala kommun
Uppsala kommuns nu géllande 6versiktsplan antogs den 12 december 2016. Arbetet med att ta fram en
ny 6versiktsplan pagar, och den forvintas bli antagen i kommunfullmiktige 2028.

I planen finns tva reservat for viag, som sdkrar méjligheten till en gatuldnk mellan E4 och stadsnoden
Bergsbrunna.

Knivsta kommun

Oversiktsplanen for Knivsta kommun antogs i december 2019 och har visioner mot 2035 samt utblick
mot 2050. I planen uppges att kommunen har ambitionen att fortsétta vixa och har som vision att
befolkningsméngden dr ca 23 000—28 000 invanare ar 2030. De prioriterade omradena for
expandering dr Alsike och vistra Knivsta. Knivsta kommun arbetar for att ta fram en ny 6versiktsplan
som planeras att antas 2026.

4.1.2. Fordjupad oversiktsplan

Uppsala kommun har tagit fram en fordjupad 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna, inklusive
Bergsbrunna, daterad 2021. Den fordjupade Gversiktsplanen syftar till att skapa forutsattningar for en
utveckling av omradet som uppfyller mal och inriktningar i 6versiktsplanen och fyrsparsavtalet
(Uppsalapaketet) med staten och region Uppsala. Enligt det avtalet ska Uppsala kommun sikerstilla
33 000 nya bostéder, varav 21 500 av dessa inom planomréadet for den fordjupade 6versiktsplanen.
Aven en etablering av en ny jarnvigsstation (Uppsala Sédra) ingar i 6verenskommelsen. Séder om den
nya stationen, som planeras i Bergsbrunna, finns ett omréade for verksamheter. Trafikplatsen syftar till
att 6ka tillgangligheten till dessa utvecklingsomréden som ar lokaliserade inom 5 km radie.

4.1.3. Detaljplaner

Ingen gillande detaljplan berors av utredningsomradet.

Uppsala kommun har en pigdende detaljplan, som tangerar det nordvéstra hornet av
utredningsomradet och didrmed berérs influensomradet. Detaljplanen syftar till att mojliggora en
anslutningsvig fran Uppsala sodra till kommungransen mot Knivsta, detaljplaneldggning sker till
kommungrinsen. Detaljplanen ar en forutsittning for att trafikforsorja och bygga de sydostra
stadsdelarna.
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4.2. Riksintressen och omradesskydd

I enlighet med 3 kapitlet miljobalken (MB) redovisas riksintressen, som finns inom
utredningsomradet, se Figur 7.

E4 dr en motorviag med 2+2 korfalt, som ar ett riksintresse for kommunikation, samt ingar i TEN-T-
vagnitet (Trans-European Transport Network). E4 innefattas av 3 kapitlet 8§ MB, som en anldaggning
for kommunikation av nationellt intresse och skyddas for att bevara utnyttjandet och tillgdngligheten.

I det nordostra hornet av utredningsomradet striacker sig riksintresse Langhundraleden [C41] for
kulturmiljovard. Den motivering som ligger till grund for riksintresset ar: Forntida betydande
kommunikationsmilj6 och fornlamningsmiljo med ett stort antal monumentala fornlamningar fran
framfor allt yngre jarnélder som tillsammans med odlingslandskap, herrgérdsmiljo, torp och bymiljo
ovanligt tydligt speglar omradets historiska utveckling (Riksantikvaridmbetet, 2018).

I anslutning till den norra delen av utredningsomradet finns det ett naturreservat, Moralundsskiftets
naturreservat, som ar 0,8 ha. Naturreservatets syfte ar att varda och bevara viardefulla naturmiljoer,
framst inriktat mot skogsmiljoer (Naturvardsverket, 2023). Naturtypen inom reservatet ar Skog och
trad, som bestar av barrskog med gran och tall dar det finns ett stort inslag av grova, gamla tallar och
visst inslag av dldre granar. Omréadet ar dven rikt pa stdende och liggande dod ved i olika
nedbrytningsgrader. Reservatet ar habitat for bland annat olika arter av tickor, knirot, spillkréka och
vagbandad barkbock.

I nordostra delen av utredningsomradet finns odlingslandskap for bevarandeomrade; Storans och
Savjadns dalgdngar, samt en vardetrakt for grasmark; Husby-Langhundra (Lantméiteriet, 2023).
Vardetrakter speglar speciella karaktirer i landskapet pa en mer 6vergripande niva. De lokala och
detaljerade kunskaperna finns hos narboende, som har brukat marken under lang tid. Vardetrakter
har till syfte att indikera naturlig miljé med mangfald inom vaxter och djur, vilket skapar virdefulla
omraden, som det bor tas hdnsyn till vid exploatering. Dock har varken markégare eller
verksamhetsutovaren skyldigheter eller rattigheter inom utpekat omrade. Markavvattningsférbud
giller i hela Uppsala ldn (Lansstyrelsen Uppsala ldn, 2024).

Utanfor influensomradet finns flera skyddade omréden och riksintressen, som inte bedéms paverkas
av den nya trafikplatsen. Inom en radie av cirka 2 kilometer frdn utredningsomrédet ligger Natura
2000-omraden, enligt art- och habitatdirektivet, Lunsen (mot vister) och Sivjadn-Funbosjon (mot
nordost) samt riksintresse naturvard Lagga (mot ost) och kulturreservatet Linnés Hammarby (mot
norr).
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Figur 7. Riksintressen och omradesskydd.
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4.3. Byggnadstekniska forutsattningar

4.3.1. Avvattning

E4 avvattnas med ldngsgdende 6ppna diken. Recipienten for avrinningsomrédet ar Storén, se Figur 7.
Genomledning av korsande naturvatten samt vattenforande diken sker via vigtrummor och
sjalvfallsledningar med brunnar. Inom utredningsomrédet finns det inga markavvattningsforetag.

4.3.2. Geotekniska forhallanden

Utredningsomradet ar mangfacetterat géllande jordarter. Enligt SGU:s kartdatabas bestar de ytliga
jordlagren till merparten av sandig moran, lera och berg i dagen som varierar 6ver hela
undersokningsomradet, se Figur 8. (Sveriges geologiska undersokning, 2023).

Jorddjupet inom utredningsomrédet uppskattas vara relativt tunt och varierar mestadels mellan 0—3
meter enligt SGU:s kartdatabas. I norra delen av utredningsomradet finns ett mindre delomrade med
ett jorddjup mellan 5—10 meter.

Topografin varierar i utredningsomradet dar ytligt berg patréffas i hojderna och leravlagringar
patraffas i svackorna.
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Figur 8. Oversiktskarta dver jordarter inom undersokningsomradet.
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4.3.3. Ledningar

I den vastra delen av utredningsomrédet finns en luftburen kraftledning, som Svenska Kraftnat
kommer ersédtta med en ny som i stéllet placeras i den 6stra delen av utredningsomréadet. En
markforlagd kraftledning korsar utredningsomradet vid rastplatsen.

4.4. Miljoforutsattningar

4.4.1. Landskapskaraktar

Inom utredningsomradet bestir landskapet mestadels av skogsmark samt trafikomrade. E4 skir
genom landskapet och utgdr den storsta barridren. Mindre bostadsomréden finns i utkanten av
utredningsomradets sodra del. Skogen bestér till storsta del av brukad produktionsskog med undantag
av Moralundsskiftets naturreservat, som inte brukas. Naturreservatet beskrivs mer i detalj i kap 4.2.
En kraftledningsgata gar genom landskapet i nord-sydlig riktning. Annan 6ppen mark, bestdende av
angsmark, aterfinns nordost om Moralundsskiftets naturreservat. Langs storre delen av vagstrackan
finns det skog intill vigen.

4.4.2. Kulturmiljo

Inom utredningsomradet finns inga ldmningar enligt kulturmiljoregistret (KMR). Riksintresse for
kulturmiljovard lokaliseras i utredningsomradets norra del, och beskrivs i kapitel 4.2, samt att tva
fardvagar (rod strackning) stracker sig kort inom utredningsomradet.

Utanfor utredningsomrédet, i nordvist, samt i norr finns ldmningar, se Figur 9. De har antikvarisk
status 6vrig kulturhistorisk l1amning och omfattas inte omedelbart av det starka skyddet i
kulturmiljolagens (1988:950) andra kapitel.

En del av utredningsomradet omfattats av en arkeologisk inventering, som foranletts av Svenska
Kraftnits planerade kraftledning. Resultatet av inventeringen pekar ut ett antal potentiella 14gen for
forhistoriska boplatser, se Figur 10. For att klargora om det finns fornlimningar inom légena eller inte
kravs gravande insatser inom ramen for en arkeologisk utredning etapp 2.
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Figur 9. Oversiktskarta med lamningar och riksintresse for kulturmiljovard.

Sida 22 av 44




Samradsunderlag 6.0

TMALL 0095

Vésbybro

. -Morstena

\

drret \\
Lundby
464
\ Karlslund
\
MoraluNsskiftets
r)iiturresen/at
\
Fotb.pl.
\Orrslatt
\_(/
.
S,
O
Sz
\ <
Moraborg Attor
Rosland
Moralund
+
[] Utredningsobjekt v
™ ™1 Utredningsomrade A
0 200 400 600 800 .
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Oversiktskarta med utpekade potentiella férhistoriska boplatser.
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4.4.3. Naturmiljo

Under hosten 2024 genomfordes en naturviardesinventering enligt standard 199000:2023,
detaljeringsgrad medel med tilligg naturvardesklass 4 detaljerad redovisning av artférekomst for
vardearter, se Figur 11. Inventeringen inneholl 4ven fordjupade inventeringar av generellt skyddade
biotopskyddsomréden, naturvardestréad, inklusive potentiella botrad for identifierade fagelarter inom
omradet, och férdjupad inventering smavatten/livsmiljo for groddjur.

Morstena
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Figur 11. Oversiktsbild som beskriver utformningen av de fyra utformningsforslag samt

naturvardeshbiotoper och vardearter inom utredningsomradet.
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4.4.3.1. Naturvardesobjekt

Naturvirdesobjekt, inom klass 1—4, forekommer inom utredningsomradet. Naturtyper som
forekommer inom utredningsomrédet ar Skog och trdd som identifieras som Barrskog, Sumpskog och
Dikad sumpskog. Barrskogen och omradet inom naturreservatet har naturviardesklass 1 och de tva
sumpskogarna klassificeras som 3. Flertalet hallmarker har naturvardesklass 4.

Inom naturreservatet Moralundsskiftet finns naturvirdesobjektet med naturviardesklass 4. Inom
omradet finns manga dldre naturvardestrad, cirka 140 stycken. Genomgaende 6ver hela omrédet finns
gott om tallticka som bed6ms vara nira hotad (NT). Inom omradet finns dven mycket av orkidén
knarot som bedoms vara sarbar (VU).

Barrskogen, med naturvardesklass 3, beskrivs som ett omrade med olikéldrigt tradskikt med riklig
forekomst och inslag av dldre gran. D6d, grov, ved finns i storre méngder i varierande
nedbrytningsgrad och grovlek. Det forekommer hog téthet av naturvérdsarter.

Sumpskogen ar av dldre karaktar med god sockelbildning, d6d ved och rik mossflora. Flera signalarter
av mossor och vedsvampar forekommer inom objektet samt enstaka rodlistade arter.

Inom objektet, Dikad sumpskog, forekommer fuktskog med rinnande vatten i diken och svimplan
med vattenspeglar. Den dikade sumpskogen har en fuktflora, viss dldersvariation i tradskiktet samt
dod ved av olika grovlek och nedbrytningsstadier. En paverkad hydrologi pa grund av raka, gravda
diken férhindrar hogre klassning av biotopen.

Intill sumpskogarna férekommer potentiella grodlokaler. Inga individer noterades under
inventeringen pa grund av sdsongen. Vidare inventeringar kriavs under inventeringsperiod for
groddjur.

4.4.3.2. Fridlysta och rodlistade arter

Inom utredningsomradet finns inrapporterade fridlysta och rodlistade arter samt hacklingslokaler.
Svenska Kraftnédt genomforde en artskyddsinventering under 2022—2023, som visar pa observationer
av skyddsklassade arter inom Moralundsskiftets naturreservat samt vid rastplats Mora stenar
(Svenska Kraftnat, 2024). Flertalet arter, inom utredningsomrédet, ar skyddade enligt 4, 8 §§ i
artskyddsforordningen. Bestimmelsen innebar ett forbud att avsiktligt doda, fanga individer, férstora
bon eller d4gg samt stora, sarskilt under hiacknings- och uppfodningsperioden. Undantag frén
bestimmelsen dr om storningen saknar betydelse for att bibehéalla populationen pa en
tillfredsstéllande niva eller uppratthallande till tillfredsstillande niva. Inom utredningsomradet finns
ett antal observationer av hackningsplatser gillande skyddsklassade faglar, vilket kan innebéara att
forbudet i artskyddsférordningen géller om hiackningsplatsen anvinds, se Figur 12. Under
naturviardesinventeringen, foranledd av Trafikverket, noterades en spillkrdka inom naturreservatet,
vilket indikerar pé att en individ har boplats inom reservatet.

For fridlysta vaxter galler forbudet att plocka eller pd annat sitt ta bort vixter och/eller skada deras
fron eller andra delar. Lansstyrelsen har befogenhet att ge dispens fran forbudet i 4, 8 §§ i enskilda fall
(Artskyddsforordningen (2007:845)). Inom utredningsomrédet finns ett antal observationer av
hickningsplatser av skyddsklassade faglar, vilket kan innebéra att forbudet i artskyddsforordningen
giller om hiackningsplatsen anvinds. Genomgéiende kunde bldsippa noteras inom utredningsomradet.

Enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1143/201 har ingen invasiv art rapporterats
inom forstudieomrédet.
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Figur 12. Utpekade hackningsplatser av skyddsklassade faglar inom utredningsomradet och forstudieomrédet.
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4.4.4. Markmiljo

Inom utredningsomrédet finns det inga kinda potentiella fororeningskallor, enligt lansstyrelsens
EBH-st6d, som ar en databas 6ver potentiella och konstaterade fororenade omraden (mark,
grundvatten, ytvatten, sediment och byggnader).

Under projekteringen kommer massor behova hanteras, antingen i form av under- eller 6verskott,
beroende pa val av utformning. Overskottsmassor behéver en upplagsplats for att méjliggora
dteranvandning inom projektet eller till externa projekt.

Ateranvindning ska, enligt avfallshierarkin, i forsta hand anvindas om massor uppstér. Massor, som
anvandas inom anlaggning, kraver i ménga fall en provtagning for att identifiera massornas
fororeningsgrad. Undantag kan forekomma for massor, som inte misstankts ha paverkats av
verksamheter eller bedoms som jungfrujord vilket kraver inte alltid provtagning.

De 6verskottsmassor som ska skickas till deponi eller dteranvindas inom externa projekt provtas av
verksamhetsutévaren med syfte att f& kunskap om massornas karaktir. Verksamhetsutévaren
ansvarar for att kontrollera att mottagningsanlaggningen har tillstdnd for att ta emot massorna.

4.5. Boendemiljo och halsa

Utredningsomradet ligger inte i direkt anslutning till de utpekade utvecklingsomradena enligt Knivsta
kommuns oversiktsplan. Prognosen ar att trafiken kommer 6ka pa befintliga vigar men beroende pa
val av lokaliseringsalternativ for ny trafikplats samt utformning av anslutningsviagar kan
trafikbelastningen omfordelas.

4.5.1. Luftféroreningar

Trafiken lings E4 orsakar luftfororeningar i form av bland annat avgaser, slitage frin déck och vag.
Ingen méatning av luftkvalitén har utforts inom utredningsomradet. Mindre partiklar, som andas in,
kan péverka manniskors halsa i form av astma eller hjart- och kirlsjukdomar.

4.5.2. Trafikbuller

Ingen bullerberdkning har genomforts men rekommenderas i den fortsatta processen. Orsaken till
buller for narboende kommer i nuldget framst fran trafik pa E4, dar det gar bade latt och tung trafik.
Bullrets vidd beror bland annat av topografin och typen av fordon, som litt eller tungt fordon, typ av
drivmedel, hastighet och korsatt.

4.6. Rekreation och friluftsliv

Enligt Naturvardsverkets kartverktyg finns inte nagra utpekade rekreationsomriden inom
utredningsomrédet bortsett fran Moralundsskiftets naturreservat (Naturvardsverket, 2023). S6der om
utredningsomrédet ligger vandringsleden Upplandsleden (etapp Nyby-Fjillnora).
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4.7. Naturresurser

4.7.1. Skogsbruk

Den huvudsakliga markanvindningen i omradet &r skogsbruk. Stora delar inom utredningsomréadet
har avverkats mellan ren 2011—2014. Omréadet vister om E4, i h6jd med befintlig rastplats,
avverkades mellan dren 2006—2010. Tva avverkningsanmélningar finns inom utredningsomrédet.
Inom utredningsomradet kommer storre omraden avverkas i och med Svenska kraftnats nya
kraftledning.

4.7.2. Jordbruk

Det finns inget omrade utpekat som jordbruksblock inom utredningsomradet enligt Jordbruksverkets
kartlaggning (Jorbruksverket, 2024).

4.7.3. Yt- och grundvatten

Enligt Naturvardsverkets kartverktyg finns inga vattenskyddsomraden i eller i ndrheten av
utredningsomradet. Enligt SGU finns ett storre grundvattenmagasin, Sdvjadn-Storins dalgéng,
nordost om utredningsomradet. Utredningsomradets norra halft ligger inom direkt tillrinningsomrade
och sédra halvan har tillrinning till grundvattenmagasinet genom ytvatten (Sveriges Geologiska
Undersokning, 2024). Inget ytvatten finns inom utredningsomrédet.

En dricksvattenbrunn finns vid rastplats Mora stenar (Sveriges Geologiska Undersokning, 2024).

4.8. Vag och trafik

E4 ar en mycket viktig nationell motorvig med 2+2 korfilt och den ingdr i TEN-T vagnat samt det
funktionellt prioriterade viagnatet for godstransporter, langviga personresor, dagliga personresor och
kollektivtrafikresor. E4 ingr i ett strategiskt vignit for tyngre transporter och ar ocksa
rekommenderad vag for farligt gods.

Inom utredningsomradet finns en rastplats, Mora stenar, pa 6stra sidan av E4. Viltstdngsel finns
utmed E4 pa hela strackan inom utredningsomradet samt pé utsidan av rastplatsen.

Arsmedeldygnstrafiken p& E4 ér ca 37 600 fordon per dygn varav ca 2 080 (5,5 %) tunga fordon enligt
den senaste métningen som utférdes 2023.

Inom utredningsomradet saknas gang- och cykelvigar samt busshéllplatser. Narmast beldgna
busshaéllplatser ligger utmed vig 1051, utanfor utredningsomrédet.

4.9. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den ldgsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och finns
reglerade i miljobalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda ménniskors halsa och miljon.

Sida 28 av 44



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

4.9.1. Luft

Med luftfororeningar avses i det hér fallet de fororeningar som uppstar pa grund av anvindning av
fossila branslen, partiklar som uppstér vid friktion mellan vag och dack. Normerna reglerar halterna
av kvivedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon,
arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren. PM10 ar en av de luftfororeningar som orsakar storst
hilsoproblem i svenska tétorter.

Knivsta kommun #r medlem i Ostra Sveriges luftvirdsforbund som fungerar som ett samordnande
organ for 6vervakning av luftmilj6 f6r medlemmarna.

Arsnormen for PM10 #r att Arsmedelvirdet inte fir 6verstiga 40 pg/m3 och for miljokvalitetsnormen
stravas att arsmedelvardet inte 6verstiger 15 ug/m3. Inom utredningsomrédet ar drsmedelvardet for
PM10 som hogst lingst E4 med virden mellan 15—-20 pg/m3. Ovriga omriden inom
utredningsomradet har drsmedelvirde 10—15 ug/ms3 och under.

4.9.2. Vatten

Inga yt- och grundvattenférekomster forekommer inom utredningsomradet.

4.10. Klimat och risker

Det finns inga kidnda 6versvimningsomraden i anslutning till projektets utredningsomrade, dock viss
skredrisk. For att forhindra och begriansa skador, ras och skred behéver konsekvensbedémning goras
kring de risker som kan uppkomma med anledning av pdgdende klimatférandringar, som exempelvis
extrema regn och vidersituationer.

Under projekteringen kommer en lI6pande riskhanteringsprocess ske, dar risker identifieras,
kvantifieras, varderas och reduceras. Projektets mojlighet till minskade klimatgasutslapp utgors i
huvudsak av atgiarder som leder till utslapp utifran lokalisering, utformning, projektering och
byggande. Byggtrafiken tas med i berdkningen av utslapp.
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5. Projektets lokalisering, omfattning och utformning

5.1. Lokalisering och omfattning

Végplanen omfattar utbyggnad av en ny trafikplats pd E4, inom utredningsomrédet. Flera alternativ
har oversiktligt studerats gillande placeringar och utformning av trafikplatsen varav fyra avdem
kommer utredas vidare i vagplanen, se Figur 13. Bland de bortvalda alternativen finns Alternativ Syd
over och Alternativ Syd under E4, som var lokaliserat till korsningen mellan E4 och vig 1051.
Alternativ Syd 6ver E4 valdes i ett tidigt skede bort pa grund av att det saknar naturligt stod i
terrangen och det har darfor bedomts vara svért att kunna anldgga. Alternativ Syd under E4 har valts
bort pa grund av att det ligger 1angt ifrdn Uppsala kommuns planerade verksamhetsomréde i de

sydostra stadsdelarna.

Morstena
Hokbacken
Lundby
\
\
\
\
\
1
|
1
I
1 Skogshagen
) \ 1
Orrslatt / ,’
{ Halmby
Moraborg
\ Tegel-
Lévsund Rénno bruket
: Solhem
Rosland",
™ ™1 Utredningsomrade ~— Alternativ Norr éver E4 — Alternativ Mitt over E4

Alternativ Mitt under E4 A

Befintlig kraftledning Alternativ Norr under E4

Planerad kraftledning 5 R a—
s — — meter
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Skiss Over de fyra alternativ som utreds vidare i vagplanen.
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5.2. Utformning

5.2.1. Forutsattningar

Utformningen av trafikplatsen sker enligt Trafikverkets styrande dokument, Vigar och gators
utformning (VGU).

Under arbetet med vigplanen kommer forslagen studeras mer i detalj vilket kan leda till att
utformningen och placeringen av trafikplatsen kan komma att forandras nagot.

Hinsyn ska tas till en framtida utbyggnad av E4 till sex korfilt, vilket paverkar broarnas foreslagna
langder.

Rastplats Mora stenar ska ha samma funktion som idag. I VGU finns ett krav pd avstind mellan
trafikplatser, vilket 4r 1500 meter mellan spérrstrackorna vid 110 km/tim pé landsbygd. I och med att
rastplatsen, med av- och péafart, finns i utredningsomradet s kommer den bli styrande for vart
trafikplatsen kan placeras.

Svenska kraftnits befintliga och planerade kraftledningar gar genom utredningsomrédet.

Enligt krav i VGU ska korsningar, utformade som droppe alternativt cirkulationsplats, vara belysta
vilket kommer studeras vidare i nista skede.

Trafikplatsen kommer forses med viltstangsel, som ansluts till befintligt.

Trafikplatsen foreslds utformas antingen med ruterutformning eller med en kombination av ruter-
/Kkloverutformning, se Figur 14.

| X
\\/ KC

Figur 14. Trafikplats med ruterutformning (vanster) och trafikplats med kléverutformning (hoger).
(TRV publ. 2022:002 KRAV - VGU, Begrepp och grundvéarden).

5.2.2. Alternativ Mitt 6ver E4

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit att hitta ett 14ge med s& bra hojdstod i
terrangen som mojligt i kombination med att undvika naturvirden, kraftledningar och sdmre
jordarter.

Trafikplatsen foreslds utformas som en kombinerad ruter/klover med enkelriktade ramper och en
tvafiltig forbindelsevig mellan korsningspunkterna.

En betongbro med tva spann, langd cirka 74 m och bredd 8 m foreslas 6ver E4. Total bedémd broyta
uppgar till cirka 590 m2.

Forslaget kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift.

Den vistra korsningspunkten utformas som droppe alternativt cirkulationsplats. Den Gstra
korsningspunkten utformas som cirkulationsplats dar en tvafiltsvig till/fran rastplatsen ansluter till
cirkulationen.
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Rastplatsens befintliga av- och pafart stangs vilket medfor att vindmgjlighet for bade personbilar och
lastbilar méste ordnas i omrédet vid rastplatsen. Losningen medfor att all trafik pa E4 har mojlighet
att nyttja rastplatsen jimfort med idag da den bara betjanar norrgéende trafik.

Trafikflodet fran vaster mot norr ar forhallandevis stort och att l1ata trafikanterna komma pa E4 sa fort
som majligt behover prioriteras, vilket gors med hjélp av en kloverramp som pafart. Kloverrampen gor
att rastplatsens péfart méste stangas och en tvafaltsvig till/frin rastplatsen anordnas. I forslaget ar
lastbilsparkeringen flyttad for att mojliggora rundkorning for personbilar pé deras nuvarande
parkeringsyta. Exakt utformning av detta kommer studeras vidare i kommande skeden.

Ett 6verliggande forslag ger sidordacken pa forbindelsevigen, vilket kommer vara dimensionerande for
hur nira E4 korsningspunkterna kan placeras. Vid placering av korsningspunkter har hansyn tagits till
att sidoricke, inklusive rackesavslutningar, inte blir siktskymmande fér inkommande trafik till
droppe/cirkulationsplats.

En alternativ 16sning &r att utforma pafarten mot norr i samma strackning som tvafaltsvagen ar
placerad men som enkelriktad ramp i stillet. Vid en sddan utformning ges bara majlighet att rasta for
norrgéende trafik och all trafik i riktning frén vister mot norr kommer passera mellan E4 och
rastplatsen. En sddan 16sning skulle ge cirka 700 meter ldngre stracka som man far firdas pa rampen,
till stor del i 50 km/tim, innan man &r ute pa E4 fran korsningspunkten jamfort med kloverrampen.

5.2.3. Alternativ Mitt under E4

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturvirden samt befintlig
och projekterad kraftledning.

Trafikplatsen foreslas utformas som en ruter med enkelriktade ramper och tvafiltig forbindelsevag
samt droppe/cirkulation i korsningspunkterna.

Tva separata betongbroar med langd cirka 15 m och bredd 16 m f6rslés for E4. Total bedomd broyta
uppgér till cirka 480 m2.
Forslaget gér att bygga nér den befintliga kraftledningen ar i drift.

Rastplatsens befintliga avfart stings och trafiken far nyttja den nya avfarten till korsningspunkten pa
ostra sidan. Pafart mot norr gir via rastplatsen och ansluter mot E4 som idag.

Péfarten mot norr far en relativt 1ang stracka med utformning for 1dg hastighet si att det gér att
undvika konflikter med naturviarden och projekterad kraftledning. Detta gynnar inte det
forhallandevis stora trafikflodet fran vaster mot norr.

Pafarten mot norr ansluter till E4, via rastplatsen, pa befintlig vig med lastbilsparkering lings bada
sidorna. For att undvika konflikt med rastande lastbilar foreslas att lastbilsparkeringen flyttas till ett
nytt lage. Exakt l14ge och storlek far studeras vidare i kommande skeden.

Ett underliggande forslag, som inte kraver sidoracken pé forbindelsevigen, ger majlighet att placera
korsningspunkterna narmare E4 da det ar lattare att uppfylla siktkraven i droppe/cirkulation.

Om vandmojlighet anordnas for trafiken till/fran rastplatsen skulle pafarten mot norr kunna utformas
som tvafiltsvig fram till rastplatsen och dven ge majlighet for sodergaende trafik att rasta. Behov av
detta kommer studeras vidare i kommande skede.
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5.2.4. Alternativ Norr 6ver E4

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturvirden samt befintlig
och projekterad kraftledning.

Trafikplatsen foreslds utformas som en ruter med enkelriktade ramper och tvéfaltig forbindelsevag
samt droppe/cirkulation i korsningspunkterna.

En betongbro med tva spann, langd cirka 74 m och bredd 8 m forslas 6ver E4. Total bedomd broyta
uppgér till cirka 590 m2,

Forslaget kan inte byggas innan befintlig kraftledning ar tagen ur drift. I kommande skede behover
hinsyn tas till den projekterade kraftledningen vid placering av belysning i cirkulationsplats/droppe.

Stolpplacering pd den nya ledningen kan justeras négot i detta forslag, vilket far studeras vidare i
kommande skede.

Rastplatsens befintliga avfart stings och trafiken far nyttja den nya avfarten till korsningspunkten pa
ostra sidan. Pafart mot norr gar via rastplatsen och ansluter mot E4 som idag.

Péfarten mot norr ansluter till E4, via rastplatsen, pa befintlig vig med lastbilsparkering langs bada
sidorna. For att undvika konflikt med rastande lastbilar foreslas att lastbilsparkeringen flyttas till ett
nytt 14ge. Exakt ldge och storlek kommer studeras vidare i kommande skeden.

Ett overliggande forslag ger sidordcken pa forbindelsevigen, vilket kommer vara dimensionerande for
hur nira E4 korsningspunkterna kan placeras. Vid placering av korsningspunkter har hansyn tagits till
att sidoricke, inklusive rackesavslutningar, inte blir siktskymmande fér inkommande trafik till
droppe/cirkulationsplats.

Om man anordnar vindmojlighet for trafiken till/fran rastplatsen skulle pafarten mot norr kunna
utformas som tvafaltsvig fram till rastplatsen och dven ge majlighet for sodergdende trafik att rasta.
Behov av detta kommer studeras vidare i kommande skede.

5.2.5. Alternativ Norr under E4

Viktiga faktorer for placeringen av trafikplatsen har varit naturreservatet, naturviarden samt befintlig
och projekterad kraftledning.

Trafikplatsen foreslds utformas som en ruter med enkelriktade ramper och tvéfaltig forbindelsevig
samt droppe/cirkulation i korsningspunkterna.

Tva separata betongbroar med langd cirka 15 m och bredd 16 m f6rslas for E4. Total bedomd broyta
uppgér till cirka 480 m2.

Forslaget gar att bygga med den befintliga kraftledningen i drift. Stolpplacering pa den nya ledningen
kan justeras négot i detta forslag, vilket kommer studeras vidare i kommande skede.

Rastplatsens befintliga avfart stings och trafiken far nyttja den nya avfarten till korsningspunkten pa
Ostra sidan. Pafart mot norr gar via rastplatsen och ansluter till E4 som idag.

Péfarten mot norr ansluter till E4, via rastplatsen, pa befintlig vig med lastbilsparkering langs bada
sidorna. For att undvika konflikt med rastande lastbilar foreslas att lastbilsparkeringen flyttas till ett
nytt lage. Exakt lage och storlek kommer studeras vidare i kommande skeden.

Ett underliggande forslag, som inte kraver sidordacken pa forbindelsevigen, ger mojlighet att placera
korsningspunkterna niarmare E4 da det ar lattare att uppfylla siktkraven i droppe/cirkulation.
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Ramperna pé vistra sidan ar placerade sd att de inte ska paverka befintlig kraftledning. Om
kraftledningen &r ur drift innan forslaget ska byggas gar det att justera placeringen av ramperna négot
for att minska ytorna mellan dem och E4.

Om man anordnar vindmojlighet for trafiken till/fran rastplatsen skulle pafarten mot norr kunna
utformas som tvéfiltsvig fram till rastplatsen och dven ge majlighet for sodergdende trafik att rasta.
Behov av detta kommer studeras vidare i kommande skede.

5.2.6. Geoteknik och bergteknik

Det bedoms att urgravning av finsediment behovs stillvis oavsett vilket alternativ som viljs.

Grundvattennivder inom omrédet ar inte kdnda. Risk for permanent grundvattensdnkning bedoms
inte finnas. Behov av tillfallig grundvattensankning bed6ms kunna uppsta.

Parametrar som paverkar behovet och omfattningen av bergforstarkningen ar bergets egenskaper i
form av sprickgrupper, bergkvalité och vilken sldntlutning som erfordras. Vid simre bergkvalitéer och
hog sprickighet dar bultning inte dr mdjlig, kan bergnit installeras for att minska risken for att
bergutfall ska na vigbanan.

Bergschakt inom utredningsomradet innefattar risker kopplat till luftburna kraftledningar. Det 6kar
komplexitet for hur bergschakt ska utforas och var det 4r mojligt. Det elektriska anldggningarnas
konstruktioner kan skadas av bade vibrationer och stensprut. Samtliga alternativ inom
utredningsomrédet innefattar bergschakt i narhet till luftburna kraftledningar.

Bergschakt som sker under eller i narheten av E4 kraver forsiktighetsatgéarder i form av omledning av
trafik eller att trafiken tillfalligt stoppas nar sprangning utfors. Vid ett tillfalligt stopp av trafiken ska
arbetet med bergschakt under eller i narheten av E4 innefatta forsiktighetsatgarder som minimerar
risken att viagen skadas sé att det ar mojligt att slappa pé trafik efter att sprangning ar utford.

Overskott av material frin bergschakt som kan anvindas vid byggnation av trafikplatsen eller nyttjas i
narliggande projekt kan vara till nytta for projektet. Det minskar behovet att av kopa in material vid
byggnation vilket kan minska kostnaden for projektet.

5.2.7. Avvattning

Avvattning av trafikplatsen foreslas ske via 6ppna grasbeklddda diken och sldnter. Vattnet tas om hand
med trummor eller brunnar och sjilvfallsledningar. Byggandet av ny trafikplats kommer bidra med en
okad mangd hardgjord yta, vilket kommer generera mer vatten till omgivningen. Den 6kade méangden
vatten som genereras behover tas hand om inom vigomrédet.

For alternativen 6ver E4 kan nigon form av ytavlopp i form av stupror langs brostéden, dir vattnet
slapps till befintliga diken langs E4, bli aktuellt.

Alternativen under E4 kommer innebara behov av en pumpstation och ledningssystem dar vattnet
fran tunneln beh6ver pumpas upp till en hogpunkt for att sedan med sjélvfall ta sig vidare.

Sida 34 av 44



Samrédsunderlag 6.0

TMALL 0095

6. De mojliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

I detta kapitel ska de mdjliga miljoeffekterna och deras paverkan beskrivas. Vid bendmning
trafikplatsen avses alla de studerade alternativen, vid ett specifikt alternativ fortydligas det i text.

6.1.1. Riksintressen och omradesskydd

En trafikplats inom utredningsomrédet bedoms inte paverka riksintressena negativt. Framtida
anslutningsvigar kan komma att paverka riksintresset Lainghundraleden beroende pé utformning och
lokalisering. De kumulativa effekterna pé riksintressen inom influensomradet for trafikplatsen med
tillkommande anslutningsvagar och framtida exploateringsomraden kan inte bedémas i detta skede da
manga osidkerheter finns. Vidare utredningar kravs for att avgéra den kumulativa effekten.

Trafikplatsen gor inget direkt intrang i naturreservatet inom de studerade alternativen men
utformningen orsakar en isolering av naturreservatet till omkringliggande marker. Trafikverket
bedomer att en méttlig negativ effekt sker pd Moralundsskiftet pé grund av fragmenteringen, frimst
pa grund av att tillgingligheten till reservatet for marklevande djur forsdmras. Inom
detaljprojekteringen ska anpassningsatgirder studeras for att behalla tillgéngligheten for djur och
manniskor. I och med en trafikplats 6kar storningar av buller och vibrationer, som kan paverka fauna.

6.1.2. Landskapskaraktar

Den nya trafikplatsen kommer medfora en fordndring i landskapsbilden. Med god fysisk planering kan
forandringen bli mer eller mindre pataglig.

Den kumulativa effekten kommer ha den storre effekt pa landskapet, oavsett val av placering av
trafikplats, i och med den nya dragningen av kraftledningen. Denna dragning kommer innebara att
skogen tas ned i en korridor om uppskattningsvis 60—70 meters bredd. Detta kommer paverka
utblickarna och upplevelsen vid den nya trafikplatsen.

6.1.3. Kulturmiljo

Inom det studerade utredningsomrédet berors inga kdnda kulturlimningar av en framtida trafikplats,
oavsett val av placering. Trots det ar naromradet rikt pa fornlamningar och det ar darfor inte
osannolikt att fler kulturlaimningar kan framkomma inom utredningsomradet, vilket innebir en
osikerhet for projektet. Fornlamningar som berors kraver en tillstindsprocess hos lansstyrelsen och
kan péaverka hur trafikplatsen kan utformas.

De kumulativa effekterna pa lamningar, riksintresse for kulturmiljo och arkeologiska fynd bedoms ge
en negativ effekt i och med etablering av anslutningsvigar, utbyggnationen av Svenska Kraftnits
ledningar och trafikplatsen. Eftersom antalet registrerade arkeologiska objekt dr hogt inom
influensomrédet, bedoms konsekvensen kunna bli hog vid 6kad exploatering inom naromrédet.

6.1.4. Naturmiljo

De utformningar av trafikplats som undersokts kommer bidra med en péverkan pa naturmiljon inom
utrednings- och influensomradet.

Trafikplatsens undersokta alternativ gor inte ett direkt intréng i naturreservat dock leder de foreslagna
utformningarna till att de naturliga faunapassager skirs av.
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Ett intrdng sker pa naturobjekt med hoga naturvirden i det norra alternativet vilket innebar att dldre
trad behover avverkas. Dessa dldre trad forviantas husera rodlistade arter och avverkning av dessa trad
innebar en negativ konsekvens.

De registrerade fynd av hackningsplatser av skyddsklassade fagelarter som finns inom
utredningsomradet bedoms som osikra i och med att informationen ar av dldre karaktir. Vidare
inventering kravs for att sdkerstélla om hiackningsplatserna fortfarande anviands.

Kumulativa effekter av anslutande viagar och ny kraftledning kommer att uppsta och medféra storre
konsekvenser for identifierade naturvarden.

6.1.5. Markmilj6

Eftersom det inte finns nagra utpekade féreningskillor inom utredningsomradet bedéms dessa inte
paverka eller paverkas av projektet.

Masshantering omfattas inom projekteringen av trafikplatsen och hanteras i ett senare skede.

6.1.6. Boendemiljo och hélsa

Utredningsomradet ligger inte i direkt anslutning till de planerade exploateringsomradena men
bedomningen ir att utvecklingen av bostdder kommer ske i anslutning till S6dra staden samt langs vig
1051, 1052 och 1060.

De studerade alternativen for trafikplatsen bedoms ha forsumbar paverkan pa befintlig och framtida
bostadsmiljoer. Alternativet Mitt kan ha negativ effekt pa befintliga bostader i s6dra delen av
utredningsomrédet. Detta pa grund av att avfarten angrénsar till befintliga bostader. Med
sdkerhetsatgirder som bullervall kan paverkan bli obetydlig. En ny trafikplats leda till en storre
tillganglighet till E4, Knivsta och Uppsala f6r boende i narheten och/eller besékande till nairomradet.
Denna tillgdnglighet medfor en 6kning i trafik oster och véster ut sett frén utredningsomradet, jamfort
med nuliget. Kopplat till 6kningen av trafiken finns det en risk for 6kning av luftféroreningar, buller,
vibrationer samt ljusreflektioner.

Under dren 2017—-2019 6verskreds miljokvalitetsnormen fér PM10 i centrala Uppsala och atgérder
vidtogs. Sedan 2019 har halterna varit under normen. Inom Knivsta kommun &r luftkvaliteten
avseende arsmedelvirdet for PM10 runt samtliga vagar, bortsett fran E4, under miljokvalitetsnormen
for PM10. Det kommer ske diffus spridning av fororeningar av tungmetaller, petroleumprodukter och
PM1o samt PM2,5 fran trafiken som bedoms ha en obetydlig paverkan. Eftersom utredningsomradet
ar lokaliserat utanfor de centrala delarna av Uppsala och Knivsta samt att luftomséttningen ar god,
bedoms projektet inte medfora risk for att miljokvalitetsnormerna f6r utomhusluft 6verskrids.

Ljudet genererat fran E4 och péfartsleder utan skyddsatgiarder kan bidra till negativ paverkan for
nirboende. Aven ljusreflektioner kan paverka bostider beligna intill vigarna.

Effekten beror pé flera faktorer, som avstand till bostader, naturliga och artificiella barridrer,
trafikbuller, ljusreflektioner, hastighetsbegriansningar, fordonstyp och trafikplatsens utformning.
Hinsyn bor tas till dessa faktorer i vidare projektering vartefter effektens omfattning kan utrénas.
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6.1.7. Rekreation och friluftsliv

Omradet bedoms inneha ett begriansat varde for rekreation och friluftsliv eftersom omrédet inte ar
lattillgangligt for allménheten samt att produktionsskog, som avverkats i nirtid, inte anses ha hogt
rekreationsvarde. En framtida trafikplats kommer paverka rekreationsvardet inom utredningsomrédet
negativt i och med en eventuell avgriansning till naturreservatet och ianspréktagandet av skoglig mark
men kan ocksé ha en positiv effekt pa rekreationsomréden i naromradet dé tillgangligheten 6kar.

6.1.8. Naturresurser

Vid genomforande av trafikplatsen kommer produktiv skogsbruksmark tas i ansprak. Byggnationen av
trafikplatsen bedoms vara av sddant allmént intresse att markintrdnget ar motiverat utifran
hushéllningsbestammelserna.

Den kumulativa effekten pa skogsbruksmark kommer vara storre i och med avverkning for att
mojliggora nya kraftledningen samt den exploatering som Uppsala kommun och Knivsta kommun
delger i deras Gversiktsplaner.

6.1.9. Trafik

Utredningsomrédet har studerats utifrin forvantad férdelning av trafikméngder pa E4 och anslutande
vagar. Olika alternativ antas ge nagot olika resultat vad géller den férvintade fordelningen av trafik i
vagnatet.

Trafikanalysen (WSP, 2021) visade att flera vagar kommer att avlastas, i forst hand vag 1051 och vag
255. Detta till f6]jd av en ny trafikplats i kombination med nya anslutningsviagar mellan Alsike och
Bergsbrunna. Knivstas befintliga koppling mot E4, trafikplats Brunnby, kommer avlastas med en ny
trafikplats. Tung trafik kommer fa battre tillganglighet till E4 frin det av Uppsala planerade
verksamhetsomradet i de sydostra delarna av kommunen medan det for Knivstas planerade
utvecklingsomraden innebar att norrgdende transporter kommer belasta de nya anslutningsvigarna
medan s6dergdende trafik fortsatt forvintas anvinda trafikplats Brunnby.

Genomgaende trafik pd E4 bedoms inte paverkas av en ny trafikplats inom utredningsomradet.
Framkomligheten inom naromréadet kommer fa en positiv konsekvens genom att restiden till och fran
delar av befintliga omraden och de planerade exploateringsomréadena blir kortare.

Trafiksdkerheten lings E4 kommer medféra en mindre negativ paverkan med héansyn till att en ny
trafikplats, med pa- och avfartsramper, tillkommer. De storsta trafiksdkerhetsriskerna pa motorvagar
ar vid filbyten samt nér fordon ska lamna eller ansluta till vigbanor.

Trafikplatsen kan ge en positiv effekt pa kollektivtrafiken om detta implementeras i utformningen och
det kommunala kollektivtrafiknéatet.

6.1.10.Klimatpaverkan

Genom goda exempel pé fysisk planering kan den framtida transportplaneringen ge moéjlighet att
minska koldioxidutslappen. De utvecklingsomraden som pekas ut i Uppsala och Knivsta kommuns
oversiktsplaner medfor en 6kad population och forflyttning av manniskor. Darav bedoms den
planerade trafikplatsen bidra till en positiv effekt da trafikplatsen kan majliggora kortare och
smidigare transporter samt oka tillgangligheten till kollektivtrafik och cykelbanor.

Genom &teranvandning av massor inom projektet eller en god planering for att mojliggora
ateranvandning av massor i niarliggande externa projekt kan mycket transport minska inom projektet.
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6.1.11. Paverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer storningar av annan karaktar uppkomma jaimfort med driftskedet. Genom
att planera for skyddsatgérder under byggtiden och vid behov kompensationsatgarder, kan paverkan
pé boendemiljo, natur- och kulturvarden minskas.

De potentiella storningar som kan komma att bli aktuella under byggtiden ar foljande:

Framkomligheten for trafiken kommer begrinsas. Vissa arbeten kan komma att kréva att
trafiken leds om till tillfalliga byggvigar.

Bullernivierna kommer 6ka pé grund av arbete med tunga fordon, utgravning och eventuell
sprangning. Buller och dven vibrationer bedoms uppsté i normal omfattning.

Byggytor och byggvagar kommer paverka omkringliggande omréden genom avverkning,
schaktning samt anlaggning.

Vid utgrdavning och hantering av massor finns en risk for damning. Finns risk att damning
paverkar bostider eller trafik negativt ska skyddsatgarder vidtas.

Forhojd risk for olyckor.
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7. Atgarder

Den nya trafikplatsen kommer att skapa nya ytor och barridrer som paverkar upplevelsen av
landskapet, tillgdngligheten till naturreservatet och naturliga faunapassager.

Anpassningar och skyddsétgarder kommer att vidtas for att minimera visuell paverkan samt negativa
konsekvenser f6r naturmilj6 och gron infrastruktur. Stigar och mindre vigar kan komma att behova
dras om for att bevara tillgangligheten till exempelvis naturreservatet. Vidare utredningar, avseende
tillgangligheten for bestkare, ska utredas i syfte att kunna ta sig sdkert till naturreservatet.
Anpassningar och dtgirder kommer utredas for att minimera barridreffekten for landlevande djur.

En fagel- och groddjursinventering kommer att genomforas for att bedoma péverkan av den nya
trafikplatsen och mdjliga dtgarder som kan tillampas. I det fall invasiva arter patraffas behover
skyddsatgirder vidtas for att motverka risken for spridning.

Eftersom antalet registrerade arkeologiska objekt dr hogt inom influensomrédet kommer arbetet
planeras pé ett sitt s att ingrepp pa kulturmiljon kan undvikas eller hanteras genom
tillstdndsprovningar.

Bebyggelsen vid Moraborg riskerar att bli negativt paverkad av alternativ mitt. En bullerberdkning ska
genomforas i senare skede for att beskriva paverkas omfattning. Skyddsatgarder som buller- och
ljusskydd ska utredas i vidare projektering om riktvirden éverskrids. Atgirder kommer att vidtas for
att minimera spridningen av damm till boendemiljon under schaktningsarbetet.

For att minimera paverkan pa naturresurser kommer hénsyn till skogsbruket tas i beaktning via dialog
med fastighetsagare for att mojliggora skogsavverkningar i tid.

For att identifiera fororeningsrisken kommer en markundersokning genomféras i ett senare skede for
vald utformning av trafikplats. Hantering av massor och farliga &mnen kommer planeras for att
minimera risken for spridning av foéroreningar. For att undvika olyckor, som i sin tur kan leda till
fororeningar i form av bland annat lackage och slackvatten, foreslas foljande skyddsétgarder;
tillfredsstéllande belysning, skyltning och anpassad hastighet. I byggskedet kommer det att planeras
for skyddsatgéarder for att minska risken for spridning av féroreningar till grundvattenmagasinet.

Den nya trafikplatsen bedoms medfora forbattrad tillganglighet och avlasta vagar i omréadet.
Rastplatsens utformning kommer behéva utredas vidare for att oka trafiksdkerheten. Om trafiken leds
ut pa E4, via rastplats Mora stenar, kommer dtgérder projekteras sa att rastande géster inte tar sig ut
pé péfartsviagen utav misstag.

Atgirder for att minska projektets klimatpaverkan kommer att vidtas genom till exempel val av
konstruktion av broar, Gversyn av materialval och masshantering.

SAMRADSUNDERLAG Sida 39 av 44



Samré&dsunderlag 6.0

TMALL 0095

8. Bedémning av de utredda alternativens miljopaverkan

I detta samridsunderlag redovisas en 6versiktlig bedomning av miljopaverkan inom olika omréden
fran de utredda alternativen och hur de bedoms férandras i jaimforelse med nollalternativet.

8.1. Nollalternativ

Nollalternativet utgors av att dtgirden inte kommer till stdnd och att det planerade omradet for
atgirden i stéllet kan komma att brukas av andra verksamheter.

De planerade dtgarder som dr aktuella inom utredningsomradet ar Svensk kraftnits nya dragning av
kraftledning. Den 6vergripande planeringen av exploateringsomréden visar att ndromradet kring
utredningsomrédet kommer bebyggas med bostéder, handel och industri.

8.2. Beddmning av miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsforordningen (2017:966) ska, vid undersékning eller beslut om huruvida
en atgird kan antas medfora en betydande miljopaverkan, hansyn tas till:

o Atgirdens utmirkande egenskaper
o Atgirdens lokalisering
e De mojliga miljoeffekternas typ och utméarkande egenskaper

Trafikverket bedomer att de forvintade miljoeffekterna inom utredningsomradet, vid genomforande
av planerad trafikplats, ar relativt begriansade. E4an som gar igenom utredningsomradet har en
pagaende paverkan pa befintliga naturvirden i dagsldget. Den naturviarde som framst bedoms
paverkas negativt dr naturreservatet Moralundsskiftet genom att narliggande skogsomraden
exploateras och fragmenteras vilket riskerar att naturliga faunapassager till och fran naturreservatet
stangs av.

En ytterligare negativ paverkan kan férekomma i alternativ Mitt 6ver E4 med hanseende till
boendemiljon for boende i Moraborg. Avfarten fran E4 dr nira beldget till Moraborg som far en
negativ paverkan i form av buller, ljus- och luftfororening. Bullerutredningar kommer ske i senare
skede och om riktviarden 6verskrids kommer skyddsatgarder vidtas.

Mot bakgrund av ovanstaende resonemang anser Trafikverket att projektet ar av sddan omfattning,
och har sddana effekter och konsekvenser samt kumulativa effekt for miljo och hélsa, att det inte
bedoms medfora en betydande miljopaverkan.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgidrden kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer
drivas vidare av Trafikverket.

For dtgiarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av lansstyrelsen. Trafikverket ska dven
samréda med en utdkad samradskrets, som ska besté av 6vriga statliga myndigheter samt den
allménhet och de organisationer, som kan antas bli berérda.

Om projektet inte kan antas medfora nagon betydande miljopaverkan upprittas i stillet en
miljobeskrivning. Miljobeskrivningen ar en del av planbeskrivningen och innehaller uppgifter om
projektets forutsebara paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon. Miljobeskrivningen har en mindre
omfattning jAmfort med en miljokonsekvensbeskrivning.

Dessutom ska Trafikverket samrada med en ut6kad samradskrets i den efterfoljande planeringen. Den
utokade kretsen ska besta av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer
som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppréttande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse.

9.2. Viktiga fragestallningar

Viktiga fragor att beakta i det fortsatta arbetet ar:
e Samordning med Uppsala och Knivsta kommuners planering i omradet
e Samordning med Svenska kraftnit avseende deras planering f6r en ny luftburen kraftledning
e Utformning samt anpassning av trafikplatsen med héansyn till identifierade miljévarden

e Paverkan pa naturmiljéviarden i form av naturreservat, naturliga faunapassage, identifierade
naturvirdesbiotoper och arter

e Behov av arkeologisk utredning

e Behov av bullerutredning

¢ Eventuella undantag fran krav pa bygglov
e Storningar och trafik under byggtiden

e Anpassningar, skyddsétgiarder och forsiktighetsmétt
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9.3.

Dispenser och tillstand

Vissa verksamheter och dtgérder enligt en faststilld vagplan dr undantagna fran krav pa provning
enligt miljobalken. Det giller dispens fran strandskyddet, frén det generella biotopskyddet samt
anmalan for samréd for atgarder som kan visentligt forandra miljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken.
Dessa hanteras genom samrad i vagplaneprocessen.

Vid framtagande av viagplanen s kommer det identifieras vilka dispenser och tillstdnd som kan bli
nodvindiga att soka for fortsatt arbete.

Nedan listas hittills identifierade dispenser och tillstand:

Om det finns behov av att 1dgga trummor i backar och vattendrag sa beh6ver anmaélan eller
tillstind om vattenverksamhet upprattas.

Om projektet medfor bortledning av grundvatten s kommer det goras en bedomning av om en
tillstandsansokan for vattenverksamhet behover goras eller om undantagsregeln enligt 11 kap
12 § miljobalken kan &beropas.

Markavvattning dr exempelvis atgirder som gors for att ta bort oonskat vatten genom
dranering eller dikning. Tillstdnd fran Lansstyrelsen kravs for att fa genomfora sddana
atgirder. Inom utredningsomradet rdder det forbud mot ny markavvattning och dispens kravs
for detta. Om dikningsforetag med tillhorande batnadsomrade berérs kan dessa behova
omprovas.

Inom omradet finns ett antal identifierade fridlysta arter. Vid paverkan pa arten kan dispens
for fridlysta arter komma att bli aktuell.

Inom utredningsomradet finns ett antal fornlimningar. Aven tidigare okéinda fornlimningar
bedoms kunna finnas inom omradet. Utredningsomradet behover utredas vidare for att
klargora forekomst och behovet av tillstindsprovning avseende fornlamningar.
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