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Inledning
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Syfte

Syftet med planprogrammet ar att ange forutsatt-
ningar for fortidtning och féradling inom omradet.

I Lunds 6versiktsplan, OP 2018, ar aktuellt omrade
kring och i anslutning till Kdvlingevagen utpekat
som ett stadsutvecklingsstrak for ny blandad be-
byggelse.

Tanken med de utpekade stadsutvecklingsstraken
ar att fortatning och stadsutveckling sker med
fokus pa att starka stadslivet langs med de marke-
rade straken samt langs gaturummen och platserna
inom de markerade omrddena. Detta for att binda
ihop staden bade socialt och rumsligt sa att den
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Aktuell planprocess sammanfattad.
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sociala hallbarheten, samverkan och innovation,
handeln samt de hallbara transportmedlen géng-,
cykel- och kollektivtrafik starks i kommunen.

Lage

Huvuddelen av programomradet ligger i 6stra och
mellersta delen av Nébbel6v i norra Lund. Omré-
det avgransas av Nobbelovs torg i norr, av sodra
stambanan i 6ster, av Nobbel6ovsparkens mote med
villabebyggelsen i vaster och av N6bbel6vsvdgens
och Danska parkens mote med villa- och radhusbe-
byggelsen i soder.
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Karta fran Lunds 6versiktsplan 2018. R&d linje visar stadsutvecklingsstrak. Rédbrickade ytor visar strék och ytor for stadsliv.

Bakgrund och planprocess
Byggnadsnamnden har gett stadsbyggnadskontoret
i uppdrag att ta fram ett forslag till planprogram

for omradet. Planarbetet har paborjats efter att tva
planansékningar inkommit med syftet att omvand-
la och fortata omradet med i huvudsak bostader i
flerbostadshus, radhus och parhus men dven par-
keringsanldggningar och eventuellt lokaler. Planan-
sokningarna har inkommit fran tre fastighetsagare i
omrddet; Lunds kommun (Tekniska forvaltningen)
tillsammans med Lunds kommuns fastighets AB
(LKF) samt fran Tunisborg AB.

For att bedoma lampligheten av planansdkning-
arna och studera omradets utveckling i ett storre
sammanhang har planarbetet inletts med att ett
planprogram tagits fram. Planprogrammet ar det
forsta steget i planprocessen. Det ar inte en juridiskt
bindande handling utan anger kommunens viljein-
riktning for omradet.

Planprogrammet har efter beslut av byggnadsnamn-
den varit utstallt for samrad under varen 2020.

De yttranden som inkom under programsamradet
har sammanstallts i en samradsredogorelse och

har utgjort underlag for de justeringar som sedan
gjorts i programmet. Det justerade programmet och
samradsredogorelsen kommer att utgora underlag
for kommande detaljplaner inom omradet. Planpro-

cessen fran program till fairdiga detaljplaner ar en
process som stracker sig dver ett par ar. Under varje
steg finns mojligheter att limna synpunkter, det reg-
leras av plan- och bygglagen, och processen ger moj-
lighet till att genomfora ett battre planeringsarbete.
Den bebyggelstruktur som redovisas i planprogram-
met dr inte fardigstuderad. Den utgor ett satt att
illustrera i vilken riktning omradet foreslas att ut-
vecklas. Studierna av kvarter, byggnader, platser och
sa vidare kommer att férdjupas och vidareutvecklas
och detaljeringsgraden kommer att 6ka i samband
med kommande detaljplanearbeten.

Markiagoforhallanden

Planomradet omfattar:

e fastigheterna Vallkdrratorn 2:9, 2:11, 2:13, 2:16,
2:29,2:36, 2:41, 2:43, 2:44, 2:45 2:53, 2:62,
5:72, Villebradet 1, 2 och 3 samt Jagaren 2, 3
och 5 som ar privatagda.

o fastigheterna Nobbelov 24:1, Jaktlyckan 1, Jag-
aren 4 och 6 som dgs av Lunds kommun.

o fastigheterna Vallkdrratorn S:2 och S:9 (del av
Kavlingevagen) som det saknas dgaruppgifter
for.

o fastigheterna Jagaren 7 och Jadgaren 8 som ags
av Lunds Kommun Fastighets AB.

o fastigheten Nobbel6v 2:23 som ags av Kraftring-
en Energi AB.



Stadsbyggnadsidé

Ambitionen med programforslaget ar att forverkliga
de strategier som anges i OP 2018 och stirka samt
utveckla stadslivet i omradet.

For att gora detta foreslds att de stora ytor som idag
i huvudsak utgor skyddszoner och parkeringsytor
tas i ansprak och forses med ny bebyggelse. Pa sa
satt omvandlas de delar av omradet som idag upp-
levs som baksidor till framsidor istillet. Fortatning-
en av omradet sker med blandad och varierad

bebyggelse i form av flerbostadshus, radhus och
parhus i, i huvudsak, tva till fyra vaningar (kring
centrum nagot hogre). Kavlingevagen omvandlas
till en alléforsedd stadsgata flankerad av gang- och
cykelvagar och kvartersbebyggelse med entréer
mot gatan. En liknande omvandling sker med Nob-
belovsvagen. Korfaltet smalnas av och gatan forses
med ny allé samt ny gang- och cykelvag. Ny bebyg-
gelse placeras lings med gatan. Aven Nobbelévs
Torg och Jaktstigen foreslas omvandlas till stadsga-
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Det befintliga centrumstraket forstarks och kopplas
samman med Kavlingevagen via ett nytt torg.

Pa vastra sidan om Kavlingevagen foreslas ett inre
strak i nordsydlig riktning. Med hjalp av gatuplante-
ringar, Oppna gardar mot straket samt tillvaratagan-
de och utvecklande av delar av befintlig vaxtlighet
ges straket en gronskande inramning. Fotgéngare
och cyKklister prioriteras langs straket och biltrafik

sker i begransad omfattning och i 1ag fart.
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Modellbild frén 6ster som visar huvuddragen i stadbyggnadsidén-om !ur omra!et s!u e !unna bebyggas.

Bilparkering 16ses huvudsakligen i gemensamma
mobilitetshus. Detta mojliggor att bostadsgardarna

kan forses med mycket gronska och stora trad.
Omradets kulturhistoriska varden foreslas att tas
tillvara och synliggoras i forslaget. Detta genom att
den alléforsedda gamla skiftesvigen som idag ar
gang- och cykelvag forlangs fram till Kavlingevagen
samt att flera av de s.k. "Prastahusen” 6ster om Kav-
lingevagen bevaras.

Den foreslagna strukturen stravar efter att kom-
plettera och utveckla Nobbelov. Detta gors genom
att skapa en kopplande stadsmiljo med attraktiva
bostader, levande torg och platser och gronskande
strak och gérdar som bidrar till att skapa ett mer
sammanhangande Lund.

Stadsgator

Centrumskrak

Gréna strék/platsbildningar §

Inre gangfartsstrak r

Kulturmiljo '



Programforslag

! " Innehall - sammanfattning }
Ca 700-750 nya bostader = 3
Fdrskola med 8 avdelningar. i

| 2-3 nya parkerings-/mobilitetshus.
“ Ny g8ng- och cykeltunnel under Sédra
i stambanan.
= Ombyggnad/nybyggnad av gator med fokus
- paférbattringar fér géng- och cykeltrafiken.
Férédling av nya och befintliga "gréna”
platsbildningar.

Utveckling av Nobbelovs centrum.
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Ostra delomradet
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Orienteringskarta 6stra delomradet.

[ det 6stra delomradet foreslas att den brokighet
som finns i omradet idag dven far bli en del av om-
radet i framtiden. Fyra av de befintliga hus som be-
doms ha ett kulturhistoriskt varde avses bevaras (de
rodmarkerade husen i bilden nedan). Dessa kom-
pletteras med radhus i tva vaningar och flerbostads-
hus med huvudsakligen fyra vaningar. Byggnaderna
placeras sa att de tillsammans skapar en stor sam-
manhdngande och variationsrik kvartersstruktur.

En allméan gata, forsedd med tradplantering och
trottoar, 1oper i en slinga runt bostadskvarteren. Tva
kvartersgator loper i 6stvéstlig riktning genom bo-
stadskvarteren och delar in omradet i tre skilda bo-
stadsgardar av varierande storlek. Med slapp mellan
byggnaderna ges mojlighet att rora sig fritt mellan
bostadsgardarna. Pa sa satt kan samtliga utemiljoer
och lekplatser anvandas av alla boende i omradet.

- ———

Kavlingevag

Delar av befintlig vaxtlighet avses tas tillvara.
Genom att komplettera vaxtligheten med nya trad
kan bostadsgardarna kunna f3 ett stort inslag av
lummig gronska.

I norddstra hornan av omradet foreslas ett mobili-
tetsshus i tre vaningar. Mobilitetshuset fungerar, till-
sammans med en hogre mur som léper langs omra-
dets grans mot jarnvagen, som bullerskydd. Muren
placeras pa en lagre vall och tanken ar att buskar,
klangvaxter och trad ska planteras har.

Aven parkeringshuset bér férses med grénska mot
bostadsbebyggelsen.

Mindre samlade markparkeringar foreslas langs
muren i omradets mellersta del samt direkt séder
om bostadskvarteren.

Den befintliga Tunisborgsgarden, i omradets sddra
del, har ett kulturhistoriskt varde. Byggnaderna ar
dock i sa daligt skick att de inte gar att behalla. Det
ar dock onskvart att ny bebyggelse i samma skala
uppfors pa dess plats. Ambitionen ar att ndgon form
av verksamhet ska kunna lokaliseras hit.

Norr om Tunisborgsgarden foreslas att en gang-

och cykelnedfart till en ny tunnel under jarnvigen
anlaggs. Att astadkomma en sadan tunnel ar ytterst
viktigt for att forbattra kopplingen mellan Nobbelov
och Sankt Hans backar samt bostadsomradena dster
om jarnvagen. Tanken ar att Tunisborgsgarden samt
gang- och cykelnedfarten precis som idag ska ligga i
en dppen parkliknande miljé forsedd med frukttrad
eller liknande.

Fortsatt detaljplanering och bearbetning av den f6-
reslagna strukturen av detta delomrade kommer att
invanta utgangen av de utredningar om hoghastig-
hetsjarnvag och fyrsparsutbyggnad fér Sodra stam-
banan som Trafikverket arbetar med.

EOTITTTTTS
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“ Gang- och cykeltunnel
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P Mobilitetshus

P Samlad markparkering
Modellbild fran dster éver dstra delomradet.




Mellersta delomradet

Orienteringskarta mellersta delomréddet.

Kavlingevigen

Kavlingevigen foreslas omvandlas fran en landsvag
till en stadsgata. Malet ar att 6ka stadsmassigheten,
oka attraktiviteten for gdende och cyklister samt
skapa en mer sammanhéngande stad med behagli-
gare trafikklimat.

Pa vastra sidan foreslas att gatan forses med
alléplantering samt gang- och cykelbana. Pa 6stra
sidan foreslas att gatan forses med alléplantering

Modellbild/idéskiss frén sdder dver Kévlingevdgen som stadsgata.

samt gang- och cykelbana inom den del som om-
fattas av programomradet. Overgangar for gdende
och cyklister ska placeras i strategiska lagen for att
ge en god koppling mellan 6stra och vastra sidan.
Alléplanteringarna bor kombineras med ett visst
inslag av kantparkering for att 6ka tillgangligheten
och bidra till att hastigheterna ldngs vigen halls
nere.

Den nya bebyggelsen foreslas placeras med langsi-
dor langs vagen for att ge en stadsmassig inramning
av gaturummet. Entréer ska forlaggas mot gatan for
att ge liv at gatan och goras genomgaende for att
skapa god kontakt mellan gardar och gata.

Mellan Jaktstigen och N6bbelévs Torg

Detta delomrade foreslds delas in i tvd kvarter som
skiljs at av ett torg.

Bebyggelsen i det norra kvarteret foreslas i en
u-form med langsidorna mot Kavlingevagen, Nob-
bel6vs torg och det nya torget. Byggnaderna foreslas
vara i fyra-sex vaningar. Entreér bor forlaggs mot de
omgivande gatorna och torget och géras genomga-
ende for att skapa liv at stadsrummen och skapa en
god kontakt mellan kvarterets in- och utsidor. Kvar-
terets innergard 0ppnas upp mot det inre straket
och den befintliga bebyggelsen i vaster.

For det sodra kvarteret foreslas en kvartersbebyg-
gelse med bostéder i fyra-sex vaningar efter sam-

ma monster som i det norra kvarteret. Vaster om
kvarteret, pa andra sidan det inre straket, foreslds
radhusbebyggelse i tva-tre vaningar. Radhusbebyg-
gelsen placeras sa att dess entréer viander sig mot
det inre straket och torget och att dess tradgardar
vander sig mot den befintliga bebyggelsen.

Den befintliga vardcentralen foreslas byggas ut ost-
erut mot det nya torget. Besoksparkering kan forlag-
gas pa torgets vastra del soder om vardcentralen.

Det nya torget ar avsett att forstarka Nobbelovs
befintliga centrumstrak och forldnga det ut till
Kavlingevigen. Omgivande bostadshus ska forses
med nagon form av lokaler i bottenvaningarna for
att bland annat stiarka naringslivet i omradet och,
tillsammans med den befintliga vardcentralen, bidra
med liv och rorelse till torget. Exempel pa verksam-
heter som passar pa platsen ar till exempel en ater-
bruksstation av samma typ som finns till exempel
vid Féaladstorget, en tandldkarmottagning eller min-
dre butiker. Forslagsvis laggs dven en busshallplats
i anslutning till torget for att ytterligare forstarka
centrumstraket.

Mellan géng- och cykelvigen och Jaktstigen

Langs med Kavlingevégen foreslas ett bostadskvar-

ter i norr samt ett mobilitetshus i sdder. Bebyggels-
en i bostadskvarteret foreslas i en u-form med lang-
sidorna mot Kavlingevagen i 6ster samt mot norr

— i S e
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Jaktstigen och Nobbeldvs Torg.

och soder. Kvarterets innergard 6ppnas upp mot

det inre straket i vister. Byggnaderna foreslas vara
flerfamiljshus i huvudsakligen fyra vaningar. Entreér
bor forlaggas mot de omgivande gatorna och goras
genomgaende for att skapa liv at stadsrummen och
skapa en god kontakt mellan kvarterets in- och ut-
sidor.

Soder om bostadskvarteret foreslas ett mobilitets-
hus i fyra till sex vaningar (en av dessa under mark).
Mobilitetshuset innehaller parkering till saval be-
fintlig som ny bebyggelse. Infart- och utfart sker fran
Kavlingevagen via den nya vagen norr om mobili-

Kavlingevagen

Modellbild/idéskiss fran 6ster Gver omradet mellan Jaktstigen och Nobbel6vs torg.
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och Jaktstigen.

tetshuset. Mobilitetshuset bor forses med ett stort
inslag av fasadgronska for att komplettera gronskan
i omgivningen. Fasaden som vetter mot groningen

i soder kan dven forses med klattringsmojligheter
eller liknande for att koppla mobilitetshusets utsida
till lekplatsen dar. For att bidra till stadslivet bor
mobilitetshuset forses med lokaler med utatriktad
verksamhet i delar av bottenvaningen mot Kavling-
evagen och groningen i séder. Exempelvis kan ge-
mensam cykelverkstad eller liknande forlaggas hit.

Aven pa den stora bostadsfastigheten Jagaren 5,
vaster om bostadskvarteret och mobilitetshuset,
ges mojlighet till ny bebyggelse i form att befintliga
markparkeringar bebyggs med lagre radhusbebyg-
gelse i tva till tre vaningar. Radhusbebyggelsen pla-
ceras sa att den foljer det inre straket i nord-sydlig
riktning. Tradgardarna vands mot den befintliga
bebyggelsens utemiljo i vaster. Den befintliga kupe-

[

Modellbild/idéskiss fran dster éver omradet mellan
Jagaren 5)

W LN 1\
Alternativ med ny betla-y'ggé*se ven pé {calsti'g eten
Jagaren 5.
rade gronytan soder om Jaktstigen foreslas behallas
som en platsbildning i omradet.

For att 16sa parkeringsbehovet for den befintliga och
nya bebyggelsen pa Jagaren 5 foreslas att ett mobili-
tetshus uppfors pa den befintliga markparkeringen
séder om Jaktstigen. Aven detta mobilitetshus bor
forses med nagon lokal med utatriktad verksamhet i
delar av bottenvaningen mot Jaktstigen, for att bidra
till stadslivet i omradet.

Forslaget ar anpassat efter befintliga fastighetsgran-
ser vilket innebdr att det 4r mojligt att genomfora
endast de tva kvarteren i 6ster och det inre straket
utan att dndra befintlig struktur i vaster, se de olika
alternativen ovan. Utformningen av den forslagna
strukturen pa fastigheten Jagaren 5, ar en idéskiss
som behover utredas mer noggrant om fastighets-

Kavlingevdgen = J
bebyggelse pa fastigheten

agaren ar intresserad av fortsatt detaljplanearbete
for den delen.

Mellan Nébbelévsvigen och gang- och cykelvigen
Den befintliga alléférsedda gang- och cykelviagen
som tidigare har varit en skiftesvag foreslas for-
langas ut till den nya gang- och cykelvigen langs
Kavlingevagen. Soder om ging- och cykelviagen
skapas en groning genom att en del befintliga trad
tas tillvara och kompletteras med nya. Gréningen
foreslas innehalla en lekplats.

P4 groningens dstra sida foreslas ett flerbostadshus
i fyra vaningar som placeras med langsidan langs
Kavlingevagen. Huvudentréer bor forlaggas mot
Kévlingevagen och gardsmiljon bor utformas sa att
den sammanflatas med den gréona miljon pa den
allmanna groningen.

Soder om groningen foreslas tva u-formade bostads-
kvarter langs Kavlingevagen. Kvarterens inner-
gardar 6ppnas upp mot det inre straket i vaster.

Det norra kvarteret innehaller flerfamiljshus i fyra
vaningar mot norr och 6ster samt radhus/parhus/
flerfamiljshus i tva-tre vaningar mot soder. Entreér
bor forlaggas mot de omgivande gatorna och goras
genomgaende i flerfamiljshusen for att skapa liv

at stadsrummen och skapa en god kontakt mellan
kvarterets in- och utsidor.

Viaster om det inre straket foreslas radhusbebyggel-
se i tva till tre vaningar. Radhusbebyggelsen placeras
sd att den foljer det inre straket i nord-sydlig

7
5 o

Modellbild/idéskiss frén dster omrddet mellan Nobbeldvsvdgen och gdng- och cykelvdgen.

lllustration &ver omrddet mellan Nébbeldvsvagen och
gang- och cykelvagen.

riktning. Tradgardarna viands mot den befintliga
bebyggelsens utemiljo i vaster. Eventuellt kan ndgon
av radhusldngorna vid groningen utfoéras som ett
flerbostadshus i tre-fyra vaningar.

Langst nere i soder pa strakets vastra sida foreslas
en ny forskola med atta avdelningar. Den befintliga
groningen intill Nobbeldvsvégen foreslas tas tillvara
och anvindas som en del av forskolegirden. Detta
ger mojlighet att omedelbart dstadkomma en gard-
smiljé med mycket grénska och stora vistelsekvali-
teter for forskolebarnen. Ovanpa forskolebyggnaden
ges mojlighet att uppfora ett par vaningar med
bostader.

— ™
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Det inre straket

Mellan kvartersbebyggelsen langs Kavlingevigen
och radhusen/den befintliga bebyggelsen i vaster
foreslas ett inre strak i nordsydlig riktning. Straket
stracker sig hela vagen fran Nobbelovsvagen i soder
till N6bbeldvs torg i norr. Ambitionen &r att skapa
ett variationsrikt strak som vindlar sig fram och pa
vagen sammankopplar flera mindre platsbildningar.

Modellbild/idéskiss fran norr Sver gréningen/platsbildningen vid mobilitetshuset.

Straket ges en gronskande inramning. Detta astad-
koms med hjalp av nya gatuplanteringar, att de stora
bostadsgardarna i 6ster halls 6ppna mot straket
samt genom att delar av befintlig vaxtlighet tas till-
vara och kompletteras med ny vaxtlighet. Radhusen
till vaster forses med planteringsbar forgardsmark
som ytterligare bidrar till den gréna inramningen.

Straket kommer att anvindas for 6ppen dagvatten-
hantering och skyfallshantering. Vaxtbaddar med

Typsektion genom inre stréket som bl.a. visar ytor for Sppen dagvattenhantering.

gronska eller 6ppna forstarkningslager med gronska

foreslds som ett karaktarsskapande element langs
straket, (se mer under rubriken Dagvatten och sky-
fall). Groningen, det nya torget m.fl. ska utformas sa
att skyfallsvatten kan fordrojas dar.

Radhusen som loper langs stora delar av straket
uppfors i tva och tre vaningar. Detta bidrar till att
ge straket en ldgmald skala och inramning. Tanken
ar att fotgdngare och cyklister ska prioriteras langs
straket. Biltrafik ska endast tillatas i begransad om-
fattning och i 1ag fart.

lllustration dver det inre stréket.

o
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Modellbild/idéskiss fran séder Gver del av det inre stréket.

T B
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Vistra delomradet

* \
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Orienteringskarta.

Néobbel6vsvagen

Nobbelovsvagen foreslas liksom Kavlingevagen att
genomga en stor omvandling. Vigen ar idag dubbelt
sd bred som den behover vara vilket inbjuder till
hoga hastigheter for bilisterna. Tanken &r att minska
korbanebredden till halften och ge gatan en mer
stadsmassig inramning. Pa dess norra sida behalls
befintlig alléplantering och grasremsa. Den befintli-

Modellbild/idéskiss frér; véster dver Nébbelévsvégen och om

ga gangbanan foreslas breddas nagot for att ge batt-
re utrymme till bade gang- och cykeltrafik. Den sod-
ra delen av den befintliga gatan foreslas omvandlas
till gang- och cykelbana kantad med alléplantering
eller vaxtbdddar med 6ppen dagvattenhantering .

Overgangar for giende och cyKklister ska placeras i
strategiska lagen for att ge en god koppling mellan
sodra och norra sidan. Alléplanteringarna kan kom-
bineras med ett visst inslag av kantparkering for att
oOka tillgangligheten och bidra till att hastigheterna
langs vagen halls nere. Dar det ar mojligt foreslas
ny bebyggelse placeras med langsidor langs vigen
for att ge en stadsméssig inramning av gaturummet.
Entréer ska forlaggas mot gatan for att ge liv at ga-
tan och skapa god kontakt mellan gardar och gata.

Oster om cykeltunneln

Pa befintliga markparkeringar norr om Nobbel-
ovsvagen foreslas ny bostadsbebyggelse placeras

i anslutning till och langs med vagen. Bostdderna
uppfors som flerfamiljshus i fyra vaningar. Dess
placering gor att nya gronskande innergardar kan
anlaggas mot den befintliga bebyggelsen i norr. En-
treér bor forlaggas mot vagen och géras genomga-
ende. Detta for att skapa liv i gaturummet och skapa
en god kontakt mellan kvarterets in- och utsidor.

i

rédet éster om cykeltunneln.

Ambitionen ar att komplettera ocksa delar av be-
byggelsen sdder om vigen med ny bebyggelse som
l6per langs vigens riktning. Den nya bebyggelsen f6-
reslas vara i tva-fyra vaningar och kan uppforas som
radhus eller flerfamiljshus. Entréer bor dven har
forlaggas mot viagen. Da ytan ar begransad mellan
vagen och befintliga husgavlar kommer utemiljoer-
na till husen att vara relativt sma.

Vister om cykeltunneln

Soder om vagen ges mojlighet till ny bebyggelse

i 6stra delen av Danska parken. Den illustrerade
bebyggelsen ar tankt att innehalla LSS-bostader
men omradet kan dven bli aktuell for annan form av
bostadsbebyggelse. Entréer ska forlaggas mot gatan
for att ge liv 4t gaturummet.

Befintlig vaxtlighet i anslutning till gdng- och cykel-
tunneln foreslas glesas ut for att skapa kontakt mel-
lan gang- och cykelvigen och den nya bebyggelsen.

Danska parkens odlingsomrade foreslas utvecklas
och foéradlas. Med den tillkommande bostadsbebyg-
gelsen i naromradet 6kar troligen efterfragan pa och
behovet av odlingslotter pa Nobbel6v. Eventuellt
kan en dagvattendamm komma att forlaggas i Dans-
ka parken. Dagvattendammen bor ges en omsorgs

- -
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Modellbild/idéskiss fran dster Gver Nébbeldvsvagen och omradet vaster om cykeltunneln.
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[llustration dver del av vastra delomraddet.

full utformning och integreras i parkmiljon sa att
den blir en tillgdng for omradet.

Stadsdelsparken

Planforslaget medfor att fler ménniskor kommer att
befolka stadsdelen och den befintliga stadsdelspar-
ken. Den foreslagna exploateringen mojliggor en
fortsatt satsning pa stadsdelsparken vad giller saval
innehall som utformning. Ambitionen ar att parken
ska forses med fler funktioner och att en mer varie-
rad och anvandbar parkmiljo ska kunna utvecklas.

§ e - "‘M
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Trafikstruktur
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GANG- OCH CYKELTRAFIK TECKENFORKLARING

—— G3ang- och cykelvdg, befintlig

smmmmmms Gang- och cykelvdg, ny

e G3ngbana, befintlig

smmmmmms Gangbana, ny
Separat gangbana, cykling i blandtrafik, befintlig
Separat gangbana, cykling i blandtrafik, ny

s Blandtrafik, befintlig

immmmmms Blandtrafik, ny

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelforbindelse som ansluter till det
overgripande systemet foreslas finnas langs Nob-
belovsvagens bada sidor. Har tas delar av befintliga
ytor for biltrafik i ansprak till forman for gang- och
cykeltrafiken. En ny gang- och cykeltunnel foreslas
forlaggas i Nobbeldvsvigen forlangning dsterut
under jarnvagen. Pa sa satt kan kopplingen mellan
No6bbelov och Norra faladen forbattras avsevart. Pa
Kavlingevagens vistra sida tillskapas likasa en gang-

BEFINTLIG BEBYGGELSE

P

e

VAGTRAFIK TECKENFORKLARING
e Huvudgata
smmmmmm s |okalgata
Kvartersgata, 1&g fart
immmmmm |okalgata, lag fart
mmmmmmm Cykelgata
Busshallplats
Mobilitetshus
Samlad markparkering

@ o)l

och cykelforbindelse genom programomradet och
som forbattrar flodet i det 6vergripande systemet.
Anslutningen ar redan paborjad och kommer att
genomforas oavsett om programforslaget i 6vrigt
genomfors. Kavlingevagens Ostra sida foreslas ocksa
fa en ny gang- och cykelviag som stracker sig fran
Tunisborgsgarden och fram tills den nya bostadsbe-
byggelsen avslutas mot dkermarken.

Omradet 6ster om Kavlingevagen foreslas fa en se-
parat gangvag langs den allmédnna gatan som loper

INRE

NYA RADHUS STRAKET

Typsektion genom omradet fran befintlig bebyggelse i vaster till Kavlingevdgen i oster.

i en slinga runt kvarteren. Cykling sker i blandtrafik
i gatan. De tvd kvartersgatorna genom kvarteren
kommer att vara utformade sa att all trafik sker pa
de gaendes villkor.

Det inre nordsydliga straket kommer att utgora ett
sammanhangande gang- och cykelstrak fran Nobbel-
ovsvagen till Nobbelovs torg. Stora delar av straket
kommer att innehalla blandtrafik men straket ska
utformas sa att all trafik sker pa de gaendes villkor.

Ett antal nya kopplingar for gdende och cyklister
kommer att tillskapas fran den nya gang- och cy-
kelbanan langs Kavlingevédgen och vasterut. Mellan
varje kvarter ges mdjlighet att ta sig in till det inre
straket via separat gangvag och cykling i blandtrafik
eller via gemensamma gang- och cykelvagar. Den
befintliga alléférsedda gang- och cykelvigen fran
Nobbelovsparken och dsterut forlangs hela vagen ut
till Kavlingevégen. Likasa forlangs det befintliga cen-
trumstraket for gdende och cyklister dsterut via ett
nytt torg till Kdvlingevigen. Aven Jaktstigen forlangs
ut till Kavlingevagen. Forslagsvis ges bade Jaktstigen
och Nobbeldvs torg en utformning med smalare
korbanor och rymligare ldngsgaende gangbanor.
Nya gang- och cykeloverfarter 6ver Nobbelovsvagen
och Kavlingevagen bor lokaliseras till lagen som ger
goda kopplingar till det dvergripande gang- och cy-
kelnatet och knyter samman bostadsomradena éver
vagarna.

Vigtrafik

No6bbeldvsvagen och Kavlingevagen utgor dven fort-
sattningsvis huvudgator genom omradet. Gatorna
foreslas att ha karaktér av stadsgator och trafiken
langs dem bor begrénsas till 40 km/h. En ny allman
gata foreslas i en slinga runt de foreslagna bostads-
kvarteren 6ster om Kavlingevagen. Trafiken har bor
begransas till 30 km/h eller lagre. Det inre straket
vaster om Kavlingevagen kommer att nas for biltra-

PPN

NYTT BOSTADSKVARTER

fik via Nobbelovsvagen, Jaktstigen, Nobbelovs torg
samt tva nya infartsvagar fran Kavlingevagen. Stra-
ket kommer i delar att vara 6ppet for blandtrafik pa
de gaendes villkor. Tanken ar att det huvudsakligen
ar sallantrafik och behorighetstrafik till parkeringar
som ska rora sig langs straket.

Kollektivtrafik

Planforslaget ger ett storre resandeunderlag for

de befintliga busslinjer som trafikerar omradet.
Nya hallplatser foreslas placeras langs Kavlinge-
vagen som ersattning for de som forsvinner langs
nuvarande Jagaregatan. Vidare utredningar far
undersoka om busslinje 3 dven fortsattningsvis

ska dras via Jaktstigen och norrut eller om den ska
dras direkt via Kavlingevagen. Utredningar far dven
visa om bussen fortsatt ska ga pa Christian V:s vag
och Svenska végen eller enbart pa Kavlingevégen. |
ovrigt innebar forslaget inga forandringar av kollek-
tivtrafiken.

Parkering och angéring

Lunds parkeringsnorm ska foljas for bade bil och
cykel i omradet. Cykelparkeringar kan placeras pa
gardar, i byggnader, i ndra anslutning till entréer och
pa forgardsmark. Valanpassade och yteffektiva ut-
rymmen bor anordnas for parkering och hantering
av saval vanliga cyklar som elcyklar, ladcyklar och
cykelkarror.

Bilparkering i det vastra delomradet foreslas huvud-
sakligen samlas i ett storre, centralt placerat, mobili-
tetshus kombinerat med inslag av mindre markpar-
keringar i direkt narhet till bostadshusen. Det stora
mobilitetshuset foreslas uppforas i 4-6 vaningar,
varav minst en av vaningarna placeras under mark.
De foreslagna parkeringslosningarna kommer att

KAVLINGEVAGEN NYA BOSTADSHUS
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Till vanster mobilitets-/parkeringshus i Malmé med omsorgsfull gestaltning och transparent bottenvaning.
Till hoger exempel fran Lund pad verksamhet (&terbruksverkstad) som kan ligga i bottenvaning pd mobilitets-/parkeringshus.

ersatta en stor del av de befintliga markparkeringar-
na och innehalla parkering for bade den nya och den
befintliga bebyggelsen.

Valet att 16sa parkeringsbehovet i ett stérre gemen-
samt mobilitetshus ger mojlighet att dstadkomma
den grona miljé som efterstravas langs det inre stra-
ket. Pa sa satt kan den del av gardarna som moter
det inre straket utformas sa att de ligger i samma
niva som straket och stdrre trad kan planteras har,
se exempel i typsektionen pa foregdende sida.

For de foreslagna radhusen samt som ersattning

for de markparkeringar som foreslas bebyggas pa
fastigheten Jagaren 5 (i den norra delen av mellersta
delomradet) finns olika alternativ att 16sa parke-
ringsbehovet. Det illustrerade alternativet innebar
att ett mobilitetshus uppfors pa platsen for den
befintliga markparkeringen séder om Jaktstigen och
kombineras med att en del av befintlig markparke-
ring i 0ster behalls. Andra l6sningar dr ocksa tank-
bara och kommer att utredas om fastighetsagaren
onskar ga vidare med fortsatt detaljplanearbete.

Nobbelovsvagen och Kavlingevagen kan komma att
fa lagen for langsgaende gatuparkering i strategiska
lagen.

For det 6stra delomradet foreslas att huvuddelen
av bilparkeringen l6ses i ett mobilitetshus med 2-3
vaningar. Bilparkeringarna i huset kompletteras

med tva mindre samlade markparkeringar dster och
soder om kvartersbebyggelsen samt med enstaka
mindre markparkeringar i anslutning till kvarters-
gatorna. Langs den allménna slingan genom omra-
det bor langsgaende gatuparkering samt angoring
mojliggoras ihop med gatans alléplanteringen.

For att mobilitetshusen ska bli en tillgang i stadsmil-
jon utover att enbart erbjuda bilparkeringsplatser
maste stor omsorg laggas om deras utformning

och gestaltning. Delar av deras bottenvaningar bor
forses med lokaler med utatriktad verksamhet som
manga i omradet kan dra nytta av, sdsom till exem-
pel cykelservice eller dterbruksstationer. Likasa bor
delar av husens fasader utformas sa att de tillfor
nagot till omgivningen. De kan exempelvis utformas
med stort inslag av fasadgronska, anviandas som
klattervagg eller utnyttjas for gatukonst.

Programforslagets parkeringslosningar ar utforma-
de med utgangspunkten att behovet av bilparkering
ska minska och att hallbart resande ska framjas.
Bostiaderna ska saledes kopplas till bilpool och an-
dra mjuka atgirder som framjar resande med gang,
cykel och kollektivtrafik ska tillampas.

Omfattningen, placeringen och utformningen av
parkeringslosningarna faststélls inte i planprogram-
met utan kommer att studeras vidare i kommande
planarbeten utifran investeringskostnader, genom-
forbarhet och markagarskap.

’/\\ KAVLINGEVAGEN
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Typsektion genom Sstra delomradet fran Kévlingevagen i vaster till fastighetsgransen mot jarnvégen i Oster.

Teknisk forsorjning
Dagvatten och skyfall

Omradet ingar i verksamhetsomrade for dagvatten.
En 6vergripande dagvatten- och skyfallsutredning
har genomforts baserat pa den foreslagna bebyggel-
sestrukturen. De siffror pa férdréjningsvolymer som
redovisas nedan kommer salunda att kunna dndras i
samband med att planforslaget vidareutvecklas.

Med hinsyn till raidande begransningar i lednings-
nétet har VA SYD bedémt att férdrdjning av dag-
vatten méaste ske inom omradet. For att minimera
belastningen pa ledningsnéatet kravs att sa lite dag-
vatten som mojligt slapps ut till natet.

Utgangspunkten i dagvattenutredningen ar att den
framtida dagvattenhanteringen i programomradet
bor sdkerstilla sa att den ursprungliga vattenbalan-
sen inom omradet behalls efter exploatering samti-
digt som risken for 6versvimningar, i och nedstréoms
planomradet, skall beaktas. Dagvatten bor sa langt
moijligt tas om hand lokalt fér att minska klimatfor-
andringarnas paverkan i stadsmiljon. Gardsmiljoer
pa enskilda fastigheter bor utformas med stort
inslag av genomslappliga markmaterial for att re-
ducera dagvattenméngderna till det kommunala
VA-nitet.

Fortatningen av omradet ger upphov till 6kade dag-
vattenfloden, fordrojningsbehov och reningsatgar-
der. Flodes- och fordrdjningsberdakningarna ar gjor-
da for ett 10-arsregn och ett utflode pa 20 1/s/ha.

Kavlingeviagen gar som en hojdrygg i nordsydlig
riktning genom omradet pa hojder pa ca +46 till +48
meter 6ver havet. Oster om Kavlingevigen ligger
marken generellt hogre dn pa vastra sidan. [ grova
drag rinner omradet 6ster om Kévlingevagen norrut
mot Onnerupsbécken, medan omradet vaster om
Kavlingevagen leds sdderut mot Hoje a via lednings-

natet. Den norra delen av det vistra omradet (norr
om det nya mobilitetshuset) lutar generellt at norr,
medan den sddra delen lutar at sydvast. Nobbel-
ovsvagen lutar vaster ut.

[ den norra delen av vastra delomradet behover ca
410 m? dagvatten fordrojas. Med tva meter breda
vaxtbaddar langs det inre straket dr det mojligt att
fordroja markvattnet. Om det istallet for vaxtbaddar
anldggs 4 meter breda luftiga forstarkningslager
under det inre straket 6kar kapaciteten till att kunna
ta hand om hela norra omradets fordrojningsbehow.
Da det skulle kunna vara svéart att koppla takvattnet
till forstarkningslagret behover I6sningen eventuellt
kompletteras med nagon underjordisk anlaggning,
sa som dagvattenkassetter, for att fordroja takvatt-
net. Med en reglerh6jd pa 0,5 m i den underjordiska
anldggningen blir ytbehovet fér den 340 m?2. Inom
omradet finns de ytor som behdovs for att kunna for-
droja dagvattnet pa foreslaget satt.

I den sédra delen av vastra delomradet behover
730 m? férdréjas. Aven hir kan markvattnet han-
teras i vaxtbaddar eller luftigt férstarkningslager.
Beroende pa om det anldggs vaxtbaddar eller luftigt
forstarkningslager behover den totala langden pa
anldggningarna vara mellan 260-520 m, vilket det
finns plats for i Nobbelovsvagen och det inre straket.
Takvattnet kan antingen fordrdjas i en dppen dag-
vattendamm i Danska parken alternativt i en under-
jordisk kassettlosning som foreslas placeras under
platsbildningen norr om den foreslagna férskolan .

Hanteringen av dagvatten ska synliggéras i omradet
och anviandas for att ge mer gronska i gaturum-
men och pa platsbildningarna. Saval hantering av
dagvatten med 6ppna forstarkningslager som med
vaxtbaddar forbattrar forutsattningarna for trad
och annan vaxtlighet att etablera sig i anslutning till
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fordréjning for omrddet vaster

et till dagvatten

om Kavlingevégen. | bilden visas de bdda mdjliga 16sningarna for takvattnet i den sédra delen (dagvattendamm i Danska

parken eller underjordisk kassett norr om férskolan.
hardgjorda ytor, se exempel och typsektion fér Nor-
rangavigen pa ndsta sida.

For det Ostra delomradet rinner dagvattnet norrut
och maste tas om hand i Onnerupsbécken. Utifran
de markavvattningsféretag som finns i Onnerups-
backen ar utloppet har begréansat till 1 1/s/ha, vilket
ger ett fordréjningsbehov pé ca 1 010 m?® for del-
omrddet. Férdjupad dagvattenutredning och val av
fordrojningslosningar kommer att goras forst da det
blir aktuellt med fortsatt detaljplanearbete for det
Ostra delomradet.

Da programomradet till stor del redan ar bebyggt
och framst fortitas 6kar fororeningsbelastningen

bara nagot. Med foreslagna dagvattenldsningar gor
reningen fran dessa att belastningen av samtliga
dmnen minskar jamfért med befintlig situation. Ett
genomforande av detaljplanen innebar darmed en
forbattring for recipienten Hoje a att uppfylla miljo-
kvalitetsnormerna for vatten.

Paverkan fran skyfall har analyserats utifran befint-
lig situation i Lunds skyfallsmodell och analys av
planerad situation i Scalgo Live. Utarbetat forslag
ser ut att kunna hantera ett skyfall forutsatt att
kantsten anvands och gronytor utformas pa ratt satt.
Detta bor dock utredas ytterligare med en mer avan-
cerad modell dn Scalgo Live. For att bibehalla nuva-
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Oppet orstar nings agerm trad

rande forhallanden vid skyfall behéver omkring 800
m3 fordrojas inom utredningsomradet, dar merpar-
ten ska fordrojas langs det inre straket. Detta kraver
noggrann utformning av de norra utredningsomra-
det, men bor vara genomférbart sa att inga negativa
konsekvenser nedstroms uppkommer. I samband
med fortsatt detaljplanering kommer bl.a. omradets
hojdsattning och byggnadernas placeringar studeras
annu noggrannare for att sikerstilla en fungerande
skyfallshantering.

Renhallning och atervinning

Val av system for renhallning avgors senare under
planerings- och exploateringsprocessen. Program-
forslaget ar utformat sa att det ar maijligt for ren-
hallningsfordon att ta sig fram ldngs de foreslagna
vagarna och gatorna i omrddet. Samordning av ren-
hallning for flera fastigheter ar dnskvart for att ef-
fektivisera renhdllningen och hélla nere pa renhall-
ningsfordonens rorelseantal. I anslutning till torget
i norra delen av omradet samt i det stora mobilitets-
huset foreslas att lokaler for dtervinning/aterbruk
tillskapas. Exempel pa en dterbruksstation som kan

Typsektion genom Norréangavagen med ny dagvattenférdrojning och véxtlighet samt ny gdng- och cykelbana pad sodra sidan.

olna stad agvattensateg|

fungera som forebild finns vid Faladstorget i Lund.
En dterbruksstation av denna typ dr en motesplats
som ar oppen for alla och ar ett bra exempel pa en
verksamhet med milj6fokus som bidrar mycket till
stadslivet i omradet.

Raddning

Omradet ligger inom normal insatstid, det vill saga
mindre dn tio minuter. Inom programomradet ska
det anordnas tillgang till brandvatten, uppstall-
ningsplatser och god framkomlighet for utryck-
ningsfordon. For vissa byggnader inom omradet
kan det bli aktuellt med tr2-trapphus for att kunna
dstadkomma de alléplanteringar som planeras langs
gatorna och undvika for stora hardgjorda ytor. Pro-
gramforslaget ar utformat sa att det ar mojligt for
radddningsfordon att ta sig fram langs de foreslag-
na vagarna och gatorna i omradet. Tillgangen till
brandvatten, utrymningsstrategier och uppstallning
for raddningsfordon kommer att studeras vidare i
kommande planarbeten.
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Genomforande

Fortsatt planarbete

Planprogrammet ar ett 6vergripande dokument som
anger forutsattningar for fortatning och féradling i
omradet som helhet. I samband med det fortsatta
arbetet kommer flera olika detaljplaner att tas fram.
Detta eftersom olika delar av omradet har olika for-
utsattningar for hur och nar de kan komma att ex-
ploateras. Exempelvis sa maste fortsatt detaljplane-
ring av det dstra delomradet invinta de utredningar
om hoghastighetsjarnvag och fyrsparsutbyggnad av
sodra stambanan som Trafikverket arbetar med. Det
kommer ocksa att vara olika aktdrer inblandade i

de olika delomradena. I samband med programar-
betet gor stadsbyggnadskontoret beddmningen att
programomradet kan komma att delas upp i tre-fyra
olika detaljplaner, se karta bredvid. Antal detaljpla-
ner styrs inte av planprogrammet och deras av-
gransning kan komma att férandras.

Tekniska och ekonomiska atgarder

Ett genomforande av hela programférslaget innebar,
forutom utbyggnaderna inom kvarteren, nyanlagg-
ning/ombyggnad av foljande allmdnna anlaggning-
ar:

¢ Ombyggnad av Nobbelovsviagen med ny gang-
och cykelvag och plantering/tradallé pa dess
sodra sida.

¢ Ombyggnad av ging- och cykelvigar i Danska
parkens koloniomrade.

e  Nytt allmant strdk med blandtrafik i 1ag fart
mellan Nobbelovsvagen i soder och Nobbelovs
Torginorr.

¢ Nyttallmant torg som sammanbinder Kavlinge-
vagen med Nobbeldvs centrumstrak.

e Ny forskola.

¢ Nya allmédnna infartsgator mellan Kavlingeva-
gen och det allménna straket i dster.

¢ Ny alllmén gata dster om Kavlingevégen.

* Ny gang- och cykelvig som ansluter till befintlig
gang- och cykelvag i 6stvastlig riktning (gamla
enskiftesvagen).

¢ Ombyggnad av del av Jaktstigen.

e Ny gang- och cykelvag och allé pa Kavlingeva-
gens Ostra sida.

¢ Ny gang- och cykeltunnel under jarnvagen.

¢ Nya dagvattenanldggningar (t.ex. dagvatten-
damm, viaxtbaddar eller 6ppna forstarkningsla-
ger under gator/gang-och cykelvagar).

¢ Ny allméan groning med lekmajligheter.

e Upprustning/atgirder i Nobbelovsparken och
Danska parken.

Utvecklingen av de allmanna platserna ska ske sam-
ordnat med utbyggnaden av kvarteren.

Karta dver programomraddets mdjliga framtida indelning i
olika detaljplaner.

Fastighetsrittsliga atgérder och konse-
kvenser

Omradet ar idag indelat i kvarter och fastigheter
med olika dgare. Programforslaget innebér att de-
lar av marken maste ges en ny fastighetsindelning.
Huvuddelen av det nya gatunétet foreslas laggas ut
som allmén plats, se récdmarkerat omrade pa kartan
pa nasta sida. Ansvarsfoérdelningen under genom-
féorandeskedet ar beroende av i vilken takt och vid
vilken tidpunkt fastighetsdgarna genomfor respek-
tive projekt. For att sdkra kommunens intressen kan
det vara nodvandigt att avtal mellan kommunen och
inblandade fastighetsédgare traffas i ett tidigt skede.

(o e e A
Karta som visar vilka ytor av det nya gatunétet (inklusive
platsbildningar) som foreslds vara allman platsmark
(rédmarkerat).

Ansvars- och kostnadsfordelning

For att kommande detaljplaner, som bygger pa
programforslaget, ska kunna genomfdras kravs

att exploateringsavtal tecknas med plansdkanden
innan detaljplanerna antas, samt att kommunen i
form av markégare tecknar markanvisningsavtal for
den kommunala marken. Rubricerade avtal reglerar
villkor for exploateringen sdsom genomforande av
antagna detaljplaner, kostnader som uppkommer
som foljd av genomforandet samt markoverlatelser
mellan kommunen och parterna.

I detta skede férvantas projektet som helhet fa ett
positivt exploateringsnetto.

Masshantering

En 6versiktlig berakning har gjorts kring masshan-
tering for omradet vaster om Kavlingevagen. Enligt
denna tidiga utredning kan en stor del av jordmas-
sorna i omradet ateranvindas inom omradet. Dock
behdover ca 8000 kubikmeter jord hanteras utanfor
omradet. (Detta ar en preliminér siffra som kan 6ka
om t.ex. gardar underbyggs med garage istéllet for
att parkering léses i mobilitetshus.)
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Konsekvenser

Behov av miljébedémning

Planomradet berors av gillande regleringar och
skyddsvarden i form av fornlamningar, markforore-
ningar, transportleder for farligt gods samt riksin-
tresse for kommunikationer.

Genomforande av programforslaget innebar en 6kad
exploateringsgrad. Ett stort antal nya bostader pla-
neras att uppféras dels inom omrade som redan ar
ianspraktaget for bostadsandamal men dven inom
omrade som tidigare anvants som bl.a. park, bensin-
station och kyrkligt forradsandamal. Programfor-
slaget kommer att innebéra behov av utbyggnad av
infrastruktur, vagar, VA-system samt energisystem
inom och i anslutning till planomradet.

Genomfdrande av programforslaget kommer att
innebira en forandring av stadsbilden i omradet.
Oversiktlig riskutredning avseende nya bostiders
ndrhet till transporter med farligt gods har ge-
nomforts. Fordjupad utredning kommer att goras i
samband med fortsatt detaljplanearbete. Oversiktlig
trafikbullerutredning for att utreda programforsla-
gets paverkan pa ny och befintlig bebyggelse har
genomforts. Féordjupade utredningar kommer att
goras i samband med fortsatt detaljplanearbete.

Gallande regleringar och skyddsvarden, omgivning-
spaverkan och sa vidare kan hanteras inom ramen
for detaljplaneverktyget.

Sammantaget dr den paverkan som planforslaget
forutses fa sddan att den inte kan antas medfora be-
tydande miljopaverkan.

Det foreslas darfor inte att goras en formell miljobe-
domning enligt miljobalken. Behovet av miljohénsyn
vid genomforandet av framtida detaljplaner kom-
mer alltsd inte att belysas i en separat miljokonse-
kvensbeskrivning.

Riksintressen

Planforslaget bedoms kunna genomféras utan att
ge ndgon negativ paverkan pa riksintresset for
kommunikationer. Programfdrslaget utgar ifran att
eventuell utbyggnad av S6dra stambanan, med fyra
spar eller for hoghastighetstag, sker dsterut. Detta
eftersom sadana utbyggnader bland annat innebar
att den befintliga kurvan pa jarnviagen som finns i
anslutning till planomradet sannolikt behover ratas
upp. Fortsatt detaljplanering av det 6stra delom-
radet maste dock invidnta de utredningar om hog-

hastighetsjarnvag och fyrsparsutbyggnad av sddra
stambanan som Trafikverket arbetar med. Det ar
forst nar resultatet av dessa utredningar borjar klar-
na som bebyggelsestrukturen i det dstra delomradet
kan faststallas.

e

P\anf(‘jrslagetér framtaget med utgdngspunkten
att utbyggnad av jarnvdgen kommer att ske &t oster
(rédstreckat.)

Gronstruktur

Programforslaget innebér en stor paverkan pa gron-
strukturen inom vissa delar av omradet.

Omradet mellan Kavlingevagen och Jagaregatan be-
star av en bullervall med plantering och grasmatta
pa sidorna. De grona virdena bestar av uppvuxen
vegetation pa en vall som ger ett gront intryck bade
frdn vagarna och fran bostidderna runt omkring. Om-
radet anvands till viss del for hundpromenader och
till viss del naturlek. Vegetationen ar en livsmiljo for
sméfdglar och mindre daggdjur. Eftersom vegetatio-
nen star pa en bullervall fran 80-talet bedoms det
inte som rimligt eller mojligt att bevara nagon vege-
tation i samband med exploateringen. D3 all befint-
lig vegetation forsvinner har far det inledningsvis en
stor lokal konsekvens.

Omradet 6ster om Kavlingevagen ar i stora delar ett
vildvuxet lummigt omrade med stora trad och bus-
kar. Omradet utgor privat mark och ar inte allmant
tillgangligt. Inom omradet bor det vara mojligt att
bevara en del av den befintliga vegetationen och lata
den bli en del av de planerade bostadsgardarna.

Den exploatering som foreslas vister om Jagarega-
tan, soder om Jaktstigen samt norr och séder om
No6bbelovsvagen fram till gdng- och cykeltunneln i
vaster sker huvudsakligen pa ytor som ar iansprak-
tagna av stora markparkeringar. Ett antal trad som
omger markparkeringarna kommer att férsvinna
som en f6ljd av exploateringen, framst langs Nobbel-
ovsvagens norra sida.

Det finns flera alleér inom omradet som omfattas av
generellt biotopsskydd. Dessa foreslas till storsta del
bevaras och forstarkas.

Strategin inom hela planomradet ar att kompensa-
tion av borttagen vegetation ska ske i forsta hand
genom aterplantering av storre trad i gatumiljo och
pa bostadsgardar, med inslag av 6ppna dagvatten-
losningar samt med hjalp av en genomtankt utform-
ning av vegetation for att gynna biologisk mangfald
inom hela exploateringsomradet. Inom exploate-
ringsomradet finns en del uppvaxta tradsamlingar.
Programforslaget har utformats sa att flera av dessa
kan bevaras som grona platsbildningar och utveck-
las med mer vaxtlighet.

Inom programomradet dr det inte mojligt att helt
kompensera for all vegetation som forsvinner. Men
ambitionen ar att det inom den foreslagna struktu-
ren ska skapas forutsattningar for ett stort inslag av
gronska och stora uppvuxna trad.

Trafik
Gang- och cykeltrafik

Programforslaget innebéar en utveckling av gang-
och cykelmojligheterna inom och till omradet.
No6bbeldvsvagen och Kavlingevagen forses med nya
gang- och cykelbanor. En ny gang- och cykeltun-
nel under S6dra stambanan kommer att férbattra
kopplingen mellan Lunds nordéstra och nordvastra
delar. Befintlig gang- och cykelvig langs Jagaregatan
ersitts med gang- och cykelmojligheter langs det
nordsydliga inre straket. Gang- och cykelmdjlighe-
terna genom omradet i dstvastlig riktning forbatt-
ras. De inre gatorna i omradet utformas som gator
dar trafiken ska ske pa de gdendes villkor.

Kollektivtrafik

Planforslaget ger ett storre resandeunderlag for de
befintliga busslinjer som trafikerar omradet. Nya
hallplatser foreslas placeras langs Kavlingeviagen
som ersattning fér de som forsvinner langs nuvaran-
de Jagaregatan. Vidare utredningar far undersoka

om busslinje 3 dven fortsattningsvis ska dras via
Jaktstigen och norrut eller om den ska dras direkt
via Kavlingevagen. I 6vrigt innebar forslaget inga
forandringar av kollektivtrafiken.

Biltrafik

Programforslaget innebdr att karaktdren pa hu-
vudgatorna Nobbeldvsvagen och Kavlingevagen
kommer att férandras. Istéllet for att som idag
fungera liknande landsvagar som inbjuder till hoga
hastigheter kommer de att omvandlas till stadsgator
med smalare kérbanor och en utformning som ger
lagre hastigheter. Nuvarande Jagaregatan forsvinner
och den matartrafik som tidigare gatt dir kommer
fortsattningsvis att ga via Kavlingevagen och vidare
till omradets parkeringar, Nobbelovs Torg och Jakts-
tigen. Det inre straket kommer i delar att vara 6ppet
for blandtrafik pa de gaendes villkor och tanken ar
att detta endast ska trafikeras av séllantrafik och
viss behorighetstrafik. Trafik till 6stra delomradet
kommer att ledas via Kavlingevagen och en allmén
gata runt kvarteren till omradets parkeringar.

Parkering

Programfdrslaget innebar en stor forandring av de
befintliga parkeringslosningarna i omradet. De stora
och utspridda markparkeringarna foreslas ersattas
i huvudsak med storre samlande mobilitetshus i
strategiska lagen. Detta kommer i vissa fall innebara
att bilister far langre vag att ga till parkeringsan-
laggningarna. [ omradet kommer det dock att dven
fortsattningsvis finnas ett visst inslag av mindre
markparkeringar/angéringsplatser. Dessa ska bl.a.
innehalla handikapparkeringar samt mojlighet

till lastning och lossning for leveranser och dylikt.
Programforslaget faststéller inte slutligt val av par-
keringslosningar, utan detta gors forst i ett senare
skede av exploateringsprocessen.

Halsa och sakerhet
Luft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft inom Lunds
kommun 6verskrids inte. Luftféroreningarna ligger
inom godtagbara nivder inom programomradet.
Trafiktillskottet fran den forandring som program-
forslaget innebar bedéms inte forandra nivaerna for
befintlig bebyggelse.
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Skuggning
Den foreslagna bebyggelsestrukturens skuggning

har studerats, vardagjamning 21 mars och sommar-
solstdnd 21 juni klockan 10, 12 och 16. Studierna

21 mars klockan 16.

visar att den foreslagna bebyggelstrukturen kom-
mer att ge goda solférhallanden. Dess paverkan pa
befintlig bebyggelse kommer att vara valdigt liten.

21 jun klockan 10.

21 juni klockan 12.
Trafikalstring

Planomradet omfattar ca 700-750 bostader, for-
skola och mobilitetshus. Ca 200 bostédder foreslas
oster om Kévlingevagen, resterande 500-550 fo-
reslas vaster om Kavlingevagen. En trafikprognos
har tagits fram och visar att omradet fullt utbyggt
genererar ca 2000 fordonsrorelser per dygn. Dessa
fordon fordelar sig inom omradet men merparten
bedoms trafikera Kavlingevagen soderut. Biltrafiken
pa Kavlingevagen bedoms darfor oka fran dagens ca
10 500 fordon per dygn till 12 100 fordon per dygn.
Trafikprognosen har legat till grund foér den 6ver-
siktliga bullerutredning som genomforts.

Trafikbuller

En 6vergripande trafikbullerutredning genomfordes
infér programsamradet med utgangspunkt i den da
foreslagna bebyggelsestrukturen. Bebyggelsestruk-
turen har fordndrats sedan programsamradet men
inte pa ett sddant satt att den paverkar slutsatserna
i den genomforda bullerutredningen.

Trafikbullerutredningen utgar fran beraknad trafik
ar 2040. Berdakningarna har gjorts bade med och
utan hoghastighetstag pa S6dra stambanan. Ett till-
lagg med hoghastighetstag i berakningarna ger pa

27 juni klockan 16.

fasader narmast/vinkelratt mot jairnviagen en margi-
nell 6kning av ljudnivaderna med upp till 1 dBA.

Slutsatserna av trafikbullerutredningen ar féljande:

Vid full utbyggnad av planomradet paverkas plane-
rad bebyggelse framforallt av buller fran jarnvagen
och Kavlingevagen vars trafik genererar hoga ljud-
nivaer. Alla byggnader med fasad mot dessa far ljud-
nivaer som overskrider trafikbullerforordningens
riktvdrde Leq 60 dBA. Samtliga bostader med fasad
mot jarnvagen och Kavlingevagen kraver nagon
form av kompensationsétgard.

Detta kan vara:

- Bostdder med Leq 60 dBA eller hogre planeras
med genomgdende planlésning sa att

halften av bostadsrummen orienteras mot sida som
uppfyller Leq 55 och Lmax 70 dBA.

- Om Leq 65 dBA uppfylls ar det mojligt att planera
for sma lagenheter om hogst 35kvm.

Planerade radhus samt byggnader i véastra delen av
planomradet uppfyller generellt Leq 60 dBA.

For att kunna forldgga en gemensam uteplats pa
innegard i framfor allt 6stra delomradet kommer yt-
terligare bullerddmpande atgarder att kravas for att
uppna Leq 50 dBA och Lmax 70 dBA. Detta kan till
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Ekvivalentnivder buller (Leq) i mest bullerutsatt del av
omradet. Fargerna visar ljudnivéer i dBA 2 meter 6ver
mark.

exempel vara en lokal bullerskyddsskarm. Skarmens
hojd berdknas nar placering ar vald.

For att uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for
hela forskolgardsytan kommer det troligtvis att kra-
vas nagon form av bullerskydd mot Nobbelovsva-
gen.

Den dvergripande trafikbullerutredningen visar att
det ar mojligt att planera enligt féreslagen kvarters-
struktur om kompensationsatgirder genomfors.

Fordjupade bullerutredningar kommer att goras for
respektive delomrade i samband med fortsatta de-
taljplanearbeten. I samband med det kommer bl.a.
val av bullerdimpande atgarder att utredas vidare.

Markféroreningar och sanering

Delar av omradet 6ster om Kévlingevdgen innehall-
er potentiellt fororenad mark.

Den befintliga bensinmacken utgdr en sa kallad far-
lig, miljofarlig och stérande verksamhet och marken
omKring den ar troligtvis ocksa fororenad. En mil-
joteknisk markundersokning har genomforts for en
stor del av det dvriga omradet som ska exploateras,
bl.a. den befintliga skyddsvallen. Resultaten fran un-
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Maxnivéer buller (Leq) i mest bullerutsatt del av omrédet.
Fargerna visar ljudnivder i dBA 2 meter 6ver mark.

dersokningen har inte visat pa att det forekommer
nagon stor utbredning av féroreningar i jord- eller i
grundvattnet inom omradet och jordmassorna be-
doms i stort vara lampliga for att dteranvanda inom
ett framtida arbetsomrade. I en provtagningspunkt
forekommer en halt av PAH-H 6verskridande rikt-
vardet for Naturvardsverkets generella riktvarde for
kanslig markanvandning (KM). Sett till hela under-
sokningsomradet anses patraffad halt inte utgoéra
nagra hinder for planerad markférandring som
inkluderar bostédder. Fororeningen kan dock behéva
avgransas i sid- och djupled for att sakerstalla att
forhojda halter inte forekommer i omkringliggande
jord och sdledes inte forekommer i ett storre omra-
de.

Vidare provtagningar kommer att krdvas for att
avgransa eventuella fédroreningar. Sanering av foro-
renad mark ska ske innan byggnation. I kommande
detaljplanearbeten kommer féroreningssituationen
och behov av atgarder att utredas vidare genom yt-
terligare markunders6kningar.

Radon

Av den 6versiktliga radonkartldggning som finns
over Lund utgor omradet vaster om Kavlingevigen
normalriskmark och omradet 6ster om Kavlinge-
vagen nastan hogriskmark. Radonhalten paverkar
vilket grad av radonskydd som grundlaggningen
av byggnaderna ska utforas i. Noggrannare radon-
matningar kommer att genomfoéras i samband med
kommande detaljplaner och markundersdékningar.
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Potentiellt fororenad mark inom programomradet.

Risk

Sodra stambanan utgor transportled for farligt
gods. Den bebyggelse som foreslas vaster om Kav-
lingevagen ligger mer dn 50 meter ifran jarnvagen,
vilket enligt slutsatserna i "Bebyggelseplanering och
farligt gods - Strategi fér bebyggelseplanering intill
rekommenderade fardvagar for transport av farligt
gods i Lunds kommun” som tagits fram av Lunds
kommun och rdddningstjinsten Syd, innebar att den
kan uppforas utan krav pa ytterligare riskreduce-
rande atgirder.

For en stor del av den féreslagna bebyggelsen dster
om Kavlingevagen kravs riskreducerande atgarder
for att den ska vara mojlig att genomfora. Den fore-
slagna nya bebyggelsen dr som ndrmast placerad ca
25 meter fran ndrmaste spar pa Sodra stambanan.
Rekommenderade skyddsavstand fran sparkant till
smahusbebyggelse (en- och tvabostadshus) ar 20
meter och till flerbostadshus 50 meter utan krav pa
riskreducerande atgirder. For det 6stra delomradet
gjordes en riskutredning 2012 dar slutsatserna var
att flerbostadshus kunde placeras sa niara som 10
meter fran bullervall/mur mot S6dra stambanan
forutsatt att byggnaderna forseddes med riskredu-

cerande atgarder i form av fasader i brandteknisk
klass och avstdngbart ventilationssystem.

[ samband med framtida detaljplanearbete for 6stra
delomradet kommer en fordjupad riskutredning

att genomforas for att tydligare avgora byggnaders
placeringar och vilka riskreducerande atgiarder som
kravs for delomradet.

Sociala aspekter
Boendetypologi

Den nya bostadsbebyggelsen foreslas att utgoras

av flerfamiljshus i fyra, med inslag av fem, vaningar
samt en- och tvabostadshus med radhuskaraktar i
tva-tre vaningar. Ett par kulturhistoriskt vardefulla
enbostadshus bevaras 6ster om Kavlingevagen. En
blandning av upplatelseformer efterstravas da detta
medverkar till att skapa blandstad och variation.
Kvartersbebyggelsen langs Kavlingeviagen kommer
att erbjuda en ny boendetypologi som kompletterar
det befintliga utbudet pa Nobbelow.

Tillganglighet

I samband med byggnads- och markprojektering-
en avgors kraven pa hur tillgidngligheten i detalj
kommer att tillgodoses. Delar av programomradet
innehaller vissa naturliga héjdskillnader, bland an-
nat fran Kavlingevagen och vasterut. Mojligheterna
att hantera dessa sa att lutningar pa gang- och cykel-
banor, gardar, till entréer och sa vidare far en rimlig
standard bedoms efter raidande omstdndigheter
vara acceptabla. Tillgdngligheten kommer att stude-
ras vidare i kommande planarbeten.

Barnperspektiv

Vid utarbetande av programfdrslaget har hansyn till
barns intressen, behov och situation i enlighet med
barnkonventionen tagits. Gang- och cykeltrafiken
prioriteras inom hela omréadet och trafiksidkerheten
utvecklas pa befintliga och nya vagar. Nya gang- och
cykelférbindelser gor det lattare att ta sig till nar-
liggande parker och skolor. Lekmajligheter foreslas
i gron miljo pa nya platsbildningar i omradet. Bo-
stadsgardar skyddade fran trafik och med ett stort
inslag av gronska kan anlaggas med majlighet till
lek for framfor allt yngre barn. En ny forskola moj-
liggors inom programomradet. Befintliga parker
foreslas rustas upp och utvecklas for att erbjuda fler
aktiviteter och lekmojligheter for barn i omradet.
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Planeringsforutsattningar

Utredningar i planarbetet

Oversiktlig bullerutredning

Oversiktlig dagvatten-/skyfallsutredning
Oversiktlig miljéteknisk markundersékning

Arkeologisk utredning steg 1, "Jaktlyckan 1 i Lund -
lamningar efter slaget vid Lund 1976 och en brons-

aldershog”. Arkeologerna, Statens historiska museer,
2018.

"Forslag till skydds- och varsamhetsbestammelser
Vallkarratorn, Lund”, PM om kulturmiljé 2018-07-03

Tidigare stillningstaganden
OP 2018

1 OP 2018 &r aktuellt omride kring och i anslutning
till Kavlingevagen utpekat som ett stadsutvecklings-
strak for ny blandad bebyggelse.

Langs med de markerade straken samt langs gatu-
rummen och platserna inom markerade omraden
ska fortatningen och stadsutvecklingen ske med fo-
kus pa att starka stadslivet. Detta for att binda ihop
staden bade socialt och rumsligt sa att den sociala
héallbarheten, samverkan och innovation, handeln
samt de hallbara transportmedlen gang-, cykel- och
kollektivtrafik starks i kommunen.

Straken ska forbinda stadsdelscentrum med stads-
kdrnan/ortscentrum, langs huvudgator samt koppla
skolor och fritidsanldggningar till stadskarnan/
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Karta fran Lunds versiktsplan 2018. Rodstreckat visar
stadsutvecklingsstrak. Rodprickat visar strék och ytor for
stadsliv. Rundskrafferad ring visar handels-/stadsdels- och
tatortscentrum.

stadsdels- och ortscentrum via cykelstrak. Genom
att forlanga straken ut till utbyggnadsomraden blir
de nya omradena val integrerade.

En av 6versiktsplanens fortatningsstrategier ar att
boulevardisera breda trafikrum genom att tillféra ny
bebyggelse och omvandla gatornas utformning efter
stadslivets villkor. Boulevardisering kan ses som en
stadsutvecklingsstrategi for att skapa fler bostader
och arbetsplatser samtidigt som trafikleders barri-
areffekter kan byggas bort sa att stadsdelar knyts
samman. Vid boulevardisering kan dven gang- och
cykelvanliga strak utvecklas med trygga 6vergangar
for de oskyddade trafikanterna. Aven gaturummens
bla-grona kvaliteter kan starkas och bidra till att
hoja stadens rekreativa och ekologiska varden,
bland annat genom tradplantering.

Gillande detaljplaner

For planomradet galler detaljplaner L339, L348,
L650 (Vastkustbanan), L708, L820 och L902. Ge-
nomforandetiden har gatt ut for samtliga detaljpla-
ner.

Riksintressen

Planomradet berors (liksom storre delen av vastra
Lund och hela stadskdrnan) av riksintresse for kom-
munikationer (framtida jarnvég). Sédra stambanan
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Karta fran Lunds 6versiktsplan 2018. Gult visar
befintliga bebyggelseomrdden. Orange visar foreslagna
bebyggelseomradden. Gront visar bla-grona huvudstrak.

och Vastkustbanan utgor riksintresse for kommuni-
kationer.

Bebyggelse och stadsbild

Programomradet gransar i oster till sodra stamba-
nan och det stora gronomradet Sankt Hans backar. I
norr, vaster och sdder gransar programomradet till
stora bostadsomraden med villor och radhus.

Den kilformade delen av programomradet som
ligger mellan Kévlingevagen och Sédra stambanan
innehaller smahusbebyggelse. Husen ar i huvudsak
placerade langs Kavlingevagen och utgor en rest

av ett 20-tal smahus som fanns i omradet under
1900-talets forsta halft. Nar Fredentorps kyrkogard
anlades koptes en stor del av husen i omradet upp
och revs i manga fall. I géllande detaljplan ar stora
delar av detta omrade planlagt for kyrkligt &ndamal.
Detaljplanen har inte genomforts och det har paver-
kat hur omradet anvénts och hur det ser ut idag. De
kvarvarande och rivna husens tradgardar har vuxit
relativt fritt och omradet ar till stor del inbaddat i
lummig och vildvuxen gronska. Fastigheterna har
utdver bostadsdndamal anvants som bland annat
handelstradgard, bilfirma och som upplag for sand
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Nobbelovsparken

och sten. Rester av de skiftande anvindningsomra-
dena syns i omradet idag. En del av husen och fastig-
heterna ar numera 6vergivna och sammantaget ger
omradet ett brokigt och slitet intryck. Det finns dock
kulturhistoriska, arkitektoniska och miljomassiga
kvaliteter hos en del av de kvarvarande husen och i
delar av omradets gronska.

Kavlingevagen innehaller endast tva korfalt for bilar.
En omgestaltning av vigen ar beslutad och paborjad
och den kommer att forses med tradrad och gang-
och cykelbana pa dess vistra sida.

Kavlingevdgen och omradet dster om vdgen sett fran
soder.
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Jagaregatan och de tradbevuxna bullervallarna frén soder.

Omradet mellan Kavlingevagen och Jagaregatan ut-
gor en skyddszon och innehaller stora grasytor och
tradbevuxna bullervallar. Vallarna uppférdes i bor-
jan av 70-talet av fyllnadsmassor fran da bostads-
omrddet vaster om Jagaregatan uppfordes. Gron-
skan pa vallarna ar mycket lummig och déljer helt
Kavlingevégen fran bostadsomradet i stora delar av
omrddet. | omrddets sodra del ligger en bensinsta-
tion och en envaningsbyggnad innehallande restau-
rang. Byggnaderna ar omgivna av 6ppna grasmattor.

Jagaregatan saknar mittlinje men innehaller dubbel-
riktad trafik. Gingbana finns endast pa gatans vastra
sida. Kérbanan och gangbanan skiljs at av en smal
grasremsa forsedd med tradplantering langs gatans
hela strackning.

Omradet mellan bostdderna i vaster och Jagaregatan
i 0ster innehaller stora parkeringsytor med 6ppna
markparkeringar och garage. Parkeringsytorna
soder om Jaktstigen dr omgivna av tradplanterade
grasmattor. De uppvuxna traden pa grasmattorna,
langs gatan samt pa vallarna skapar en parkliknan-
de miljo langs gdngbanan i denna del av omradet.

De nyanlagda parkeringsytorna norr om Jaktsti-

gen saknar inramningen med de tradplanterade
grasmattorna. Detta gor att denna del av omradet

Parkeringsyta mellan bostaderna och Jagaregatan, soder
om Jaktstigen.

Bensinstationen sedd fran vaster.

saknar de parklika kvaliteter som finns séder om
Jaktstigen och i huvudsak upplevs som en bilorien-
terad baksida.

Nobbelovsvagen ar forsedd med mittremsa och har
en total vagbanebredd pa ca 16 meter. Pa dess nor-
ra sida finns en smal gang- och cykelbana skild fran
kdérbanan med grasremsa med tradplantering. Gang-
och cykelbanan startar vid Jagargatan och loper se-
dan vasterut. Efter korsningen med Jaktmarksgatan
blir gdng- och cykelbanan bredare. I samband med
detta smalnas ocksd Nobbelovsvigens vagbredd av
och vagen forsvinner vasterut ner i en tunnel under
jarnvagen. Pa gatans sodra sida finns gang- och cy-
kelvag endast langs Danska Parkens odlingsomrade
och pa en kort stracka mellan Danska vigen och
Jagaregatan.

No6bbelovsvagens vastra del gransar till Danska
parkens odlingsomrade. Odlingsomradet innehaller
O0ppna odlingslotter utan bebyggelse och inramas av
stora uppvuxna trddsamlingar. Inkldmt mellan N6b-
belévsvagen och Jaktmarksgatan ligger en langsmal
skyddszon med lummiga tradsamlingar.

Omradet mellan Nobbelovsvagens 6stra del och
bostadsomrédet i norr innehaller, pd samma sitt

Parkeringsyta mellan bostdderna och Jagaregatan, norr
om Jaktstigen.

Nobbeldvsvagen sedd fran vaster.

som langs Jagaregatan, stora parkeringsytor som ar
inbaddade i tradplanterade grasytor.

De stora bostadsomradena mellan Nobbeldvspar-
ken, Nobbelovsvagen, Jagaregatan och Jaktstigen
innehaller i huvudsak lamellhus i tva vaningar. Bo-
stadsomradet vid Nobbeldvs centrum innehaller i
huvudsak lamellhus i tre vaningar. Langst i norr ar
bebyggelsen hogre i form av tva lamellhus i sex och
atta vaningar samt fyra nybyggda punkthus i sex
vaningar. Ett punkthus i fyra vaningar finns ocksa i
omradets sodra del mot Nobbelovsvagen. Samtliga
hus &r orienterade i ett vinkelratt monster i nord-
sydlig eller 6stvastlig riktning.

Signifikativt for lamellhusen i hela omradet ar att
entréer ar placerade inat gardarna. Detta gor att
kontakten blir bristfallig mellan husen och de anslu-
tande gaturummen. I synnerhet marks detta i mil-
joerna kring Jagaregatan och Nobbel6vsviagen som
trots parkliknande kvaliteter som helhet upplevs
som lagt utnyttjade baksidor dér bilismens fram-
komlighet prioriteras framfor gadende och cyklister.

[ programomradets norra del ligger Nobbelovs cen-
trum. Har finns ICA och vardcentral i tvd envanings-
byggnader. ICAs entré viander sig mot en inre gard

mellan bostadshusen. I anslutning till garden ligger

Jagaregatan och motet med omgivande bebyggelse, sedd
fran soder.

Parkeringsyta/gérd norr om Nobbeldvsvagen.

aven forskolan Lergdken i en envaningsbyggnad. [
bottenvaningen pa dttavaningshuset, som vander
gaveln mot garden, finns verksamheter och mindre
affarer. Vardcentralens entré dr vind mot den smala
gangvag som loper i sydostlig riktning genom om-
radet. Gangvagen utgor, tillsammans med den nord-
sydliga gangvagen langs attavaningshuset, omradets
centrumstrak. For besokare i omradet som ror sig
langs de allminna gatorna framstar Nobbel6vs
centrum p.g.a. sin struktur som nagot otydligt och
privat.

[ programomradets vastra del ligger Nobbel6vspar-
ken som ar en del av ett storre sammanhdngande
parkomrade som loper i nordsydlig riktning genom
hela Nobbelov. I parken ligger forskola, grundskola
och bibliotek i envaningsbyggnader.

Skola, verksamheter och service

[ Nobbelovsparken ligger Hubertusgarden som ar
en F-6 skola. Pa skolan gar ca 180 elever. Skolan ar
byggd 1976 och innehéller bland annat gymnastik-
sal.

[ anslutning till skolan ligger ocksd Nobbelovs bib-
liotek.

Nobbeldvs centrum med ICA-butik, sett frén sdder.
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Forskolan Lergdken har lokaler direkt dster om
Nobbeldvsparken. Forskolan har sju avdelningar.

Langs centrumstraket i norra delen av planomradet
finns bland annat vardcentral, [CA-butik och pizze-
ria.

[ omradet s6dra del finns dldreboendet Nibblegar-
den som innehaller 28 lagenheter.

Preemmacken i korsningen Nobbelovsvagen-Kav-
lingevdgen dr en obemannad automatstation. I den
gamla mackbyggnaden finns i nuldget en restaurang.

Gronstruktur

Stadsdelen Nobbelov har god tillgang till parker av
olika storlek och har ett val utvecklat nat av grona
strak. Nobbelovsparken och Jaktparken ar de storsta
parkerna och ligger centralt mellan olika bostads-
omrdden och utgor forbindelseldnk mellan norr och
soder.

I programomradets vastra del ligger Nobbel6vspar-
ken och Danska parken.

Nobbelovsparken utgor tillsammans med Jakt-
parken en stadsdelspark med ett centralt ldge och
innehaller viktiga forbindelseldnkar med gang- och
cykelvégar i alla fyra vaderstreck. Nobbeldvsparken
anlades i borjan av 1970-talet och har uppvaxta trad
och buskar. Parken ar gestaltad med tydliga rums-
bildningar som avgransas med trad och buskridder.

Den alléforsedda géng- och cykelvagen, sedd frén vaster.

Det finns en stor artvariation inom parken men art-
sammansdattningen ar likartad vilket ger ett ganska
likformat parkomrade utan tydliga skillnader mel-
lan olika platser i parken. Det innebar att riktningar
inte framtrader och orienterbarheten forsdmras. [
parken finns lekplatser, fotbollsplan och tennisplan.
Det finns god tillgang pa stora 6ppna grasytor for
storre evenemang.

[ direkt anslutning till N6bbeldvsparken finns sko-
lan Hubertusgarden, forskolan Lergdken, Nobbelovs
bibliotek samt N6bbel6vs centrum.

Fran Nobbeldvsparken loper en alléforsedd gang-
och cykelvag vasterut genom bostadsomradet och
fram till Jagaregatan. Gang- och cykelvigen utgjorde
tidigare enskiftesvag till en av omradets gardar och
l6pte da hela vagen fram till Kavlingevagen. Allén
och vagstrackningen har ett kulturhistoriskt varde.

Danska Parken har funktion som en narpark. I
parkens mitt finns ett odlingsomrade. Mellan od-
lingsomradet och Nobbeldvsvagen i norr finns liagre
buskar planterade. Parkens vastra, dstra och sddra
del innehaller tata ridaer av trad och buskar. Parken
genomkorsas av gang- och cykelvagar i alla vader-

streck.

Grasyta med uppvuxna trad i korsningen Jagaregatan och
Jaktstigen.

Omradet mellan Nobbelovsvagen och Jaktmarksga-
tan innehéller ett langsmalt omrade med tita busk-
och tradridaer som tidigare var en del av Danska
parken. Da Nobbel6vsvagen forsvinner ner i en
tunnel under jarnvagen i detta lage gor hojdskillna-
derna att omradet numera inte upplevs som en del
av parken utan mer som en skyddszon. Ostra delen
av Nobbelovsvagen ar forsedd med en remsa med
uppvuxna gatutrad pa dess norra sida. Grasremsa
med gatutrad finns ocksa pa Jagaregatans vastra
sida. Det ldngsmala omradet mellan Kavlingevagen
och Jagaregatan utgor en skyddszon med stora gras-
ytor och hoga bullervallar som ar férsedda med téata
busk- och tradridaer.

De stora markparkeringarna i utkanten av fler-
bostadsomradet omgérdas av stora grasytor som
innehaller samlingar av uppvuxna trad. Inne i fler-
bostadsomradet finns flera gardar med stora gras-
ytor och uppvuxna trad.

Viaxtligheten i den 6stra delen av planomradet har
under lang tid kunnat vaxa valdigt fritt dd omradet
inte kunnat bebyggas. Detta har resulterati ett lum-
migt omrade med stora trad och buskar som i stora

delar upplevs som vildvuxet.

Vaxtlighet i omrédet dster om Kavlingevagen.

Trafikstruktur
Gang- och cykeltrafik

Nobbelovsparken innehaller ett flertal gang- och
cykelvagar som ger goda kopplingar fran program-
omradet visterut, norrut och séderut. Pa Jagarega-
tans vastra sida l0per en separat gang- och cykelvag.
Trafiken fran denna leds vidare sdderut via cykling
i blandtrafik i Danska vagen eller via gang- och cy-
kelvagen som finns pa Kavlingevagens vistra sida
soder om programomradet. Mellan Jagaregatan och
Kavlingevagen saknas dock separat gang- och cykel-
forbindelse. Fran Jagaregatan och vasterut finns en
gang- och cykelvag pa Nobbelovsvagens norra sida.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK TECKENFORKLARING |
m—  Gang- och cykelvdg E’
= Gdngbana - cykling i blandtrafik ‘
- s Blandtrafik

IR B =

37



38

Oster om Jaktmarksgatan ar denna gang- och cykel-
vag nagot for smal for att kunna ge god framkom-
lighet for cyklister. Sédra delen av Nobbelovsvagen
saknar i stora delar av programomradet gang- och
cykelforbindelse. Den del av Kavlingeviagen som
l6per genom programomradet har nyligen fatt en
gang- och cykelbana pa sin vastra sida. Jaktstigen
och Nobbelovs torg erbjuder huvudsakligen separa-

ta gangvagar langs vagarna och cykling i blandtrafik.

De stora flerbostadsomradena inom programom-
radet erbjuder ett vilutvecklat inre nat med gang-
och cykelstrak. Jagaregatans gang- och cykelvig
sammankopplas med Nobbelovsparkens gang- och
cykelvigar via detta inre natverk pa kvartersmark.
Den tydligaste kopplingen utgérs av den alléforsed-
da gang- och cykelvagen i stvastlig riktning som
tidigare utgjorde enkiftesvag till en av omradets
gamla gardar. S6dra stambanan utgor en kraftig
barridr mellan Nobbelév och Norra Faladen. Den
enda gang- och cykelférbindelsen som finns mellan
stadsdelarna ar en smal tunnel under jarnvagen
mellan Fredentorpsviagen och Annehemsvagen norr
om programomradet.
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Vagtrafik

Kavlingevagen trafikeras av ca 8950 fordon/dygn
och har en hastighetsbegransning pa 40 km/h langs
den strackning som ligger inom programomradet.
Végen har karaktar av en landsvag men har nyligen
forsetts med gang- och cykelvag pa sin vastra sida.
Nobbeldvsvagen trafikeras av ca 3500 fordon/dygn
Oster om Jaktmarksgatan och ca 4000 fordon/dygn
vaster om Jaktmarksgatan. Vagen har en hastig-
hetsbegransning pa 40 km/h. Korfalten ar valdigt
breda och gatan ar generellt 6verdimensionerad
for den funktion och de trafikfléden den har. Gatan
ar utformad pa ett satt som skickar signaler om att
biltrafiken ar det hogst prioriterade trafikslaget och
de stora gatumadtten inbjuder till h6ga hastigheter.
Liksom Kavlingevagen har gatan karaktar av en
landsvag. Jagaregatan och Jaktmarksgatan utgor
matargator som samlar ihop och for vidare trafiken
fran bostadsomradena till huvudgatorna Nébbel-
ovsvagen och Kavlingevagen. Jagaregatan har en
hastighetsbegransning pa 40 km/h. Uppgifter om
trafikmangd saknas. Jaktmarksgatan trafikeras av
ca 1600 fordon/dygn och har en hastighetsbegrans-
ning pa ca 40 km/h.

No6bbelovs Torg och Jaktstigen ar lokalgator kopp-
lade till Nobbeldvs centrum. De har en hastighets-
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begransning pa 40 km/h. Nobbelovs Torg trafikeras
av ca 1800 fordon/dygn. Uppgifter om trafikméngd
saknas for Jaktstigen.

Nobbelovs Torg sddra sida och en liten del av Jakts-
tigen har pd senare ar omvandlats och forsetts med
stadsmassiga gaturum dar gangtrafikanter och cy-
klisters framkomlighet getts en mer framtradande
roll. Men i 6vrigt ar gatorna inom och i anslutning
till programomradet utformade pa ett sitt som tyd-
ligt prioriterar bilisternas framkomlighet framfor
gangtrafikanter och cyklister.

Kollektivtrafik

Gunnesbo pagatagsstation ligger ca 200 meter vas-
ter om Nobbelovsparken. Pdgatagsstationen nas via
gang- och cykelviagar genom parken alternativt med
motortrafik fran Jaktmarksgatan. Lund C ligger ca

2 km s6der om programomradet. Langs Kavlinge-
vagen finns busshallplatser for regionbusslinje 123
som gar mellan Lund C och Kavlinge. Langs Nob-
beldvsvagen, Jagaregatan och N66belovs Torg finns
busshallplatser for stadsbusslinje 3 som gar mellan
Hubertusparken pa Nobbelév och Linero.

Parkering och angéring

Parkeringsbehovet for den befintliga flerbostads-
bebyggelsen inom programomradet ar i nuldget
huvudsakligen 16st med gemensamma parkerings-
losningar i form av markparkeringar och garage i
en vaning. De stora parkeringsytorna ar placerade
mellan bostadsbebyggelsen och de omgivande ga-
torna. Nordvéastra delen av kvarteret Villebradet
innehaller ett parkeringsgarage som dr nedsdnkt en
halv vaning mot omgivande gator. Dess andra plan
innehaller delvis parkering och delvis gardsyta till
punkthusen pa fastigheten. Enbostadshusen 6ster
om Kavlingevagen har enskilda parkeringar i mark-
plan pa respektive fastighet.

Buller

Trafiken pa vdagarna och jarnvigen ger upphov till
bullernivder som éverskrider gillande riktvarden.
En oversiktlig bullerutredning har genomforts for
planomradet. Slutsatserna av den redovisas i avsnit-
tet om konsekvenser.

Risk

Sodra stambanan utgor transportled for farligt gods.
Rekommenderat skyddsavstand till S6dra stamba-
nan ar 50 meter for flerbostadshus och 20 meter for
smahusbebyyggelse, se vidare resonemang under
avsnittet om konsekvenser.
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Historik, kulturmiljé och arkeologi
Historik

Planomradet utgjorde tidigare jordbruks- och fa-
ladsmark. Den vastra delen tillhérde Nobbeldvs by
och den 6stra delen ar en sydlig kil av Vallkdrratorns
by. Kavlingevagen utgor en gammal fardvag i land-
skapet. Vagen &r en historisk grans mellan de tva
byarna och har kvar sitt ursprungliga lage.

Omradet storskiftades pa 1770-talet. Enskifte ge-
nomfordes 1829 (Nobbelovs by) respektive 1811
(Vallkarratorns by).
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Historiska kartor dver omrédet. 1912, 1940, 1978 och 2018. Programomrédet &r vitmarkerat.

Den alléforsedda gang- och cykelviag som loper i
Ostvastlig riktning genom omradet ar en rest av den
allékantade vig som ledde fran Kavlingeviagen till en
av gardarna som uppfordes i omradet efter enskif-
tet.

Under 1800-talets mitt drogs stambanan fram Oster
om planomradet. 1875 genomférdes en uppstyck-
ning av omradet mellan Kavlingevigen och Sodra
stambanan. Tomterna styckades av fran prasten
Abraham Kjellanders gard Annehem och ett flertal
hus byggdes utmed landsvagen. Husen fick i folk-
mun namnet Prastahusen. Bebyggelsen utgor en
smaskalig bebyggelse av den typ som blev vanlig nar
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staderna vaxte under 1800-talets slut. Vid manga
stiader vixte bebyggelse ldngs infartsviagarna fram,
utanfor de omraden som byggnadsstadgan reglera-
de. Ofta beboddes husen av hantverkare och arbeta-
re som arbetade inne i staden eller pa gardar i trak-
ten. Hade man en storre tradgard kunde man dryga
ut hushéllet med egen odling eller genom att halla
en del djur som hons och grisar. Fran 1947 gillde
nybyggnadsférbud i omradet och tomterna kom att
anvandas som tradgardar till redan befintliga hus.
Infér anldggandet av begravningsplatsen i norr kop-
tes de sma bostadshusen upp och revs i manga fall.
Dagens samling av mindre bostadshus ar en rest av
det 20-tal som funnits i omradet.

Planomradet genomgick en omfattande forandring
under 1970-talet da det stora bostadsomradet med
centrumbebyggelse anlades p& Nobbelovs Ostre-
vang. | samband med detta omvandlades den lant-
liga miljon i grunden och blev till en urban del av
Lund. N6bbel6v ar den sista stadsdelen i Lund som
byggdes under miljonprogrammet och stod klart
1978. Inledningsvis planerades for ett hoghusom-
rade men planerna dndrades och endast ett hoghus
uppfordes. Resten av omradet byggdes som ett lagt
radhusomréade.

Pa 2000-talet och 2010-talet genomfordes fortat-
ningar i miljonprogramsomradet med ett par punkt-
hus (ldngs Nobbeldvs torg och vid Nobbelovsvagen)
och radhus (langs den alléforsedda cykelvagen).

Langs Kavlingevagen finns tva synliga bronsalders-
hogar, Kungshdégen och Tollhoég vid Fredentorps
gard. Kungshégen ligger precis intill planomradet
och utgor ett gravmonument som anlades ungefar
1500 till 500 ar fore Kristus. Bronsaldershogarna
vittnar om tidigare méansklig verksamhet i trakten
och har under en lang tid fyllt en funktion for att
orientera sig i det flacka jordbrukslandskapet.

I trakterna mellan Lund och Vallkarra utspelade sig
slaget vid Lund 1676. 9000 ménniskor dog under
slaget och de flesta begravdes troligen lokalt. Slaget
hade stor betydelse for utvecklingen av kriget mel-
lan Danmark och Sverige men har inte satt fysiska
spar i landskapet. Planomradet ligger inom delar av
1676 ars slagfalt dar saval Kavlingevagen som

Fredentorpssankan och Nobbelovs vangar aterfinns
i historieskrivningen.

Kulturmiljo

Inom planomradet finns f6ljande objekt med kultur-
historiska varden (se kartbild under arkeologi):

e Tradallén langs gamla enskiftesvégen till en av
omradets rivna gardar som idag finns kvar i
form av en tradkantad gang- och cykelvag. Detta
ar den enda kvarvarande ldamningen inom plan-
omrdadet fran skiftesreformerna.

e  Sjalva strackningen av Kavlingevagen ar varde-
full. Den gamla landsvéagen har sannolikt nytt-
jats danda sedan bronsaldern.

e Om det kan faststéllas att intakta lamningar
efter slaget vid Lund finns inom utredningsom-
radet bor aven detta beaktas som maojligt beva-
randevart.

¢ Prastahusen langs Kavlingevagen representerar
en tidigmodern bebyggelse som allt sedan slu-
tet av 1800-talet praglat platsen. [ en del fall ar
husen vil bevarade, i andra fall mer forandrade,
men skala, formsprak och placering i forhallan-
de till viagen ar betydelsefullt liksom inslagen av
groénska och storre trad. Aven den sméskaliga
tomtindelningen &r ett vardefullt karaktarsdrag.
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Kulturhistoriskt vardefull bebyggelsé i omradet

Med réd markering avses att byggnaden anses som en
kulturhistoriskt vardefull byggnad.

Med svart markering avses "Byggnad som ingari eller
tillsammans med andra bygger upp en kulturhistoriskt

vérdefull miljo™.
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Pristahusen

Lunds stadsantikvarie har genomfort en kulturhis-
torisk inventering av de s.k. Prastahusen. Slutsatsen
av denna inventering ar att de byggnader som an-
ses vara kulturhistoriskt vardefulla ska forses med
rivningsforbud. Kulturmiljévardena i omradet har
storst tyngd i bebyggelsens exterior och forhédllande
till vagstrackningen langs Kavlingevédgen. Den dldre
bebyggelsen definierar den aldre vagstrackningen.
De byggnadsdetaljer som har ett stort kulturhisto-
riskt varde ska forses med skyddsbestammelser, i
ovrigt bor de forses varsamhetsbestimmelser.

Nedanstaende byggnader bedéms som kulturhisto-
riskt vardefulla:

Vallkirratorn 2:13, bostadshus och uthus (rod-
markerade)
Byggnadsar: troligen 1881, Byggherre: Per Mansson.

Bevaringsvarda karaktarsdrag for huvudbyggnaden
ar tegelfasaderna, de tickmalade trafonstren med
sidhdngda 6ppningsbara lufter, de roda lertegelpan-

Vallkarratorn 2:13

norna och tegelskorstenarna.

Bevaringsvarda karaktdrsdrag for uthuset ar tegel-
fasaden, gjutjarnsfonstren och de réda lertegelpan-
norna.

Vallkirratorn 2:36, bostadshus (réodmarkerat)
Byggnadsar: 1895. Byggherre: Herr Axelsson.
Bevaringsvarda karaktarsdrag tegelfasaderna, de
tackmalade trafonstren med sidhdngda 6ppningsba-
ra lufter, de roda skivtackta plattaket med standréan-
na samt tegelskorstenarna. Aven de uppvixta traden
langs infartsviagen och i tradgarden har ett kultur-
historiskt varde.

Vallkirratorn 2:29, bostadshus (rédmarkerat)
Byggnadsar: 1885 Byggherre: Jons Andersson.

Byggnaden har genomgatt stora forandringar men
utgor en viktig byggnad langs Kavlingevagen.

Bevaringsvarda karaktdrsdrag ar tegelfasaderna (te-
glet ar 6vermalat med vit firg men asfogarna skon-

Vallkarratorn 2:36

Vallkarratorn 2:29

jes under fargen) och de tickmalade trafénstren
med sidhdngda 6ppningsbara lufter.

Vallkidrratorn 2:11, bostadshus (fore detta bu-
tik) och fore detta andelsfrys (rodmarkerade)

Byggnadsar: slutet av 1800-talet.

Bevaringsvarda karaktarsdrag for huvudbygnaden
dr att den fore detta butiksfunktionen &r fortsatt las-
bar genom skyltfonster i vastfasaden.

Bevaringsvarda karaktarsdrag for det fore detta
andelsfryshuset ar de gula tegelfasaderna. Andels-
fryshus &r en tydlig exponent for framvéxten av det
moderna samhallet med teknikutveckling som moj-
liggjorde battre forvaringsmojligheter.

Vallkidrratorn 2:16, bostadshus (rodmarkerat)

Byggnadsar: troligen uppfort runt 1890 men dndrat
under 1940-talet.

Bevaringsvarda karaktirsdrag ar de putsade fasa-
derna och de tickmalade trafonstren med sidhang-
da dppningsbara lufter.

Vallkarratorn 2:16

Vallkarratorn 2:11

Vallkarratorn 2:9 Tunisborg, (Kivlingevagen
50)

Byggnadsar: 1880-talet, Byggherre: Smeden Per
Olsson.

De tre byggnaderna har kulturhistoriska viarden och
karaktiren ar sadan att ett bevarande ar 6nskvart,
men pa grund av eftersatt underhall och vandalise-
ring ar detta inte realistiskt. Det finns dock en del
karaktdrsdrag som ar mojliga att ta tillvara vid upp-
forande av ny bebyggelse pa platsen. Dessa ar:

» Gardens bebyggelsestruktur med tre hus runt en
oppen plan at vaster.

* Byggnadernas fotavtryck och gardsplanens stor-
lek:

* Byggnader i en vaning med sadeltak.

» Fasadmaterialet med vitkalkad puts och réda
snickerier pa fonster och dorrar.

Garden beboddes pa 1900-talets borjan av Arvid
Andersson kallad Tunisborgaren. Han var kom-
munalpolitiker i Lund och bedrev bensinmack pa
platsen. Tunisborgarens son Bertil Andersson drev
vaxthus och odlade bland annat jattendckrosor. Har

ska ockséd ha bedrivits caféverksamhet.

\/allkarraorn 2:9
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Arkeologi

En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts for
planomradet samt for en del av jordbruksmarken
nordost om planomradet. Bedomningen i denna ar
att det trots ringa forekomst av fornldmningar inom
undersokningsomradet sa finns det goda forutsatt-
ningar att det finns under mark dolda ldmningar.
Kungshogen invid Kavlingevégen ar en av flera
bronsaldershogar som finns i trakten och sannolikt
ar landsvagen en urgammal fardvag langs vilken det
kan finnas fler gravar som inte dr synliga ovan mark.

Utredningsomradet beror delar av slagfiltet fran
slageti Lund 1676. Forutom fyndmaterial fran
slaget kan har finnas soldatgravar bevarade. Slag-
faltslamningar fran denna tid ar av kédnslig natur och
6delaggs vid byggnation, schaktning och markarbe-
ten. Mojligheten att patraffa lamningar efter slaget
finns inom tre delar av planomradet som ar relativt
ororda. For dessa delar foreslas arkeologisk utred-
ning steg 2. De tre delomradena ar:

A) Fredentorpsankan med Kungshogen dér det kan
forekomma boplatsldmningar, flatmarksgravar och
lamningar efter slaget vid Lund.

B) Bevarad del av Nébbelévs Ostrevang i form av en
cirka 25 m bred grasmatta pa Kavlingevagens vastra
sida dar det kan finnas flatmarksgravar och lam-
ningar efter slaget vid Lund.

C) Vastra delen av den breda fadriften dar det kan
finnas spar av dldre fardvagar och lamningar efter

slaget vid Lund.

Karta dar markerade ytor A-C utgor forslag till fortsatta
arkeologiska utredningsomraden.
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